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Bakgrunn

Situasjonen med Covid-19 har medfert en rekke stgtteordninger fra staten til forskjellige mottakere, s
0gsad innenfor jernbanetrafikken. Det er gjennom Jernbanedirektoratet bevilget midler i stagtte til
persontogoperatgrene. Stotten er bevilget gjennom tilleggsavtaler med de ulike togoperatorene og disse
tilleggsavtalene stiller krav til sluttrapportering, og at denne er revidert av togoperaterenes valgte
revisor.

Ved avtalenes utlgp har Jernbanedirektoratet behov for 3 kontrollere at togoperatgrene har fulgt de krav
og retningslinjer som er beskrevet i tilleggsavtalene for & bekrefte at de er berettiget stgtten.
Jernbanedirektoratet har inngdtt en avtale med EY for & gjennomfere revisjon av avtalenes krav.

Formal

Formalet med revisjonen er  gjennomfere nadvendige kontroller og handlinger for § sikre at
togoperateren har fulgt de avtalte krav og retningslinjer. Det vil blant annet omfatte gjennomgang av
rapporterte regnskapstall, kartlegging av hvilke andre stetteordninger som eksisterer, hvilke ordninger de
ulike togoperaterene har sgkt pa og status p4 disse, samt gjennomgang av de gjennomfgrte
kostnadsreduserende og inntektssikrende tiltak togoperatgrene har utfert.

Tilleggsavtalene har bestemmelser for blant annet hva som skal rapporteres til Jernbanedirektoratet, krav
tif revisjon fra togoperat@renes revisor og andre foringer til togoperatgrenes tiltak for inntektssikring og
kostnadsreduksjon i perioden. Gjennomgangen av de ulike togoperaterenes rapportering er utformet
basert pa de ulike avtalenes spesifikke krav og retningslinjer.

Anbefalinger
Vi har oppsummert funn og anbefalinger i rapporten. Jernbanedirektoratet m& selv vurdere oppiglging av
de funn og anbefalinger som nevnes i rapporten.
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Partner
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1 Sammendrag (1:2)

1. Funn og avkiaringer
Tilleggsavtale Covid-19 til Trafikkavtalen 2013-2028 mellom F lytoget AS og Samferdselsdepartementet

(Samferdselsdepartementet har overdratt sine rettigheter og plikter etter Trafikkavtalen til
Jernbanedirektoratet) stiller krav til rapportering og gkonomiske tiltak for Flytoget AS i avtaleperioden.

Revisjonen har identifisert tilleggsavtalens relevante krav og foretatt en vurdering av hvorvidt Flytoget AS
har etterlevd disse kravene.

Vurderingen er foretatt basert pd observasjoner i form av mottatt dokumentasjon og samtaler med
Flytoget AS. Flytoget AS har i forbindelse med regnskapsrapporteringen utarbeidet et prinsippnotat med
tilhgrende prinsippforklaringer. Prinsippnotatet beskriver bakgrunnen for de rapporterte regnskapstallene
i henhold til tilleggsavtalen mellom Flytoget AS og Jernbanedirektoratet, og forholdet mot ordinart
driftsregnskap. Prinsippene er kjent for og godkjent av Jernbanedirektoratet. Togoperaterens revisor har
i deres erklaering, etter standarden ISRS 4400 Avtalte kontrolthandlinger, kontrollert at disse prinsippene
er etterfulgt. Se prinsippnotat vedlagt i vedlegg 2, samt en oversikt over benyttede prinsipperi 3.3.1.

Under folger et sammendrag av revisjonens funn og anbefalinger.

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet tar stilling til om det identifiserte avviket pa netto 145
TNOK knyttet til for lavt rapporterte kostnader i perioden med tilleggsavtale er pa et akseptabelt niva.
Ref. avsnitt 3.1.1 i denne rapporten.

Utover de nevnte forhold er revisjonens vurdering er at det ikke er identifisert gvrige forhold som tilsier at
de indentifiserte krav i tilleggsavtalen ikke er etterlevd av Flytoget AS.



]_ Sammendrag (2:2)

2. Avsetninger til oppfglging

I'henhold til avsnitt 3.1.1 er det et krav i tilleggsavtalen at avsatte inntekter og kostnader skal avregnes
mot faktiske inntekter og kostnader i perioden. Dersom det er kostnader/inntekter som pa grunn av
eksisterende samarbeid med andre aktgrer farst avregnes senere enn 90 dager etter avtaleoppgjer, skal
det gjennomfares en etterjustering av vederlaget for tilleggsavtalen nar resultatet av slik avregning blir
kjent.

Flytoget AS har i sin regnskapsrapportering per 31.12.21 avsetninger pa ca. 32.7 MNOK. Revisjonen har
fatt bekreftet at ved utgangen av november 2022 har Flytoget gjenveerende avsatte kostnader pa til
sammen 36 TNOK som ikke er avregnet, samt avsatte inntekter for sykepenger p3 260 TNOK. Netto
utgjer dette avsatte inntekter pd 225 TNOK. Jernbanedirektoratet har informert om at avsetninger som
ikke er avregnet innen 16. desember 2022 skal korrigeres ut fra regnskapsrapporteringen slik at disse
ikke inngdr i grunnlaget for beregning av tilleggsvederlaget. Fiytoget har ikke foretatt en slik korrigering,
men revisjonen har medtatt effektene av en slik korrigering i vurderingen av avregningseffekter. Ref.
avsnitt 1 over og avsnitt 3.1.1 i denne rapporten. Se videre vedlegq 3 for spesifikasjon av avsetninger.

Flytoget AS har videre 2.8 MNOK i avsetninger fra 2020 som ikke er avregnet per november 2022.
Avsetningen knytter seg til mottatte fakturaer som er tilbakeholdt i forbindelse med et motkrav knyttet til
en tvistesak mot deres IT-leverander fra for 2019. Revisjonen er kient med at det i den aktuelle perioden
for tilleggsavtaleni 2020 var satt et gvre tak p& maksimal statte 0g at togoperateren hadde et grunniag
for stette som oversteg dette taket. Dersom avsetningen hadde vart korrigert i 2020 vilie sdledes ikke
tilleggsvederlaget blitt pavirket av dette.

Totale avsetninger som ikke er avregnet belgper seq til 2.6 MNOK per november 2022,

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet vurderer de ikke-avregnede avsetningene pd 225 TNOK for
2021 i sammenheng med @gvrige avregningseffekter omtalt i avsnitt 1 over 0g avsnitt 3.1.1 i denne
rapporten. Videre anbefaler revisjonen at de ikke-avregnede avsetningene fra 2020 pa 2.8 MNOK fglges
opp i revisjonen for 2022 og eventuelt vurderes for etterjustering av tilleggsvederlaget for den den totale
perioden med tilleggsvederlag.



2 VAr tilnarming

2.1 Angrepsvinkel og omfang

Revisjonen baserer seg pa dokumentasjon mottatt fra Jernbanedirektoratet og Flytoget AS (heretter
togoperateren). I tillegg er det foretatt meter og avklaringer med togoperateren og deres revisor ved
behov. Tilleggsavtalen mellom Jernbanedirektoratet og togoperateren stiller krav til rapportering,
revisorattestasjon av rapporteringen og gvrige faringer til togoperatgrens gkonomiske tiltak i
avtaleperioden. Revisjonen baserer seg p& de identifiserte krav og retningslinjer som er beskrevet i
tilleggsavtalen med togoperategren.

Revisjonen er gjennomfgrt med fokus pa de forhold som knytter seq til finansiell rapportering og
gkonomiske tiltak. Det er ikke tatt stilling til driftsmessige forhold som blant annet krav om
opprettholdelse av togavganger eller lignende.

2.2 Gjennomfgring

Togoperatgren har mottatt stotte for perioden 01. januar 2021 til 31. desember 2021 og har i trdd med
avtale levert regnskapsrapportering og revisorattestasjon til Jernbanedirektoratet. Kravene ag
retningslinjene i tilleggsavtalen er vurdert opp mot mottatt rapportering og tilherende revisorattestasjon.
Det er videre foretatt samtaler med togoperateren i juni 2022.

Vi vil i det pafelgende kapittelet beskrive avtalens krav, vire observasjoner og eventuelle anbefalte tiltak.
Identifiserte krav er merket med henvisning til tilleggsavtalens bifag og avsnitt.

2.3 Avgrensninger

Denne rapporten beskriver de aktuelle forhold knyttet til tilleggsavtalen «Tilleggsavtale Covid-19» til
«Trafikkavtalen 2013-2028 mellom Flytoget AS og Jernbanedirektoratety, gjeldende fra O1. januar 2021
til og med 31. desember 2021.

EYs rapport bygger pa dokumentasjon og informasjon mottatt i perioden april til oktober 2022. Rapporten
er utarbeidet pa grunnlag av de opplysninger som er gitt og den dokumentasjon som har vaert gjort
tilgjengelig for EY.

EY fraskriver seq ethvert ansvar for mulige feil eller utelatelser som folge av at EY har mottatt uriktige
eller ufullstendige opplysninger eller dokumentasjon. Det gjelder bide dokumentasjon fra
Jernbanedirektoratet og togoperater.



3 Vare observasjoner og anbefalte tiltak




3.1 Krav til rapportering

3.1.1 Rapportering av regnskapstall (1:2)

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Leverandaren plikter a utlevere regnskapstall periodisert per kalendermdned eller del av
kalendermdned for hele tilleggsavtalens Igpetid innen 90 dager etter tilleggsavtalens
oppher.» «Regnskapstallene skal fordeles per togprodukt...»

2. «Regnskapstallene skal (...) vaere i henhold til Bilag J Metode for periodiseringy

3. «! avregningen skal de avsatte kostnadene avregnes mot faktiske kostnader som er mottatt
etter regnskapsavslutning for den aktuelle perioden.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har togoperateren utlevert regnskapstall periodisert per kalendermaned
for hele avtaleperioden. Regnskapsrapporten er ikke fordelt p3 flere togprodukt, men av det
revisjonen har observert har togoperateren kun ett togprodukt slik at fordeling ikke er ngdvendig.
Tilleggsavtalen opphgrte 31. desember 2021. Av korrespondanse pa e-post mellom
Jernbanedirektoratet og togoperataren som EY har fatt tilgang til synes rapporteringen § vaere i
Jernbanedirektoratets hende innen avtalte frister.

Tilleggsavtalen gjelder en konsesjonsavtale pa strekningen Asker - Oslo lufthavn. Strekningen
Asker - Drammen - Asker skal dermed i utgangspunktet ikke inkluderes i driftsregnskapet. |
rapporteringen for 2020 ble revisjonen opplyst om at kostnader for strekningen Asker - Drammen
- Asker ogsa er inkludert i regnskapsrapporteringen. Dette ble begrunnet med at togoperator ikke
har mulighet til & snu ved Asker stasjon og eneste mulighet for & snu er kjgre til Drammen.
Revisjonen har fra togoperater mottatt en bekreftelse fra Bane NOR pd at dette er et faktum. Med
bakgrunn i dette er kostnader for strekningen Akser - Drammen - Asker vurdert av
Jernbanedirektoratet som naturlig & inkludere som en uunngaelig merkostnad for & gjennomfare
avtalt produksjon. Jernbanedirektoratet bekrefter dermed at det er en 3pning for at kostnader og
inntekter i forbindelse med kjering pa strekningen Asker - Drammen - Asker kan inkluderes i
driftsregnskapet.

Med hensyn til regnskapsrapporteringen har Jernbanedirektoratet opplyst at inntekter og
kostnader fra avganger utover bestilt produksjon ikke skal vaere en del av det rapporterte
regnskapet fra togoperateren. Revisjonen har i forbindelse med mottatt rapportering forespurt
togoperater hvorvidt inntekter og kostnader utover bestilt produksjon er medtatt i det rapporterte
regnskapet. Operater har for mesteparten av august, og hele september til november, og
mesteparten av desember medtatt inntekter og kostnader utover bestilt produksjon. Togoperater
begrunner dette med et positivt dekningsbidrag ved kjerte avganger ut over bestilt produksjon.
Jernbanedirektoratet bekrefter at det fra og med juli 2021 ble avtalt med togoperater at faktiske
inntekter og kostnader for faktisk kjgrt produksjon skal ligge til grunn for rapporterte regnskapstall.

For perioden for 1. juli 2021 henviser togoperateren til prinsipper for rapportering av
produksjonsavhengige og -uavhengige inntekter og kostnader. Prinsippene omtales ytterligere i
avsnitt 3.3.1

Med hensyn pd krav 2 over henviser vi til krav om revisjon beskrevet i avsnitt 3.3




3.1 Krav til rapportering

3.1.1 Rapportering av regnskapstall (2:2)

Observasjoner (fortsetter..)

Krav 3 beskrevet over synes ikke & vaere et forhold togoperater plikter & opplyse om i sin rapportering,
men heller et krav om behandling av regnskapstall. Revisjonen har hatt samtaler med togoperatgren for
& kartlegge togoperatgrens etterlevelse av kravet. Etter samtale med togoperatgr kan de bekrefte at det
har blitt laget en oversikt over alle avsetninger etter endt periode som ikke er avregnet. Togoperater
har i sin regnskapsrapporteringer per 31.12.21 avsetninger pé ca. 32.7 MNOK med kostnadseffekt i
2021.

Togoperatgren bekrefter at det per november 2022 gjenstdr netto 225 TNOK i avsatte inntekter for
2021 som ikke er avregnet. Jernbanedirektoratet har informert om at avsatte kostnader og inntekter
som ikke er avregnet innen 16. desember 2022 skal korrigeres ut av rapporteringen og ikke vaere en del
av grunnlaget for beregningen av tilleggsvederlaget. Togoperatgren opplyser at de ikke har korrigert ut
disse gjenstdende avsetningene samt at de har fatt ettergitt en faktura pa 38 TNOK i oktober 2022.
Nettoeffekten av dette er 159 TNOK i for lavt rapporterte kostnader etter egenandel i 2021. Se
spesifisering av avsetninger og effekter i vedlegg 3.

Revisjonen har i tillegg forespurt togoperatar vedrgrende apne avsetninger fra 2020 som enda ikke er
avregnet. Togoperatsr opplyser at det for avsetninger med kostnadseffekt i perioden mars til mai 2020
foreligger 2.8 MNOK som ikke er avregnet per desember 2022. Avsetningen knytter seg til mottatte
fakturaer som er tilbakeholdt i forbindelse med et motkrav knyttet til en tvistesak mot deresIT-
leverandgr fra for 2019. Revisjonen er kjent med at det i den aktuelle perioden for tilleggsavtalen i
2020 var satt et gvre tak pd maksimal stgtte og at togoperatgren hadde et grunnlag for stgtte som
oversteq dette taket. Dersom avsetningen hadde vaert korrigert i 2020 ville sdledes ikke
tilleggsvederlaget blitt pavirket av dette. Se vedlegg 3 for spesifikasjon av avsetninger. Togoperateren
opplyser videre at avregningseffekter av avsetninger fra 2020 med effekti 2021 og 2022 belgper seg
til 392 TNOK i for hgyt rapporterte kostnader. Av disse avregningene er 352 TNOK foretatt innenfor
perioden med tilleggsavtale og 40 TNOK etter perioden med tilleggsavtale. Etter egenandel er
nettoeffekten av disse avregningene 78 TNOK i for hgyt rapporterte kostnader i perioden med
tilleggsavtale sett under ett. Se videre vedlegg 3 for spesifikasjon og beregning.

Revisjonen har videre forespurt togoperatgr om hvorvidt de allerede avregnende avsetningenei 2021
traff 100% eller om de har hatt noen avregningseffekt i positiv eller negativ retning. Togoperatgr
opplyser at de har tatt stikkprgver tilsvarende 63% av de avsatte kostnadene hvor det overordnende
resultatet viser at de har hatt en overavsetning tilsvarende 637.5 TNOK (0.001% av totalt rapporterte
kostnader). Avregningseffekten er ikke korrigert i 2021, men tatt med i januar 2022. Dette tilsvarer at
togoperatgr har betalt ca. 64 TNOK (10 %) for mye i egenandel gitt at kostnadene oppstod i desember
(egenandel 15%) og ble avregnet i januar 2022 (egenandel 5 %).

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering foreligger det totale avsetninger pr 31.12.21 p3 til sammen 2.6 MNOK som
ikke er avregnet. Av disse knyttes 2.8 MNOK til kostnader avsatt i 2020 og som ikke ville pavirket
tilleggsvederlaget. Videre er det identifisert avregningseffekter etter egenandel som netto utgjgr 145
TNOK i for lavt rapporterte kostnader for perioden med tilleggsavtale sett under ett. Dette inkluderer
effekten av 8 korrigere ut de ikke-avregnede avsetningene med kostnadseffekt i 2021 fra
regnskapsrapporteringen.

Anbefaling

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet tar stilling til om det ikke-korrigerte avregningseffektene
pa netto 145 TNOK i for lavt rapporterte kostnader er pd et akseptabelt niva. Revisjonen anbefaler
videre at de ikke-avregnede avsetningene fra 2020 pa 2.8 MNOK fglges opp i revisjonen for 2022 og
eventuelt vurderes for etterjustering av tilleggsvederlaget for den den totale perioden med
tilleggsvederlag.



3.1 Krav til rapportering

3.1.2 Opplysning om stotteordninger (1:2)

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Leverander har ansvaret for & (...) soke pa alle relevante offentlige stetteordninger knyttet
til koronaviruset»

2. «Leverandgren plikter videre a opplyse hvilke andre statlige statteordninger knyttet til
koronaviruset som er omsgkt og hvilke stgtte som er mottatt»

Revisjonens grunniag for vurdering av relevante stgtteordninger

Revisjonen har ved vurdering av relevante stgtteordninger lagt til grunn regjeringens tiltakspakker
som oppsummert av Skatteetaten pa deres nettsider, samt Skatteetatens lettelser pa sanksjoner
og praktisering av reglene. Se vedlegg 1 for en oppsummering av Skatteetatens liste over
tiltakspakker og lettelser som er lagt til grunn for vurderingen.

Av tiltak med pavirkning pa rapporterte regnskapstall har revisjonen vurdert at folgende tiltak er
aktuelle for togoperatgren.

« Kompensasjonsordning
= Lennsstetteordning
Observasjoner

Med hensyn til krav 1 far revisjonen opplyst at togoperater har, grunnet store nok inntektsbortfall,
sgkt om stette fra kompensasjonsordningen for naringslivet. Denne stetten er innvilget og mottatt
for m&nedene januar til og med juni. Revisjonen har foretatt sok etter togoperaterens navn i
Brenngysunds database for innsyn i vedtak om tildelt tilskudd fra kompensasjonsordningen og far
bekreftet mottatt stotte for manedene nevnt ovenfor. Faktisk mottatt stette er inkludert som
inntekt i rapporteringen. Selskapet har ikke hatt permitteringer og er dermed ikke berettiget til
lennsstetteordningen.

I lys av krav 2 har togoperataren ikke opplyst om omsekte ordninger i mottatt rapportering.
Revisjonen har i samtaler med togoperatgren fatt opplyst at det ikke er sgkt pa andre statlige
stetteordninger knyttet til koronaviruset enn ordningen nevnt over, da ingen gvrige
stptteordninger foreligger. Revisjonen har undersgkt Skatteetatens oversikt over statlige
stotteordninger uten & identifisere andre relevante ordninger. Se vediegg 1 for utdrag av
Skatteetatens oversiki.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.1 Krav til rapportering

3.1.3 Rapportering av konserninterne kjgp og salg

Krav Avtalens beskrivelss

1. «Kostnader/inntekter fra konserninterne kjgp/salg skal fremlegges for Oppdragsgiver og
grunnlaq for beregning skal redegjares for spesielt.»

«Det skal kunne dokumenteres at beregningen er i henhold til gjeldene prinsipper for prising
2. av varer oq tjenester i konsernforhold.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 og 2 over observerer revisjonen at det ikke er fremiagt opplysninger om
konserninterne kjep og salg i togoperatgrens rapportering. | samtaler med togoperateren far
revisjonen opplyst at det ikke eksisterer noe konsernstruktur i 2021.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.2 Krav om inntektssikring og kostnadsbesparelser

Krav Avialens beskrivelse

1. «Leverandgren har ansvaret for 4 tjene inn trafikkinntekter og andre inntekter knyttet til
leveransen (...) i den grad det er muligy»

2. «Leverandgren skal utfgre Leveransen sa kostnadseffektivt som mulig.»

3. «Leverandgren plikter 3 benytte alle muligheter for forsikringsutbetalinger som kan
kompensere tap eller utgifter.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har revisjonen gjennomfert samtaler med togoperateren for  kartlegge
hvilke tiltak som er gjennomfeart for a tjene inn trafikkinntekter og andre inntekter. Togoperateren
opplyser om at de har brukt mye ressurser pd a opprettholde kundeopplevelsen gjennom perioden.
Dette gar blant annet ut p3 & opprettholde et relevant tilbud med akseptabel frekvens for & forbli
relevante for reisende. Videre har Flytoget markedsfert sine tjenester spesielt mot barnefamilier
om sommeren. Operatgr har opprettholdt prisene da de opplever betalingsvilligheten som god.

Vedrgrende krav 2 over opplyser togoperatgr at de har hatt flere kostnadsbesparende tiltak samt
tiltak for a sikre en best mulig kontantstrem i perioden. Hovedfokuset til operater har vart stram
personaladministrasjon. Dette gar blant annet ut pa at ansatte som har sluttet, ble ikke erstattet.
Videre har Flytoget i sterst mulig grad utnytiet ledig operativt personell til andre oppgaveri stedet
for innleie. De ansatte har ogsa fraskrevet seg ansattbonus. Ferieavvikling har ogsa blitt tettere
styrt, slik at de unngar overtidskostnader ved gjendpning av samfunnet.

Andre kostnader ble ogsa kuttet ned pa, for eksempel sa ble markedsfegringsplaner satt pa vent.

Ilys av krav 3 over opplyser togoperatgren at de ikke har benyttet seg av forsikringer i tilknytning
til Covid-19 da ingen relevante forsikringer foreligger.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterievelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.3 Krav til revisjon
3.3.1 Prinsipper benyttet i rapporteringen (1:3)

I henhold til avtale mellom togoperatgr og Jernbanedirektoratet er det fra togoperatgrens side
utarbeidet et prinsippnotat, se vedlegg 2. Dette prinsippnotatet legger grunnlaget til hvordan de
ulike regnskapslinjene er behandlet i regnskapsoppstillingen. Rapporterte regnskapstall er vedlagt i
vedlegq 4. Under folger en opplisting av prinsippene benyttet av togoperaterens i deres
regnskapsrapportering, fordelt per regnskapslinje. Togoperatgrens revisor har gjennomfegrt
kontrollhandlinger for a sikre etterlevelse av prinsippene. Revisorerklaeringens kontroller er omtalt
i avsnittene 3.3.2 og 3.3.3 under.

I var gjennomgang har revisjonen delt prinsippene inn etter kategorier for behandling i
regnskapsrapporteringen. Kategoriseringen skiller pa inntekter, kjsrende personale, andre
produksjonsavhengige kostnader og produksjonsuavhengige kostnader. Revisjonen har
giennomgatt prinsippene med Jernbanedirektoratet, og videre gjennomfart felgende analyser:

1. For a kartlegge og vurdere om bruk av en normalmaned som grunnlag for rapportering av
personalkost i forbindelse med tilleggsavtalen er en egnet Igsning, er det gjennomfart en
analyse som viser effekten av normalkost vs. faktisk kostnad knyttet til kjgrende personale. Av
resultatet observerer revisjonen at rapportert kostnad for kjgrende personale er lavere enn
faktisk kostnad. Se vedlegg 5 for analyse og ytterligere forklaringer.

2. Inntekter medtatt i driftsregnskapet er justert med en volumjustert andel basert pa forholdet
mellom bestilt og faktisk produksjon. Denne volumjusterte andelen varierer mellom 30% og
100% av faktiske inntekter. Videre folger det av prinsippene at produksjonsuavhengige
kostnader innregnes med 100 % av faktiske kostnader. For & ta stilling til rimeligheten av at
produksjonsuavhengige kostnader innregnes med 100 %, har revisjonen gjennomfgrt en
analyse av hvorvidt de ekstra kjgrte avgangene utover bestilt produksjon genererer et
marginaloverskudd eller et marginalunderskudd. Av resultater observerer revisjonen at
marginalprofitten ved a kjgre flere tog er negativ. Fra august til desember rapporterer likevel
operatgr 100% av inntekter og kostnader til tross for at marginalprofitten er negativ. Vi
observerer likevel at resultatet for andre halvar totalt sett blir bedre ved 3 kjore flere tog, slik
at tilleggsvederlaget Jernbanedirektoratet ma dekke blir mindre. Jernbanedirektoratet
bekrefter at det fra og med juli 2021 ble avtalt med togoperatgr at faktiske inntekter og
kostnader for faktisk kjgrt produksjon skal ligge til grunn for rapporterte regnskapstall. Se
vedlegg 6 for analyse og ytterligere forklaringer.

Inntekter

Trafikkinntekter For perioden har togoperater volumjustert billettinntektene for ulikt produksjonsniva, se
oversikti vedlegg 2. | de periodene hvor det har vart ulike produksjonsnivaer innenfor en
kalendermaned er billettinntekter justert med billettinntektene de respektive dagene sett
opp mot produksjonsnivaet.

@vrige inntekter Togoperatgr har en avtale om et fast manedlig belgp uavhengig av produksjonen.
Regnskapslinjen er dermed satt opp med 100% av verdi. For gebyrinntekter er belgpet
justert med en produksjonsbrgk.

Komp.ordningen Statte er sgkt og mottatt for periodene januar - juni. Belgpene er produksjonsuavhengige
og er tatt inn med full verdi.

Trafikkinntekter er medtatt i driftsregnskapet med en volumjustert andel for bestilt produksjon fra
Jernbanedirektoratet. Se vedlegg 2 for en oversikt over produksjonsbrgkene ut fra bestilt
produksjon. Prinsippet innebaerer at andelen av totale trafikkinntekter som rapporteres i
forbindelse med tilleggsavtalen justeres basert pa forholdet mellom faktisk produksjon og bestilt
produksjon.

Regnskapslinjene «gvrige inntekter» og «komp.ordningeny er i hovedsak produksjonsuavhengige.
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3.3 Krav til revisjon

3.3.1 Prinsipper benyttet i rapporteringen (2:3)
Kjerende personale

17

Togproduksjonskostnader

Kjsrende personale Togoperater tar utgangspunkt i en normalméaned, januar, hvor kostnader for feriepenger
og kostnader for avsatt arbeidsgiveravgift og feriepenger er trukket ut. Videre er det lagt
inn en lennsekning, satt til 2,93% av fastignn fra april. Lannskostnader foren

normalméned er deretter ganget med niva pd bestilt volum (1 tog =il o9 3 tog =|lD-

Togoperater opplyser i prinsippnotat, se vedlegg 2, at basert pa interne estimater ansi3s det at det
ved en produksjon pa 1 tog i timen behaves [ av normal bemanning, mens det tilsvarende tallet
for 3 tog i timen er [Ji]. Tallene baserer seq pa felgende tabell og forhold:

6 tog I timen (ES}) 3 tog i timen (ES) 1 tog i timen (ES)

FTF FTV | TOT | FTF FTV TOT FTF FTV TOT

Produksjonstimer

Andelav 6 tdg P
timen

Togoperater opplyser at de ved en produksjon pa 3 tog i timen har rundet ned ti il basert pa
produksjonstimer. For 1 tog i timen har togoperater satt allokering til Jjjjilij Som man ser av
tabellen over er dette noe hgyere enn rene produksjonstimer (basert pa ruteplan) skulle tilsi.
Togoperator forklarer at dette har sin bakgrunn i tre forhold:

1. Togoperater ma i tillegg hensynta et gkt uttak og innsetting av materiell, som en fglge av at
togene ma rulleres for & unnga tekniske utfordringer som oppstar i forbindelse med hensetning.

2. Covid-19 har medfert en gkning i sykefraveer, og saledes har det blitt lagt til grunn et hgyere
beredskapsniva blant operativt personell.

3. Turneringsmodellen for avigsning er mindre effektiv ved 1 tog i timen.

For regnskapslinjene beskrevet under er det gjort en prosentvis volumjustering basert pa nivaet pa
bestilt produksjon og faktisk produksjon (malt som antall tog i timen). Dersom det har veert ulik
produksjon gjennom en kalendermaned er dette hensyntatt ved a sette opp en prosentvis justering
for antall dager.

Togproduksjonskostnader

Renhold Togoperater allokerer volumjustert andel for produksjonsniva i perioden av bokfarte
kostnader.
Energikostnader Togoperater allokerer volumjustert andel for produksjonsniva av bokferte kostnader
togfremfgring
Kjerevegsavgift
Kjerevegsavaqift Togoperater har allokert volumjustert andel for produksjonsniva i perioden av faktiske

bokferte kostnader vedrerende sporieie

Avvikskostnader

Egne kostnader Togoperatgr har allokert volumjustert andet for produksjonsniva i perioden av faktisk
bokfgrte avvikskostnader
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3.3 Krav til revisjon

3.3.1 Prinsipper benyttet i rapporteringen (3:3)

Produksjonsuavhengige kostnader

Regnskapslinjene beskrevet under er i hovedsak satt opp med faktisk bokferte kostnader i perioden, og
er uavhengig av produksjon bestilt.

Togproduksjonskostnader

Statteaktiviteter, personale

Togoperater allokerer Ignnskostnader for en normalmaned (se kjigrende
personal pa forrige side), med justering ved permisjon.

Andre
togproduksjonskostnader, inkl
adm

Togoperator allokerer samtlige kostnader bokfgrt.

Vedlikehold

Egne kostnader

Togoperatgr allokerer Isnnskostnader for en normalmaned (se kjsrende
personal pa forrige side) for ansatte pa avdeling 4500 teknisk.

Vedlikeholdskontrakter
eksterne

Togoperater allokerer drifts- og vedlikeholdskostnader bokfert pa avdeling 4500
teknisk, justert for renhold av tog samt tillegg av lagerleie pa Grorud fra
Mantena for perioden.

Verkstedleie

Ingen kostnader medtatt.

Markedskostnader

Salg- og
markedsfgringskostnader
(egne)

Togoperater allokerer samtlige bokfarte salgs- og markedsferingskostnader for
perioden.

Servering

Ingen kostnader medtatt.

Salg- og billetteringskostnad

Togoperater allokerer Isnnskostnader for en normalméaned (se kjgrende
personal pa forrige side) for operativ ledelse, justert for permisjoneri perioden.
| tillegg totale bokfarte kostnader for salgsprovisjoner og IT distribusjon.

Kjoretpykostnader

Kjoretpyleie/avskrivning kjgretoy

Togoperatgr allokerer faktisk manedlige avskrivningskostnad for 16 togsett og
16 mellomvogner.

Avskrivning tungt vedlikehold

Togoperatar allokerer faktiske avskrivninger teknisk avdeling for perioden,
justert for det som allerede er kostnadsfort under posten
«Kjoretgyleie/avskrivning kjgretay» .

Avvikskostnader

Underleverandgrer

Ingen kostnader medtatt.

Bedriftsgenerelle kostnader

Personal Togoperatgr allokerer resten Isnnskostnader for en normalmaned som ikke
allerede er allokert. Dette med unntak av avdeling 4600 Nye
forretningsomrader.

Kapital Ingen kostnader medtatt.

Andre Togoperatar allokerer resterende kostnader for perioden som ikke er allokerti

noen av postene over. Dette med unntak av avdeling 4600 Nye
forretningsomrader.
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3.3 Krav til revisjon

3.3.2 Krav til revisjon av inntekter (1:2)

Krav Avialens beskrivelse

1. «For inntekter skal revisor kontrollere og rekalkulere at Leverandgren har fulgt metodikken
det er enighet om.»

2. «Revisor skal giennomfare cut-off testing av inntekter for avtaleperioden og pdse at
grunniaget far fordeling er korrekt periodisert.»

Observasjoner

Revisjonen har mottatt revisorerkleering knyttet til avtaleperioden, utfert av togoperatgrens valgte
revisor. Revisorerklaringen er utfert etter standarden ISRS 4400 Avtalte kontrollhandlinger, og er
satt opp per maned gjeldene i avtaleperioden. Se vedlegg 7 for revisorerklaringen for desember
som eksempel. Handlingene til togoperaterens revisor baserer seg pa & kontrollere om de
prinsipper det er enighet om mellom togoperater og Jernbanedirektoratet er riktig benyttet.
Prinsippene baserer seg pd prinsippnotat og titherende prinsippforklaringer kommentert i avsnitt
3.3.1 over.

Med hensyn til krav 1 over observerer revisjonen at tilleggsavtalens bilag J omfatter metode for
periodisering av inntekter. Tilleggsavtalens bilag J avsnitt 2 omfatter metodikk for periodisering i
avtaleperioden. Det observeres at det i ISRS 4400 erklaringens kontrollhandlinger punkt 1, 2 og
19 beskrives at det for inntekter i de gjeldene mdnedene er kontrollert at togoperateren har fulgt
gjeldene prinsipp beskrevet i 3.3.1.

Med hensyn til krav 1 over observerer revisjonen at tilleggsavtalens bilag J avsnitt 2 beskriver at
«avsatte inntekter og kostnader skal avregnes mot faktiske kostnader og inntekter mottatt etter
regnskapsavsiutning for den aktuelle periodeny. Revisjonen referer her til det som star skrevet i
avsnitt 3.1.1 krav 3.

Med hensyn til krav 2 observeres det i ISRS 4400 erklaringens punkt 19 at togoperatgrens revisor
har kontrollert avsternming av regnskapssystem mot datavarehus for sammenstilling av
billettinntekter som inkluderer salgsrapport fra hvert forsystem for alle maneder i perioden.
Togoperaterens revisor rapporterer ingen avvik knyttet til denne kontrollen. Videre har revisor
foretatt kontroll av én salgsbatch per maned og kontrollert at tidspunkt for innbetaling tilsvarer
tidspunkt for inntektsfeéring. Togoperaterens revisor observerer ingen funn.

Videre over observerer revisjonen at det er beskrevet cut-off handlinger etter avtaleperiodens
oppher i ISRS 4400 erklzringens kontrollhandlinger, og at det ikke er funnet avvik. | samtaler med
togoperateren opplyses det at de ikke er kjent med at det foreligger inntekter som ikke er
hensyntatt eller inntektsfgrt innenfor den aktuelle perioden. Revisjonen observerer at
periodiseringen av salgsinntekter mot salgsrapporter er ivaretatt gjennom kontrollene i
revisorerkleeringen punkt 19 beskrevet i forrige avsnitt.

Vurderinger
Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/a
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3.3 Krav til revisjon

3.3.3 Krav til revisjon av kostnader (2:2)

Krav Avtalens beskrivelse

1. «For kostnader skal revisor vurdere om Leverandar har et korrekt estimat for perioden,
herunder at Leverandgr falger de regnskapsprinsipper Leverandgr vanligvis benytter og at
lineaer fordeling er Korrekt beregnet.»

2. «Revisor skal giennomfgre cut-off testing av kostnader i perioden, og pase at grunniaget far
fordeling er korrekt periodisert.»

Observasjoner

Revisjonen har mottatt revisorerkleering knyttet til avtaleperioden, utfart av togoperatarens valgte
revisor. Revisorerklaringen er utfert etter standarden ISRS 4400. Se vedlegg 7 for
revisorerklaeringen for desember som eksempel. Handlingene togoperaterens revisor utferer
kontrollerer om de prinsipper det er enighet om mellom togoperater og Jernbanedirektoratet er
riktig benyttet, se avsnitt 3.3.1. Prinsippene baserer seg pa et prinsippnotat og tilhgrende
prinsippforklaringer.

Med hensyn til krav 1 over observeres det at det i ISRS 4400 erklzringens kontrollhandlinger
punkt 4 til 18 beskrives at det for kostnader i de gjeldene manedene er kontrollert at
togoperatgren har fulgt avtalte prinsipp beskrevet i avsnitt 3.3.1. Det papekes 0gsd i ISRS 4400
erkleeringens punkt 20 at det ble avdekket avvik i rutiner for m3nedene mars, juni, september, og
oktober. Effekten av disse avvikene er beskrevet i avsnittet under.

Med hensyn til krav 2 observeres det i ISRS 4400 erklaringens punkt 20 og 21 at det er foretatt
kontroll av fem tilfeldige bilag per maned i perioden i kategorien «Kostnader» og kontrollert om de
er kostnadsfert i riktig periode. Revisjonen observerer at det for enkelte maneder er funnet avvik.
Etter samtale med togoperater gjelder disse avvikene innad i perioden og at de i s mate ikke
pavirker rapporteringen. Videre har revisjonen kontrollert om periodiseringsfeilene er pavirket av
endring i egenandel gjennom dret. Effekten av avvikene er kr. 7.202 i form av for hgy egenandel
som felge av at kostnader er fart i feil maned med ulik egenandel. Togoperategr opplyser videre at
de ikke er kjent med at det foreligger kostnader som ikke er hensyntatt eller kostnadsfert innenfor
den aktuelle perioden.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/a.
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Vedlegg 1 - Regjeringens tiltakspakker (1:1)
Utdrag av skatteetatens liste over tiltakspakker

Kilde: https://www.skatteetaten.no/tiltakspakkerfiforskuddsskatt
Oppdatert 07.11.22 (tiltakspakker gjeldene tilleggsavtalens periode)

Skattelegging av ansatte
« Skattefritak for ngdvendige naturalytelser som mottas som fgige av koronasituasjonen

Kompensasjonsordningen for naringslivet

Krav for 4 f3 tilskudd:

« Vere skattepliktige i Norge

« Registrert fgr 1.mars 2020

+ Ha ansatte

» Ha betalt og oppfylt rapporteringsplikten

+ Ikke vaere under konkursbehandling eller avvikling

» Foretaket ma ha tiistrekkelig hayt omsetningsfall som fglge av virusutbruddet
» Minst 30% til og med august og minst 40% fra september til desember
 Ha faste, uunngdelige kostnader

« lkke drive innenfor naeringer som er utenfor kompensasjonsordningen

Lonnstilskudd for & ta permitterte tilbake i jobb

+ Arbeidsgivere som tar egne permitterte tilbake i jobb, kan fa utbetalt et belgp per ansatt. M3 ha permittert
ansatte per 5. mars 2021, og pa en eller flere av fglgende datoer: 15. november 2020, 1., 15., 31.,
desember 2020, eller 15. januar 2021,

Arbeidsgivere kan o0gsa fa lennsstgtte etter ny Ignnsordning fra desember 2021.

Avklaring for naringsdrivende og selskaper

+ Formueskatt - @kt rabatt for aksjer og driftsmidler med mer

« Utsatt frist for omdannelse av virksomhet

« Midlertidig startavskrivninger pd 10 prosent for saldogruppe d (maskiner mv.)
» Utvidet opsjonsskatteordning for sma oppstartsselskaper

+ Omgjgring av utbyttevedtak som fglge av koronapandemien

« SAF-Tregnskapsfil - midlertidig utsettelse (gjelder ikke lenger)

« Utkjgring av matvarer og liknende

« Skatteinsentivordning for investeringer i oppstartsselskap
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Vedlegg 1 - Regjeringens tiltakspakker (2:2)

Utdrag av skatteetatens liste over tiltakspakker

Kilde: https://www.skatteetaten.no/tiltakspakkerfiforskuddsskatt
Oppdatert 07.11.22 (tiltakspakker gjeldene tilleggsavtalens periode)

Merverdiavgift

+ Endring i redusert sats for mva. - Lav sats for persontransport, overnatting, allmennkringkasting samt
adgang til kino, idrettsarrangementer, forngyelsesparker og opplevelsessentre er redusert fra 12 til 6
prosent fra og med 1. april 2020 til 30. september 2021.

Saravgifter
+ Midlertidig lettelse i kravene til tilintetgjgring/destruksjon av varer
+ Flypassasjeravgiften er midlertidig opphevet ut 2021, og fgrste haivdel 2022,

Bil- og kjgretgyavgifter

- Midlertidig lettelse for kortvarig bruk av utenlandsregistrerte kjgretgy i Nore og tillatelse til privat [agring
av utenlandsregistrerte kigretsy i Norge

Tilbakefgring av underskudd

« Selskaper far en midlertidig mulighet til 3 tilbakefgre inntil 30 millioner kroner av selskapsunderskudd i
2020 mot beskattet overskudd de to foregdende arene. Skatteverdien av underskudd i 2020 vil bli
utbetalt til bedriftene ved skatteoppgjsret i 2021.

Nye regler for utsatt betaling

+ Utsatt innbetaling av skatter og avgifter med forfall i perioden 1. januar til 31. mars 2022. | perioden fra
12. juni 2020 til 30. juni 2021 gjaldt det en midlertidig ordning for betalingsutsettelse som fglge av
koronasituasjonen.

+ Redusert forsinkelsesrentesats
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Vedlegg 2 - Prinsippnotat (1:2)

Prinsippnotat

Offentlig kjep av transport fra Flytoget

Bskgrunnen for dette notatet er & avklare hvilke prinsipper Fhylogst vil legge til grunn for kelkylene som blir
utarbeidet i henhold {il undertegnet avtale mellom Jernbanedirekicratet {JDIR] og Flytcget, datert 18.08.21.
Prinsippane er i all hovedssk identiske med det som ble lagt til grunn for offentlig kjep i 2020.

Billetinntekter:
| perieder hvor stetiekjopet fra Jembanedirekioratet gjelder 1 tog i fimen, blir billettinntekier fordelt pa

falgende méte ut ifra Fiylogets fakticke preduksjon:

Andel av
Faktisk produksjon billettinntekter
1togitimen
3togitimen
b tog i timen

| perinder hvor statiakjopet fra Jembaneadirektoratet gjelder 3 tng i timen, blir billettinntekter fordelt pa
falgende méte ut ifra Flytogets faktiske produksjon:

Andel av
Faktisk produksjon billettinntekter
3 tog i imen
6togitimen

1 perioder er ulike produksjonsnivier innenfor en kalendermaned. blir billetiinntekter da vektet ut ifrs
tabellens cvenfor sett opp met billetisalgat respektive dager.

BAvrige inntekter:
For Fiytoget ulgier avrige inntekier | hovedsak saly av reklameplass og utleie av personell til
Jernbaneskolen. Disse inntektene ansees som produksjonsuavhengige og tss inn med bokfert verdi.

Kontanistette, som blir sakt for og filkjent i pericden, er ogsa preduksjensuavhengige og as inn i kslkylen
med full verdi.

Kostnader:

De fleste av Flylogets kostnader er produksjonsuavhengige, hvorpa Flytoget vil sette opp 100 % av fsktiske
bokferie kostnader i penoden Flytoget pericdiserer som hovedregel slle storre kostnadsposter, slik st
bokferte kesinader per manad gir ett komrekt bilde.
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Vedlegg 2 - Prinsippnotat (2:2)

Noen av kostnadslinjene kan derimot sies & vasre veriable ut ifrs produksjonsniva. Dette gielder:
*  Kjorende perscnale
# Renhold
* Energikostnader
* Klerevegsavgift
*  Avvikskostnader

For lennskosinader til jerende personasle tar Flylogst utgangspunid i det som er full bemanning. Da Flytoget
ikke hor hatt permitteringer i inneveesrende &r brukes janusr 2021 som niva for lennskostnader. Det vil sa bli
justert for avsatninger til feriepanger, arbeidzgiversvgift av feriepenger og lennsvekst (fra april).
Basert pd interne estimster anslies det at det ved en produksion pa 1 tag i timen behsve:ﬁv nomal
bemanning, mens det filsvarende tallet for 3 fog i timen er Disse satsene brukes som grunnlag for
beregning av lannskosinader ved avvik mellom faklisk preduksjon ag beregnet cffentlig kep. For
ferieperioder, hver Flytoget normalt sett har en preduksion pé 3 tog i fimen innregnes 100 % av
Iennskesinadene. For den skiuelle tidspericden gjelder datte produksjon i sommerferien og julefarien.
Kostnedskslkylen biir justert ut ifra dette int. nivast pa siattekjopet fra Jernbanedirekdorstat i respekiive
maneder,

For de svrige varisble kostnadslinjene i kslkylen, blir det gjort en prosentvis justering ut fra nivaet p& det
offentlige kjepet og faktisk produksjen (mék som antall tog | timen). Har det veert ulik preduksjon gjennom en
kalendermaned blir detie hensyntstt ved = safte opp en prosentvis vekting for antslt dager.

Persenslkesinsder for edministrativi personel! blir satt opp med 100% belastning ut ifra kostnadsniviet i
januar, som 53 justeres for avselninger ti feriepanger. srbeidsgiveravgift sv feriepanger og lennsvekst {fra
og med aprit). Bakgrunnen for delle er at Fiytoget sefter av for fericpenger lopende, og siledes far for haye
kostander i alle andre mé&nedar enn juni, hvor feriepengene lesas opp og det knapt er lannskostnader.

Flytoget holder kostnadsr knyttet opp til srbeid med anbud pd frafikkpakke 4 utenfor kalkylena.
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Vedlegg 3 - Utestaende avsetninger

Gjenvaerende avsetninger som ikke er avregnet per november 2022

Opprinnelig Ikke avregnet per
Tekst Kostnadsar avsetning nov. 2022
Avsetning IT Kost des 20 2020 -
Avsetning IT Kost des 21 2021 -
Avsetning inntekt refusjon sykepenger 2021
SUM E 2548 428

Togoperater har opplyst revisjonen at det per desember 2022 foreligger avsetninger tilsvarende
2.6 MNOK med kostnads og inntektseffekt i 2020 og 2021 som ikke er avregnet.

Avsetninger fra 2020

Av de 2.6 MNOK i avsetninger gjelder 2.8 MNOK avsetninger fra 2020 hvor 843 TNOK er avregnet
i 2021 0g 2022 med avregningseffekt p& 392 TNOK i for hgyt rapporterte kostnader i 2020.352
TNOK av disse er avregnet innenfor perioden med tilleggsavtale og netto effekt ved forskjell i
egenandel utgjer 78 TNOK i for hgyt rapporterte kostnader i perioden med tilleggsavtale.
oversikten under viser effekten av avregningene og resterende avsetning som ikke er avregnet per
november 2022.

Avregneti
Avsetning 2020 - Avregningseffekter periode Avsetnin Avregningseffekt Egenandel Netto effekt
Ettergitt faktura Conduent T2 BBL jul.21 -
Ettergitt faktura Unit 4des 20 mar.22 -
Avregnet faktura Conduent, fjerning av Swipe sep.22 -
SUM -
Avsetning IT Kost des 20 - Ikke avregnet ved rapport 2020
Resterende avsetning - ikke avregnet per nov. 2022 2773246

Togoperater opplyser at resterende avsetning fra 2020 pd 2.8 MNOK knytter seg til mottatte
fakturaer, men at disse er holdt tilbake som felge av et motkrav knyttet til tidligere avtale med
deres IT leverander for 2019. Togoperater opplyser videre at tvisten ikke er last og at kostnadene
anses som faktiske kostnader inntil saken blir foreldet.

Ikke korrigerte avsetninger fra 2021

Knyttet til avsetninger for 2021 har Jernbanedirektoratet informert om at avsetninger som ikke er
avregnet innen 16. desember 2022 skal korrigeres ut av det rapporterte regnskapet for
tilleggsavtalen slik at slike poster ikke inngdr i beregning av tilleggsvederiag. Togoperateren
opplyser at det per november 2022 er netto 225 TNOK i avsatte inntekter som ikke er avregnet
knyttet til 2021. I tillegg har togoperater fatt ettergitt en avsetning pa 38 TNOK. Disse
avsetningene er ikke korrigert ut i togoperatgrens regnskapsrapportering for 2021. Dette utgjer en
nettoeffekt pd 159 TNOK etter egenandel i for lave kostnader i regnskapsrapporteringen for 2021.
Korrigering avsetninger pr. des 2021 - som ikke er avregnet per nov. 2022 Avregningseffekt Egenandel  Netto effekt
Korigering av avsetning IT Kost des 21
Korrigering avsetning Inntekt refusjon sykepenger des 21
Ettergitt faktura Icomera i oktober 2022

SUM 158795

Totale avregningseffekter 2020 og ikke korrigerte avsetninger 2021

Avregningseffektene pd avsetning fra 2020 som er avregnet i 2021 og 2022 utgjer netto 78 TNOK
i for heyt rapporterte kostnader etter egenandel i perioden med tilleggsavtale sett under ett.
Korreksjonseffekten for avsetninger i 2021 som ikke er avregnet per 16. desember 2022 utgjer
159 TNOK i for lavt rapporterte kostnader i 2021. Netto utgjer disse effektene totalt 81 TNOK i for
lavt rapporterte kostnader i perioden med tilleggsavtale sett under ett.
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Vedlegqg 4 - Rapporterte regnskapstall (1:2)

Mottatt regnskapsrapportering gjeldene periode Fase 2

Inntekter {1000)
Trafikkinntekter
Dvrige inntekter
Komp. Ordningen
Sum inntekter
Kostnader (1CCO)
Togproduksjonskostnader Kjgrende personale
Stgtteaktiviteter, personale
Renhold
Energikostnader togfremfering
Andre togproduksjonskostnader, inkl adm
Vedlikehoid Egne kostnader
Vedlikeholdskontrakter eksterne
Verkstedleie
Salg- og markedsfgringskostnader (egne)
Servering
Sajg- og hilletteringskostnader
Kjoretgykostnader Kjsretgyleie/avskrivning kjgretgy
Avskriving tungt vedlikehold
Andre kjgretgykostnader
Kjsrevegsavgift
Avvikskostnader Egne kostnader
Personal
Kapital
Andre

Forventet fortjeneste for vederlag fra Oppdragsgiver
Vederlag fra Oppdragsgiver

Driftsresultat

Oriftsmargin

Egenandel
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Vedlegg 4 - Rapporterte regnskapstall (2:2)

Mottatt regnskapsrapportering gjeldene periode Fase 3

Inntekter (1000}
Trafikkinntekter
@vrige inntekter
Komp. Ordningen

Sum inntekter 2l ol o e B Eor o3

Kostnader (1000)

Togproduksjonskostnader Kjgrende personale
Stotteaktiviteter, personale
Renhold

Energikostnader togfremfgring

Andre togproduksjonskostnader, inkl adm
Vedlikehold Egne kostnader

Vedlikeholdskontrakter eksterne
Verkstedleie

Salg- og markedsfgringskostnader (egne)
Servering

Salg- og billetteringskostnader
Kigretgykostnader Kigretgyleie/avskrivning kjgretgy
Avskriving tungt vedlikehold

Andre kjgretgykostnader

Kjgrevegsavgift
Avvikskostnader Egne kostnader
Underleverandgrer

Personal

Kapital
Andre

-

Forventet fortjeneste fgr vederlag fra Oppdragsgiver

Vederlag fra Oppdragsgiver
Driftsresultat

Driftsmargin

Egenandel

W TR =i T + g - L B =
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Vedlegg 5 - Analyse kjgrende personale

‘Effekt av normalkost vs. faktisk kost

Lennskostnad normalmaned - januar®
Kjgrende personale - Full bemanning
Estimat 3 tog i timen

Estimat 1 tog i timen

Analyse av treffsikkerhet i estimat Faktisk**
6tog
3tog
1tog

*Fra april er det lagt til en lennsekning p8 2,93%, slik at fra april er estimat for full bemanning Vi benytter
estimat far lennsekningi denne analysen.

** Faktisk kostnad er basert pd et snitt av m&nedene med produksjon p3 bhv. 6 og 3 tog. Disse kastnadene er fratrukket
feriepenger inkludert arbeidsgiveravgiften. 6 tog: september-november, 3 tog: januar-mai. Det er ikke forekommet
méneder hvor det kun er kjort 1 togi2021.

Januar til juni - Fase 2

Det er estimerte tall som ligger til grunn for rapporterte kostnader for kjgrende personale fra
januar til juni. Dette estimatet er basert pa lennskostnader for en normalmaned - januar, og i
aktuelle periode er det rapportert estimat knyttet til 1 tog i timen.

Revisjonen har sett pa estimerte tallene mot faktiske kostnader for de ulike togproduksjonene. For
full bemanning pa 6 tog i timen viser analysen at estimert kostnad er omtrent 23 TNOK heyere enn
gjennomsnittlig kostnad for maneder med faktisk produksjon p& 6 tog i timen. For 3 togi timen
viser analysen at estimert kostnad er omtrent 3.7 MNOK lavere enn faktisk produksjon. Det er ikke
kjart faktisk produksjon pa 1 tog i timen i 2021 og det er derfor ikke foretatt en vurdering av dette
estimatet. Tilsvarende estimat for 1 tog i timen var i 2020 p I Totalt er det
innrapportert N i kostnad for kjerende personale i perioden, hvor faktisk kostnad er pa

omtrent | N

Juli til desember - Fase 3
I perioden juli til desember er det rapportert inn 100 % av Ignnskostnad for kjgrende personale.

I juli er det bestilt og kjert 3 tog i timen. | henhold til prinsippnotatet, vedlegg 2, innregnes 100 %
av lennskostnadene for kjgrende personale i ferieperioder hvor togoperater normalt sett har en
produksjon pa 3 tog i timen. Togoperatgren har derfor i juli rapportert inn 100 % av lénnskostnader
for kjerende personale (fratrukket feriepenger inkl. aga). I tillegg er det trukket ut engangsbelap
knyttet til kreditering av pensjon og forsikring p3 totalt | Togoperateren opplyser at
denne krediteringen er knyttet til justering av fondskonto for tidligere perioder enn, juli 2021 slik
at korrigeringen hensyntar at effekten ikke havner i feil periode.

Fra august til desember kjgrer togoperater hovedsakelig 6 tog i timen og det er bestilt 3 tog i
timen. I henhold til prinsippnotat skal dermed 2V lennskostnader for en normalmaned
rapporteres. Togoperateren rapporterer likevel 100% av kostnadene for disse manedene. | henhold
til tilleggsavtalens bilag B. punkt 1 siste avsnitt skal et eventuelt positivt dekningsbidrag fra kjerte
avganger utover bestilt minimumsproduksjon trekkes fra beregningsgrunnlaget for tilleggsavtalens
vederlag. Jernbanedirektoratet bekrefter at det fra og med juli 2021 ble avtalt med togoperater at
faktiske inntekter og kostnader for faktisk kjort produksjon skal ligge til grunn for rapporterte
regnskapstall.

Revisjonen henviser videre til analyser utfert i vedlegg 7 knyttet til vurdering av dekningsbidragi
perioden.
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Vedlegg 6 - Analyse marginalprofitt og totalt
driftsresultat

Oppsummering av analyse av marginalprofitt og totalt driftsresultat

For 4 ta stilling til rimeligheten av at produksjonsuavhengige kostnader innregnes med 100 %, har
revisjonen gjennomfert en analyse av hvorvidt de ekstra kjgrte avgangene utover bestilt
produksjon genererer et marginaloverskudd eller et marginalunderskudd. Av resultater observerer
revisjonen at marginalprofitten ved 3 kjore flere tog er negativ, noe som indikerer at det er rimelig
at produksjonsuavhengige kostnader innregnes som grunnlag for tilleggsvederlag.

Fra august til desember rapporterer likevel operater 100% av inntekter og kostnader til tross for at
marginalprofitten er negativ. Vi observerer likevel at resultatet for andre halvar totalt sett blir
bedre ved a kjere flere tog, slik at tilleggsvederlaget Jernbanedirektoratet ma dekke blir mindre.
Jernbanedirektoratet bekrefter at det fra og med juli 2021 ble avtalt med togoperatar at faktiske
inntekter og kostnader for faktisk kjgrt produksjon skal ligge til grunn for rapporterte regnskapstall.

Etter revisjonens vurdering er indikerer ikke analysene forhold som tilsier manglende etterlevelse
av krave eller prinsipper avtalt med Jernbanedirektoratet.

Variabei driftsmargin Bestit 31 Kjer 5 Totalt driftsresultat

1 ~ Rapportert estamat Rappered faktisk

Beshit 11 Ajort 3t = f - = L L W -
N S| R ; I'EE 'E 'R | ; m

. i} SR BE BN BN 'R 8 8 B R § ¢

B BN OB RN L

N BE | B i B R I |
IR B | 8 | U
J | | | E I |

h : " B ] 2

v Feb Aar Asr Mar  duw Jd Aug Seg OM Hov Des

jan Feb Mar Apr Mai Jum Jul Aug Szp O Nov D=3 =Fakiek - Estimert

EFakisk  Esamert

Togoperater har i oversendt dokumentasjon estimert inntekter og kostnader ved bestilt produksjon
i henhold til prinsippnotat i vedlegg 2. Basert pd denne informasjon er det ufert en analyse pa total
driftsresultat og variabel driftsmaragin.

Variabel driftsmargin:

For driftsmargin basert pa variable kostnader har revisjonen tatt utgangspunkt i
produksjonsavhengige inntekter og kostnader. For kostnader gjelder dette kjgrende personale,
renhold, energikostnader togfremfaring, kjsrevegsavgift samt avvikskostnader (egne kostnader).

Analysene viser at variabel driftsmargin bedres ved rapportering etter estimert produksjon kontra
faktiske produksjon. Forskjellene er storre ved lav produksjon (Bestilt 1 tog, kjert 3 tog)

Dette underbygger rimeligheten av prinsippet om at produksjonsuavhengige kostnader dekkes av
tilleggsavtalen.

Totalt driftsresuitat:

For total driftsresultat har revisjonen tatt utgangspunkt i totale inntekter (eks.
kompensasjonsstatte) og totale kostnader. Analysen viser at totalt driftsresultat bedres ved
rapportering etter estimert produksjon nar faktisk og bestilt produksjon er lav (ferste halvan). Ved
full produksjon gir rapportering etter estimert produksjon et lavere driftsresultat enn faktisk (andre
halvar). For andre halvar 2021 har togoperater i henhold til tilleggsavtale rapportert faktisk
produksjon ndr dekningsbidraget av & kjore flere tog er positivt.

Jernbanedirektoratet bekrefter at det fra og med juli 2021 ble avtalt med togoperater at faktiske
inntekter og kostnader for faktisk kjert produksjon skal ligge til grunn for rapporterte regnskapstall.
Totalt driftsresultat for andre halvar basert pd faktiske tall er mindre negativt enn totalt

driftsresultat basert pa estimerte tall. 27



Vedlegg 7 - ISRS 4400 erklaering

Desember

| tilleggsavtalenav 01.01.2021 - 31.12.2021 ble det stilt krav om jernbanedirektoratet skulle
sikre at offentlige midler forvaltes i overensstemmelse med avtalene og reglene nedfelt der.
Jernbanedirektoratet loste dette blant annet ved 3 be Flytoget, som igjen engasjerte sin revisor
PwC til 8 gjennomfare visse, na@rmere angitte kontrollhandlinger. Hensikten var & bista i
vurderingen av om de prinsipper det er enighet om mellom Flytoget AS og Jernbanedirektoratet er
riktig benyttet i seknaden om stette i henhold til tilleggsavtalen. PwCs erklaering med resultatet av
deres arbeid gjengis nedenfor.

i

pwe
Til Jernbanedirektoratet

Rapport om faktiske funn vedrorende Flytogets soknad om stotte i
henhold til Tilleggsavtalen Fase 3 for desember

Vi har giennomfort de handlinger som er avtalt med dere og listet opp nedenfor vedrorende Flytogets
soknad om stotte i henhold til Tilleggsavtalen Fase 3 for desember (heretter Soknaden). Soknaden er
en oppstilling som viser de andeler av Flytoget AS’ inntekter og k i henhold til Scknaden
er stonadsberettiget. Soknaden summerer seg til et underskudd pw'ed normal
produksjon og et underskudd p& _or kalkylen for en p on pa 3 tog.

Virt oppdrag ble utfort i samsvar med ISRS 4400 "Avtalte kontrollhandlinger” og har gatt utpa a
kontrollere om de prinsipper det er enighet om mellom Flytoget AS og Jernbanedirekioratet er riktig
benyttet i Soknaden samt gjore kontroll av periodiseringen av et utvalg inntekter og kostnader.
Vedrorende kontroll om prinsippene er riktig benyttet sa fremgir prinsippene vi har kontrollert mot av
dokumentet «Prinsippforklaringer fase 3 juli-des 2021+, Spesifikt omfatter vire kontroller d sjekke om
grunnlaget for beregningen i Soknaden er hentet fra riktig avdeling og/eller internkonto i Flytoget sitt
regnskapssystem, om det er giennomfort en beregning med det riktige prinsippet for den relevante
kostnads- eller inntekistypen, om beregningen er matematisk riktig og at resultatet er riktig gjengitt i
Soknaden,

Handlingene ble utfort kun for A bista dere i vurderingen av Soknaden og oppsummeres som folger:
(se side 2-11)
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Vedlegg 7 - ISRS 4400 erkleering

Desember

i
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Vire kontroller
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Vedlegg 7 - ISRS 4400 erklaering

Desember
insi izzer 4l o1 beregni Fr et for Er beregni Ex ber Er det avdekket asvik
Prinsipper som Egger & gruan egningen hﬂgrmh: il m:ed ml:;nh av
riktig sted i Fiyloget AS | siltiz prinsipp
remmskap =
Iz Ja Ja Nei

13. Kjorevegsavgift
2 gt .1 31

Fiytog,
bttudcr vedrorende sporleiz balfort pd icternkonto
*70g0 — Kjorevelsavgifts o +7091 — Ylelsescrdning
Ejoreveisavgifts i perioden il posten «Kjoreveguavgifts.
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- Ytel doing ki gifts i perioden til posten
'l}m‘ﬂ’t:ﬂt‘pﬁ' 1 perioder med ulik
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Vedlegg 7 - ISRS 4400 erklaering

Desember
ins i H for ber=gning; Er fo Erb i Erb i Ex det avdelhst
TR e ey o bmpnn;‘rm‘eidhenrm = fort med isk korrekt x
fra rildig sted i rikhig prinsi;
Fiytoget AS
18. Bedriftsgenerelle kostnader, andre .!Ta Ja Ja Nel

Flytoget allokerer kncinader for pericden som ikks er inkudert i noen
av postene aver ] pesten <Bedriftsgenerells kosinader, andres,
Eostnader kmyttet til avdsling 4600 {3ye forretningsomrider) haldes
kelt utenfor Soknaden.

salgsrapporter fra Ivert forsystem for periodan.
Vi har valgt wt « salgstatch fra perioden og kontrollert at peviode for
innbetaling tilevarer parinds for inntekisforing.

Kontroll av periodisecing inntekter Er det avdekket aveiki testng av Periode for innbetaling tilsvarer perinde for
avstemming mellom UBW og inntekisforing for utvalst salgsbatch
datavarshas

1. [nntekter Nei Ja

Vi kar kontrollert avst=mming av CEW (3 kapssystem) mot

datavarshas for v billettinatekter sem inkind

Fontroll av periodisering Sestnader

Er det avdekket avvik i periodisering av
kostnadar

Er det avdckiel aveik i henbold &1

tilfeldigs ! genadu: etler opphor
'l‘li_z"sn‘hlax;zfm3cg§n=h'cﬂeﬂm:: 2 er kostnadsfort i riksiz

Flytogets sina szne rutiner for

0. Kosmader Nei Nei

Vi kar kontrollert 5 tilfeldize kosinader for perioden og kontrollert om

da er kostnadcfort § eikig periode,

Eoniroll av pericdisering kostnader Ex det avdabket avvik i pericdizering av Er det avdelket avvik i henhold 1
Flytozels sine egne rutiner for
periodisering av kostnader

1. Kostnader etter periodeslutt Nai Nei

Vi har kontrollest 5 6 ize

De ovenstiende kontrollhandlingene utgjor verken revisjon eller farenklet revisorkontroll i samsvar
med revisjonsstandardene. Dersom vi hadde utfort tilleggshandlinger eller hadde giennomfort revisjon
eller forenklet revisorkontroll i samsvar med revisjonsstandardene, kunne andre forhold ha kommet til
var kunnskap og blitt rapport til dere. Derfor gir vi ikke uttrykk for noen sikkerhet for at Soknaden pr

desember ikke inneholder vesentlige feil.

Var rapport er utelukkende utarbeidet for det formil som er beskrevet i forste avsnitt i denne
rapporten og il deres informasjon, o skal ikke brukes il noe annet formdl. Rapporten vedrorer kun
de kontoer og poster som er spesifisert ovenfor og omfaiter ikke regnskapet for Flytozet AS som

helhet.

Oslo, 31. mars 2022
PricewaterhouseCoopers AS

Marius Thorsrud
Statsautorisert revisor
(elektronisk siznert)
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