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Disclaimer

Var gjennomgang og kontroll er av radgivende art og utgjer ikke noen revisjon eller annen form for
sikkerhet som definert av styret i Den norske Revisorforening. Vi gir fglgelig ikke uttrykk for noen
form for sikkerhet i regnskapsspgrsmal, om regnskaper eller annen finansiell informasjon.

Ingen av tjenestene utgjor noen juridisk oppfatning eller noe juridisk rad.

Var rapport kan kun brukes i forbindelse med kontroller av den leverandgr som inngar i rapporten
og skal ikke distribueres til andre parter eller brukes i noen annen sammenheng uten vart skriftlige
forhandssamtykke.

Med vennlig hilsen

Ernst & Young AS

Kontaktperson EY
Kjersti Haukom Syvertsen, Partner

Mobil: 975 33 603
kjersti.syvertsen@no.ey.com




Bakgrunn

Situasjonen med Covid-19 har medfert en rekke stetteordninger fra staten til forskjellige mottakere, sd
0gsa innenfor jernbanetrafikken. Det er gjennom Jernbanedirektoratet bevilget midler i stotte til
persontogoperaterene. Stgtten er bevilget gjennom tilleggsavtaler med de ulike togoperatsrene og disse
tilleggsavtalene stiller krav til sluttrapportering, og at denne er revidert av togoperatgrenes valgte
revisor.

Ved avtalenes utlgp har Jernbanedirektoratet behov for & kontrollere at togoperaterene har fulgt de krav
og retningslinjer som er beskrevet i tilleggsavtalene for & bekrefte at de er berettiget stetten.
Jernbanedirektoratet har inngtt en avtale med EY for & gjennomfgre revisjon av avtalenes krav.

Formal

Formalet med revisjonen er & gjennomfgre ngdvendige kontroller og handlinger for a sikre at
togoperatoren har fulgt de avtalte krav og retningslinjer. Det vil blant annet omfatte gjennomgang av
rapporterte regnskapstall, kartlegging av hvilke andre stgtteordninger som eksisterer, hvilke ordninger de
ulike togoperaterene har sgkt pa og status pa disse, samt gjennomgang av de gjennomforte
kostnadsreduserende og inntektssikrende tiltak togoperaterene har utfert.

Tilleggsavtalene har bestemmelser for blant annet hva som skal rapporteres il Jernbanedirektoratet, krav
til revisjon fra togoperatarenes revisor og andre fgringer til togoperaterenes tiltak for inntektssikring og
kostnadsreduksjon i perioden. Gjennomgangen av de ulike togoperatgrenes rapportering er utformet
basert pa de ulike avtalenes spesifikke krav og retningslinjer.

Anbefalinger
Vi har oppsummert funn og anbefalinger i rapporten. Selskapet ma selv vurdere oppfelging av de funn og
anbefalinger som nevnes i rapporten.

Kjersti Haukom Syvertsen
Partner
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1 Sammendrag (1:2)

1. Funn og anbefalinger

Tilleggsavtale Covid-19 til Trafikkavtalen 2019-2027 mellom Go-Ahead Norge AS og
Jernbanedirektoratet stiller krav til rapportering og gkonomiske tiltak for Go-Ahead Norge AS i
avtaleperioden.

Revisjonen har identifisert tilleggsavtalens relevante krav aog foretatt en vurdering av hvorvidt Go-Ahead
Norge AS har etterlevd disse kravene. Vurderingen er foretatt basert pd observasjoner i form av mottatt
dokumentasjon og samtaler med Go-Ahead Norge AS. Under fglger et sammendrag av revisjonens funn og
anbefalinger.

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet vurderer om det ikke-korrigerte avviket i ISRS 4400
erkleringer pa 92.5 TNOK i for lavt rapporterte kostnader er pa et akseptabelt nivd. Videre anbefaler
revisjonen at nettoeffekten pd 85 TNOK i for lavt utbetalt tilleggsvederlag vurderes for etterjustering av
tilleggsvederlaget sett i sammenheng med hele perioden med tilleggsavtaler under ett. Ref. rapporiens
avsnitt 3.3.3

P& oppfordring fra Jernbanedirektoratet har revisjonen foretatt en kontrollberegning av vederlaget som
er utbetalt i forbindelse med tilleggsavtalen for 2021 og 2022. Kontrollberegningen viser at det i 2021
ble betalt 1.5 MNOK for lite og i 2022 ble det betalt 5.6 MNOK for lite i vederlag, ref avsnitt 3.1.1.
Revisjonen anbefaler Jernbanedirektoratet a fglge opp differansen og vurdere det for etterjustering av
tilleggsvederlaget. Tilleggsvederlaget for 2020 ble behandlet av Jernbanedirektoratet etter rappaorter for
2020 ble avsluttet.

Utover de nevnte forhold over er revisjonens vurdering at det ikke er identifisert gvrige forhold som tilsier
at de identifiserte krav i tilleggsavtalen ikke er etterlevd av Go Ahead Norge AS.



1 Sammendrag (2:2)

2. Avsetninger til oppfalging

I henhold til avsnitt 3.1.1 er det et krav i tilleggsavtalen at avsatte inntekter og kostnader skal avregnes
mot faktiske inntekter og kostnader i perioden. Dersom det er kostnader/inntekter som pa grunn av
eksisterende samarbeid med andre aktgrer forst avregnes senere enn 90 dager etter avtaleoppher, skal
det gjennomfares en etterjustering av vederlaget for Tilleggsavtalen ndar resultatet av slik avregning blir
kjent. Go-Ahead Norge AS har i sin regnskapsrapportering pr. 30.06.22 avsatte kostnader pa til sammen
99.4 MNOK. Revisjonen far bekreftet at per medio mars 2023 har togoperateren ingen gjenvarende
avsatte kostnader. Togoperateren opplyser om at avregningseffekter er korrigert i tilsendt regnskap til
Jernbanedirektoratet.



2 Var tilnerming

2.1 Angrepsvinkel og omfang

Revisjonen baserer seg pa dokumentasjon mottatt av Jernbanedirektoratet og Go-Ahead Norge AS
(heretter togoperatgren). 1 tillegg er det foretatt mater og avklaringer med togoperateren og deres
revisor ved behov. Tilleggsavtalen mellom Jernbanedirektoratet og togoperatgren stiller krav til
rapportering, revisorattestasjon av rapporteringen og gvrige feringer til togoperatarens gkonomiske tiltak
i avtaleperioden. Revisjonen baserer seq pa de identifiserte krav og retningslinjer som er beskrevet i
tilleggsavtalen med togoperatgren.

Revisjonen er gjennomfert med fokus pa de forhold som knytter seg til finansiell rapportering og
okonomiske tiltak. Det er ikke tatt stilling til driftsmessige forhold som blant annet krav om
opprettholdelse av togavganger eller lignende.

2.2 Gjennomfegring

Togoperatgren har mottatt stgtte for perioden 01. januar til 30. juni 2022 og har i trdd med avtale levert
regnskapsrapportering og revisorattestasjon til Jernbanedirektoratet. Kravene og retningslinjene i
tilleggsavtalen er vurdert opp mot mottatt rapportering og tithgrende revisorattestasjon.

Vi vil i det pafelgende kapittelet beskrive avtalens krav, vare observasjoner og eventuelle anbefalte tiltak.
Identifiserte krav er merket med henvisning til tilleggsavtalens bilag og avsnitt.

2.3 Avgrensninger

Denne rapporten beskriver de aktuelle forhold knyttet til tilleggsavtalen «Tilleggsavtale Covid-19» il
«Trafikkavtalen mellom Go-Ahead Norge AS og Jernbanedirektoratet», gjeldende fra 01.januar til og med
30. juni 2022.

EYs rapport bygger pa dokumentasjon og informasjon mottatt i perioden november 2022 til juni 2023.
Rapporten er utarbeidet pa grunnlag av de opplysninger som er gitt og den dokumentasjon som har veert
gjort tilgjengelig for EY.

EY fraskriver seq ethvert ansvar for mulige feil eller utelatelser som fglge av at EY har mottatt uriktige
eller ufullstendige opplysninger eller dokumentasjon. Det gjelder bade dokumentasjon fra
Jernbanedirektoratet og togoperataren.



3 Vare observasjoner og-anbefalte tiltak




3.1 Krav til rapportering

3.1.1 Rapportering av regnskapstall (1:2)

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Leverandgren plikter § utlevere regnskapstall periodisert per kalendermdned eller del av
kalendermaned for hele tilleggsavialens Igpetid innen 90 dager etter tilleggsavtalens
oppher.» «Regnskapstallene skal fordeles per togprodukt...»

2. «Regnskapstallene skal (...) vaere i henhold til bilag L Metode for periodisering»

3. «I avregningen skal de avsatte kostnadene avregnes mof faktiske kostnader som er mottatt
etter regnskapsavslutning for den aktuelle perioden.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har togoperatgren utlevert regnskapstall periodisert per kalendermdned
for hele avtaleperioden og fordelt pa flere togprodukt. Tilleggsavtalen opphgrte 30. juni 2022, Av
korrespondanse pa e-post mellom Jernbanedirektoratet og togoperatgren som EY har fatt tilgang
til synes rapporteringen & vaere i Jernbanedirektoratets hende innen avtalt frist.

Med hensyn pé krav 2 over henviser vi til krav om revisjon beskrevet i avsnitt 3.3

Krav 3 beskrevet over synes ikke & vaere et forhold togoperatoren plikter & opplyse om i sin
rapportering, men heller et krav om behandling av regnskapstall i rapporteringen. Revisjonen har
hatt samtaler med togoperatgren for d kartlegge togoperatgrens etterlevelse av kravet. Etter
samtale med togoperater kan de bekrefte at det har blitt laget en oversikt over alle avsetninger
etter endt periode som ikke er avregnet. Togoperategr har i sin regnskapsrapportering pr. 30.06.22
avsatte kostnader pa til sammen 99.1 MNOK. Revisjonen far bekreftet at per medio mars 2023 har
togoperategren ingen gjenvaerende avsatie kostnader som ikke er avregnet. Togoperatgren
bekrefter at de har korrigert for avsetningseffekter i regnskap til Jernbanedirektoratet.

Med hensyn til regnskapsrapporteringen har Jernbanedirektoratet opplyst at inntekter og
kostnader fra avganger utover bestilt produksjon ikke skal vaere en del av det rapporterte
regnskapet fra togoperatgren. Revisjonen har i forbindelse med mottatt rapportering forespurt
togoperater hvor vidt inntekter og kostnader knyttet til avganger utover bestilt produksjon er
medtatt i det rapporterte regnskapet. Togoperatgren opplyser at det er kjort tre flere ekstra
avganger i forbindelse med fotballkamp. Dette er avtalt med Jernbanedirektoratet i etterkant.

Vurderinger
Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/a




3.1 Krav til rapportering

3.1.1 Rapportering av regnskapstall (2:2)

Kray Avialens beskrivelse
1. «Oppdragsgiver kan avregne eventuelle merutbetalinger knyttet til Tilleggsavtalen mot
ordinzre vederlagsutbetalinger i Trafikkavtalen som foretas etter Tilleggsavtalens opphgry
Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har revisjonen utfert en kontrollberegning av vederiaget basert p&
mottatt regnskap fra togoperater. For & fange opp eventuelle justeringer, er kontrollberegningen
gjort samlet for tilleggsavtalenene 2021 og 2022. Beregningen ble gjort med formel spesifisert i
bilag B, punkt 1.1 revisjonens kontroliberegning ble det funnet at vederlaget var 1.5 MNOK for lite i
2021 09 5.6 MNOK for lite i 2022, se vedlegg 4.

Vederlaget for 2020 ble behandlet av Jernbanedirektoratet etter rapporter for 2020 ble avsiuttet.

Vurderinger

I folge kontrollberegningen til revisjonen er det utbetalt 7.1 MNOK for lite i tilleggsvederlag totalt
for 2021 og 2022 samlet.

Anbefaling

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet falger opp differansen og vurderer etterjustering av
tilleggsvederlaget.




3.1 Krav til rapportering

3.1.2 Opplysning om stetteordninger

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Leverander har ansvaret for & (...) seke pa alle relevante offentlige stotteordninger knyttet
til koronaviruset»

2. «Leverandgren plikter videre & opplyse hvilke andre statlige statteordninger knyttet til
koronaviruset som er omsgkt og hvilke statte som er mottatt»

Revisjonens grunnlag for vurdering av relevante stgtteordninger

Revisjonen har ved vurdering av relevante stgtteordninger lagt til grunn regjeringens tiltakspakker
som oppsummert av Skatteetaten pa deres nettsider, samt Skatteetatens lettelser pd sanksjoner
og praktisering av reglene. Se vedlegg 1 for en oppsummering av Skatteetatens liste over
tiltakspakker og lettelser som er lagt til grunn for vurderingen.

Av tiltak med p&virkning pa rapporterte regnskapstall har revisjonen vurdert at felgende tiltak er
aktuelle for togoperatgren.

- Kompensasjonsordningen
= Lgnnstetteordning

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 far revisjonen opplyst av gkonomisjef hos togoperater at de har foretatt en
vurdering av at de ikke oppfyller kravet kompensasjonsordning stiller til omsetningsfall, og
revisjonen har pasett denne vurderingen. Togoperater ma ha minst 30% omsetningsfall for
perioden januar til februar sett mot sammenligningsperioden i 2019. Selskapet har av denne grunn
ikke sekt pa kompensasjonsordning i 2022. Revisjonen har bekreftet dette ved sok i Bronngysunds
register over selskap som har mottatt stette. Togoperater opplyser videre at de har foretatt en
vurdering av om de oppfyller kravene til lonnsstatteordning og ettersom de ikke har hatt
permitteringer er de ikke er berettiget stette fra ordningen.

I lys av krav 2 har togoperatgren ikke opplyst om omsgkte ordninger i mottatt rapportering.
Revisjonen har i samtaler med togoperatgren fatt opplyst at det ikke er sgkt pa andre statlige
stgtteordninger knyttet til koronaviruset. Revisjonen har undersgkt Skatteetatens oversikt over
statlige stetteordninger uten & identifisere andre relevante ordninger enn de nevnte ordninger
over. Se vedlegg 1 for utdrag av Skatteetatens oversikt.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/a
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3.1 Krav til rapportering

3.1.3 Rapportering av konserninterne kjop og salg

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Kostnader/inntekter fra konserninterne kjap/salg skal fremlegges for Oppdragsgiver og
grunnlag for beregning skal redegjares for spesielt.»

«Det skal kunne dokumenteres at beregningen er i henhold til gjeldene prinsipper for prising
2. av varer og tjenester i konsernforhold.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 og 2 over observerer revisjonen at det ikke er fremlagt opplysninger om
konserninterne kjgp og salg i togoperatgrens rapportering. | samtaler med togoperateren far
revisjonen opplyst at alle konserninterne transaksjoner er forhold som er beregnet i henhold til
konsernets prinsippnotat for internprising. Revisjonen far videre opplyst at togoperater sine
konserninterne kjop i perioden bestar av IT-kostnader og garantikostnader fra Storbritannia og leie
av regnskapsressurs fra Sverige.

Revisjonen har i tillegg til observasjoner vedrerende de nevnte krav over, forespurt togoperateren
hvorvidt det er forekommet noen vridning i fordeling av de konserninterne kostnadene i forbindelse
med driften i avtaleperioden. Togoperatgren avkrefter at det forekommet noen slik vriding og at
belastet andel av konsernselskaper ikke avviker fra normaldrift.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.2 Krav om inntektssikring og kostnadsbesparelser

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Leverandgren har ansvaret for & tjene inn trafikkinntekter og andre inntekter knyttet til
leveransen(...) i den grad det er mulig»

2. «lLeverandgren skal utfgre Leveransen sa kostnadseffektivt som mufig.»

3. «Leverandgren plikter § benytte alle muligheter for forsikringsutbetalinger som kan
kompensere som kan kompensere tap eller utgifter.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har revisjonen gjennomfert samtaler med togoperatgren for a kartlegge
hvilke tiltak som er gjennomfert for & tjene inn trafikkinntekter og andre inntekter. togoperateren
opplyser at de i perioden har fulgt retningslinjer fra myndighetene, og dermed begrenset mulighet
for & gke inntekter. De har gjennomfert kontroller gjennom perioden for a sikre at de som reiser
faktisk betaler.

Vedrorende krav 2 over opplyser togoperater at produksjonen har vaert nedjustert i tett dialog med
Jernbanedirektoratet i tider hvor smittetrykket har vaert hayt og restriksjonene strenge. En
reduksjon i produksjon har derav fert il reduserte kilometeravhengige kostnader. Det har ogsa
under restriksjonene vart redusert aktivitet knyttet til markedsferingstilfak. Togoperategr opplyser
videre at de ogs8 har gjort konkrete tiltak nar det gjelder reduksjon av personellkostnader.
Hovedfokuset til togoperater har vaert & redusere overtidskostnader, da dette tidvis har vaert hevt.
Dette gjor de ved  overvake hver 14. dag hva status er pé& overtid og hvordan best fordele
ressurser. Togoperator ogsa avviklet innleie av lokferere via byra.

I lys av krav 3 over opplyser togoperatgren at de ikke har benyttet seg av forsikringer i tilknytning
til Covid-19 siden togoperatgren ikke har relevante forsikringer som dekker pandemi.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterievelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.3 Krav til revisjon

3.3.1 Krav til revisjon av inntekter (1:2)

Kray Avtalens beskrivelse

1. «For inntekter skal revisor kontrollere og rekalkulere at I everandgren har fulgt metodikken
det er enighet om.»

2. «Revisor skal giennomfare cut-off testing av inntekter for avtaleperioden og pdse at
grunnlaget fer fordeling er korrekt periodisert.»

Observasjoner

Revisjonen har mottatt revisorerklering knyttet til avtaleperioden, utfert av togoperatgrens valgte
revisor, se vedlegg 3. Revisorerklzeringen er utfgrt etter standarden ISRS 4400 Avialte
kontrollhandlinger. Revisjonen observerer at fglgende handlinger er blitt gjennomfert for inntekter
i ISRS 4400 erklaeringen:

2. For biltettinntekter har vi utfart falgende handlinger:

a. Vihar innhentet rapporter som selskapet har mottatt fra ENTUR som viser billettinntekter
per maned, og kontrollert at billettinntektene per maned i Driftsregnskapet er i samsvar med
rapportene fra ENTUR for den samme perioden.

b. For takstsamarbeidsinntekter har vi innhentet grunniaq for faktura til Kolumbus og
kontrollert at inntekter pr mdned i saldobalansen, som inngdr i Driftsregnskapet, er i samsvar
med fakturagrunnlag for den samme perioden.

3. For gvrige inntekter har vi kontrollert at inntektene inkludert i Driftsregnskapet er i samsvar
med saldobalansen for hver enkelt mdned.

For observasjoner og vurderinger knyttet til ISRS 4400 erklaeringens funn se avsnitt 3.3.3.

Med hensyn til krav 1 over observerer revisjonen at tilleggsavtalens bilag L avsnitt 2 beskriver at
«avsatte inntekter og kostnader skal avregnes mot faktiske kostnader og inntekter motiatt etter
regnskapsavslutning for den aktuelle perioden.». Togoperatgren opplyser 0gsa at det for inntekter
ikke forekommer slike avsetninger for inntekter foruten periodisering av billettinntekter fra
periodebilletter fra ENTUR. Revisjonen observerer at det i ISRS 4400 erkleeringens punkt 2a og 2b
er beskrevet kontroll av periodisering av billettinntekter fra ENTUR og avstemming av
takstsamarbeidsinntekter mot bokferte inntekter. Videre referer revisjonen til observasjoneri
rapportens avsnitt 3.1.1
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3.3 Krav til revisjon

3.3.1 Krav til revisjon av inntekter (2:2)

Observasjoner (fortsetter..)

Med hensyn til krav 2 over observerer revisjonen at det i ISRS 4400 erkleeringens kontrollhandling
2a at de har innhentet rapporter som viser billettinntekter per maned, og kontrollert dette mot
saldobalanseni driftsregnskapet. Videre, i punkt 2b sa har revisor kontrollert fakturagrunnlag per
maned til Kolumbus mot saldobalansen i driftsregnskapet. De har dermed kontrollert at
billettinntekter stemmer ved periodeslutt. Videre observerer revisjonen at det ISRS 4400
erklaeringens punkt 3 er foretatt kontroll av at driftsregnskapet er i samsvar med saldobalanse for
hver maned.

| samtaler med togoperataren opplyses det at det er foretatt avregning av periodens faktiske
inntekter etter avtaleperiodens oppher, ref. revisjonens observasjoner i rapportens avsnitt 3.1.1.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.3 Krav til revisjon

3.3.2 Krav til revisjon av kostnader

Krav Avtalens beskrivelse

1. «For kostnader skal revisor vurdere om Leverandgr har et korrekt estimat for perioden,
herunder at Leverander felger de regnskapsprinsipper Leverander vanligvis benytter og at
linezer fordeling er korrekt beregnet.»

2. «Revisor skal giennomfgre cut-off testing av kostnader i perioden, og pase at grunnlaget fgr
fordeling er korrekt periodisert.»

Observasjoner

Revisjonen har mottatt revisorerklaering knyttet til avtaleperioden utfert av togoperatgrens
revisor, se vedlegg 3. Revisorerklaringen er utfert etter standarden ISRS 4400 Avtalte
kontrolthandlinger. Revisjonen observerer at falgende handlinger er blitt gjennomfert for kostnader
i ISRS 4400 erklaringen:

1. Revisor har gjennomfgrt samtaler med selskapet med formal om 3 kartlegge prinsipper,
forutsetninger og modeller for utarbeidelse av driftsregnskapet.

4, For kostnader har vi utfagrt fglgende handlinger:

a. Vihar kontrollert avstemmingen av kostnader medtatt i Driftsregnskapet mot saldobalansen
for de respektive manedene inkludert i Driftsregnskapet.

b. Vihar innhentet oversikt fra Go-Ahead Norge AS over avsetninger for energi, variabel lgnn
og kjoreveisavgift for januar, februar og juni, og kontrollert dette mot faktiske avregninger.

c. Vihar innhentet hovedbok for juni og juli 2022, oq gjennomfart stikkpraver for 4 kontrollere

at kostnader er korrekt periodisert.
5. Vi har kontrollert at regnskapslinjene i driftsregnskapet for offentlig kjgp er riktig summert.
For observasjoner og vurderinger knyttet til ISRS 4400 erklaeringens funn se avsnitt 3.3.3.

Med hensyn til krav 1 over observeres det at det i ISRS 4400 erkleeringens punkt 1 er foretatt en
kartlegging av prinsipper, forutsetninger og modeller for driftsregnskapet rapportert til
Jernbanedirektoratet. Med henvisning til avsnitt 3.3.3 punkt 1 bekrefter ISRS 4400 erkleringen at
togoperatarens revisor gjennom samtaler med selskapet har fatt opplyst at modeller og kalkyler
tatt i bruk ved beregninger er utfert i samsvar med Jernbanedirektoratets retningslinjer. Malen
som er benyttet er i henhold til Trafikkavtalen for hver periode, med enkelte tillegg for

periodisering og eliminering av kostnader.
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3.3 Krav til revisjon

3.3.2 Krav til revisjon av kostnader

Observasjoner (fortsetter..)

Med hensyn til krav 2 observeres det i ISRS 4400 erklaeringens punkt 4¢ at togoperatgrens revisor
har innhentet hovedbok for juni og juli 2022 og gjennomfart stikkprgver for d kontrollere at
kostnader er korrekt periodisert.

Det beskrives ogsa i ISRS 4400 erkleeringens punkt 4a at revisor har kontrollert avstemmingen av
kostnader medtatt i driftsregnskapet mot saldobalansen for de respektive manedene i perioden for
tilleggsavtalen.

Det opplyses ogsa i samtaler med togoperater at det er foretatt avregning av periodens kostnader
etter avtaleperiodens opphgr. Revisjonen referer her til det som star skrevet i avsnitt 3.1.1 krav 3.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A

16



3.3 Krav til revisjon

3.3.3 Revisors funn (1:4)

Observasjoner

Revisjonen har mottatt revisorerkleering knyttet til avtaleperioden utfert av togoperategrens
revisor. Revisorerklaringen er utfert etter standarden ISRS 4400 Avtalte kontrolthandlinger.
Revisjonen observerer at felgende funn er identifisert i ISRS 4400 erklaringen:

2. Med hensyn til punkt 2b) er vi informert om at inntekter fra Kolumbus er bokfert pd konto 11124 pd
budsjettsenter N3410 i saldobalansen. Ved avstemming av konto 11124 budsjettsenter N3410 mot
fakturagrunnlag, har vi avdekket fglgende avvik:

Bokfarte inntekter for mars 2022 er kr. 1.484.863 lavere enn det som fremkommer av fakturagrunnlag
for mars 2022. Vi er informert om at kr. 1.479.405 av dette vedrarer korrigering av feil pris per
reisende for perioden 1.10.21-31.12.21. Dette er korrigert i driftsregnskapet. Resterende avvik pa kr.
5.458, er uforklart.

Bokfarte inntekter for juni 2022 e/ hovere enn det som fremkommer av fakturagrunniag
for juni 2022. Vi er informert om at dette vedrorer faktura for togbilletter til militaert personell for
perioden 1. januar tif 30. juni 2022.

3. Vi har avstemt sum inntekter i Driftsregnskap mot saldobalansen for hver enkelt maned, og har avdekket

folgende avvik:

Pvrige
inntekter tht.i  @vrige inntekter  Awvik driftsregnskap
driftsregnskap  iht. SB mot saldobalanse

lanuar

Februar

Mars

April

Mai

Juni

Sum

Gjennom vdre kontrolthandlinger har vi blitt gjort oppmerksom pd at Go-Ahead, i driftsregnskapet og
saldobalansen for 2022, har inkiudert inntekt fra Forsvaret med | N so™ ble fakturertijuni
2022, for perioden 1. januar 2022 til 30. juni 2022.

17



3.3 Krav til revisjon

3.3.3 Revisors funn (2:4)

4. Med hensyn til punkt 4a) gjor vi oppmerksom pda felgende:

Vi har konfrollert sum kostnader i saldobalansen (ekskiudert konfo 21596 og 21513 som er knyttet til
) for hver enkelt maned mot sum kostnader i Driftsregnskapet. Vi har identifisert forskjeller

som vi har fatt opplyst knytter seqg til kostnader som Go-Ahead nettoferer mot inntekter fra
Jernbanedirekioratet, og hvor kostnadene derfor ikke fremgar av saldobalansen. Dette gjelder
kostnader fra Entur, Bane Nor SF og Norske Tog, og disse kostnadene knytter seq til salg- og
billettkostnader, togmateriell, infrastrukturkostnader og PSO. I tillegg er det foretatt justeringer for
avskrivninger som ikke er inkiudert i saldobalansen. Disse postene er inntatti Driftsregnskapet. Viviser
her samliet oversikt for kostnader i perioden januar til juni 2022:

Som kasingderi falge saldohatanse
Surn kostnader i folge driftsregnskap

Tillegg av kostnader inntatt | driftsregnskapet;

*5alg- og bllattosinader {sisl provson VY konto 21266)
Togmatenel

Inkr astrusturkostnader

FEO

Korngering av avsiuwninger (kke nid saldobalanse tegnskap)

Kostnader 1 folge saldobalarse vl neficlante kostnader mbdudert 1
Driftgregnaiapet

Differanse 878168 | -3 -6

* Posten «Salg- og billettkostnader» fremkommer av Driftsregnskapet, justert for konto 21266 |
saldobalansen som vi har fatt opplyst gjeider provisjonskostnader fra VY. Konto 21266 summerer seg
til

Hensyntatt ovennevnte har vi identifisert et avvik p3 kr. 878.168 som vi har fatt opplyst skyldes
periodiseringer og effekter/kostnader som ikke vedrarer minimumsproduksjon.
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3.3 Krav til revisjon

3.3.3 Revisors funn (3:4)

Observasjoner (fortsetter)

4. Med hensyn til punkt 4b) har vi avdekket folgende avvik:
Vedrgrende avsetning for energikostnader har vi avdekket folgende avvik:
Avsetning for januar 2022 var kr. 486.950 for lav.
Avsetning for februar 2022 kr. 57.471 for hgy.
Avsetning for juni 2022 var kr. 228.669 for hay.
Vi har fitt opplyst at avsetningene for januar og februar har blitt korrigert i driftsregnskapet i senere
perioder. Det er ikke foretatt korrigering for juni 2022 da avregning ikke var mottatt 18. oktober 2022.

Vedrdrende avsetning for kjgrevegsavgift har vi avdekket falgende avvik:
Avsetning for januar 2022 var kr. 1.328 for hay.
Avsetning for februar 2022 kr. 211 for hgy.
Avsetning for juni 2022 var kr. 573 for hgy.

Vedrdrende avsetning for kostnader for variabel Ignn har vi avdekket fglgende avvik:

- Avsetning for variabel Ignn for januar 2022 er kr. 188.429 for lav sammenlignet med faktisk
kostnader for perioden. Var forstdelse er at kostnadene for variabel lgnn blir bokfgrt med ettersiep pa
to méneder, slik at faktiske kostnader i mars er tilsvarende kr. 188.429 for haye.

Avsetning for variabel Ignn for februar 2022 er kr. 412.600 for lav sammenlignet med faktisk kostnad
for perioden. Var forstdelse er at kostnadene for variabel lgnn blir bokfgrt med et etterslep pa to
méneder, slik at faktiske kostnader i november 2021 er tilsvarende kr. 412.600 for hgye.

Avsetning for variabel ignn for juni 2022 var kr. 159.148 for lav sammenlignet med faktisk kostnad
for perioden. V3r forst3else er at kostnadene for variabel Ignn blir bokfert med et etterslep padto
maneder, slik at faktiske kostnader i februar 2022 er tilsvarende kr. 159.148 for hgye.

4. Med hensyn til punkt 4¢) har vi avdekket en postering som utgjor kr. 2.544, bokfert i juli 2022 hvor
kostnaden vedrarer juni 2022. | tillegg har vi avdekket en posteringi juli 2022 pa kr. 90.035 hvor
kostnaden synes & vedrgre 2020 og 2021.

For gvrige punkter opplyser togoperatgrens revisor at det ikke er avdekket avvik.

Med hensyn til ISRS 4400 erkleaeringens funn i punkt 1 er det beskrevet at modeller og kalkyler tatt
i bruk ved beregninger er utfgrt i samsvar med Jernbanedirektoratets retningslinjer, og at malen
som er benyttet er i henhold til Trafikkavtalen for hver periode, med enkeite tillegg for
periodisering og eliminering av kostnader og inntekter. Ettersom justeringene gjort i 2021 kan ha
sammenheng med justeringer gjort i 2022, vil revisjonen presentere en samlet oversikt over de
totale justeringene i denne rapporten. Revisjonen observerer at disse justeringene i 2021 utgjer
netto 12.9 MNOK i kostnadsgkning og i 2022 utgjer de 12.5 MNOK. Ved & se pa periodiseringer
som elimineres over periodene 2020 til 2022, sa utgjer justeringene en netto kostnadsgkning pa
7.5 MNOK i 2021 og 13.9 MNOK i 2022. Justeringene er gjennomgatt og godkjent av
Jernbanedirektoratet.

Med hensyn til punkt 2b beskriver ISRS 4400 erkleaeringens funn at det er avdekket et avvik knyttet
til for lave bokfgrte inntekter enn det som fremkommer av fakturagrunnlag for mars 2022
tilsvarende kr. 1.484.863. Av denne summen sa gjelder kr. 1.479.405 korrigering av feil pris per
reisende for perioden 1.10.21-31.12.21. Togoperatgr opplyser om at dette er korrigert i
oversendt driftsregnskap. Resterende sum anser togoperater som uvesentlig.

Videre pa 2b, s& har revisor funnet at inntekter for juni 2022 er kr JJJllll hoyere sammenlignet

med fakturagrunnlaget. Dette avviket er forklart med at det skyldes faktura for togbilletter til
militaert personell for perioden 1, januar 2022 til 30. juni 2022 som er korrigert inn i regnskapet.
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3.3 Krav til revisjon

3.3.3 Revisors funn (4:4)

Observasjoner (fortsetter)

Med hensyn til punkt 3 beskriver ISRS 4400 avvik mellom driftsregnskap og saldobalanse. Dette
skyldes avregningseffekter og korrigeringer i driftsregnskapet. Videre beskriver punkt 3 at
togoperatgr har inkludert inntekt fra Forsvaret med kr. | lllsom ble fakturert i juni 2022, for
perioden 1. januar 2022 til 30. juni 2022. Dette anses ikke som et avvik da disse inntektene skal
veaere med i driftsregnskapet.

Men hensyn til punkt 4a sd er det identifisert et avvik pa kr. 878.168 mellom saldobalanse og
driftsregnskap. Togoperatgrens revisor har fatt opplyst at dette gjelder periodiseringer og
effekter/kostnader som ikke vedrarer minimumsproduksjon. Togoperatgr bekrefter dette.

Med hensyn til punkt 4b har revisor innhentet oversikt over avsetninger for energi, kjgreveisavgift,
og variabel ignn for januar, februar og juni. Vedrgrende avsetning for energikostnader er det
funnet avvik med nettoeffekt pa kr. 200.810 for lave kostnader. Togoperatgr har korrigert
driftsregnskapet for avvikene. For kjgrevegsavgift sa er det avsatt totalt kr 2.112 for mye ijanuar,
februar og juni. Togoperatgr opplyser om at disse er korrigert i driftsregnskap sendt til
Jernbanedirektoratet.

For variabel lgnn er det revisors forst3else at disse kostnadene blir bokfert med et etterslep pa to
maneder, slik at avvikene blir korrigert fortlgpende. Revisjonen har spurt togoperatgr hvorfor
korrigert sum i regnskapet er annerledes enn summen i revisors rapport, og fatt opplyst at dette
skyldes at revisor inkluderer flere kontoer for variabel Ignn enn togoperatgr. Togoperatgr opplyser
at de bare avsetter for overtid og variable tillegg, og at det er disse kontoene som er avregnet i
korrigert regnskap til Jernbanedirektoratet.

Med hensyn til punkt 4c sd er det et ukorrigert avvik pa 2.5 TNOK, som gjelder en postering i juli
2022 som gjelder juni 2022. Nettoeffekt etter egenandel utgjgr 2,1 TNOK. Videre i punkt 4c er det
avdekket en postering i juli 2022 pa 90 TNOK som synes 3 gjelde 2020 og 2021. Nettoeffekt av
avviket vil utgjgre 83 TNOK dersom kostnaden er likt fordelt pa henholdsvis desember 2021 og
desember 2020. Togoperatgr har ikke opplyst om at dette er korrigert.

Vurderinger

Etter revisjonens vurderinger er det i ISRS 4400 erkleeringen identifisert ikke-korrigerte avvik pa til
sammen 92.5 TNOK i for lavt rapporterte kostnader. Nettoeffekt utgjer 85 TNOK i for lavt utbetalt
tilleggsvederlag.

Anbefaling

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet vurderer om avviket pd 92.5 TNOK i for lavt
rapporterte kostnader er pd et akseptabelt niva. Videre anbefaler revisjonen at nettoeffekten pa 85
TNCK i for lavt utbetalt tilleggsvederlag vurderes for etterjustering av tilleggsvederlaget sett i
sammenheng med hele perioden med tilleggsavtaler under ett.
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Vedlegg 1 - Regjeringens tiltakspakker (1:2)
Utdrag av skatteetatens liste over tiltakspakker

Kilde: https://www.skatteetaten.no/tiltakspakker#forskuddsskatt
Oppdatert 28.04.22 (tiltakspakker gjeldene tilleggsavtalens periode)

Skattelegging av ansatte
. Skattefritak for ngdvendige naturalytelser som mottas som fglge av koronasituasjonen

Kompensasjonsordningen for naringslivet

Krav for a fa tilskudd:

» Vare skattepliktige i Norge

+ Registrert fgr 1.mars 2020

+ Ha ansatte

« Ha betalt og oppfylt rapporteringsplikten

«+ Ikke vaere under konkursbehandling eller avvikling

« Foretaket ma ha tilstrekkelig hoyt omsetningsfall som falge av virusutbruddet
+ Minst 30% til og med august og minst 40% fra september til desember
+ Ha faste, uunngaelige kostnader

« Ikke drive innenfor naeringer som er utenfor kompensasjonsordningen

Lannstilskudd for & ta permitterte tilbake i jobb

« Arbeidsgivere som tar egne permitterte tilbake i jobb, kan f& utbetalt et belgp per ansatt. M3 ha permittert
ansatte per 5. mars 2021, og pa en eller flere av fglgende datoer: 15. november 2020, 1., 15., 31,,
desember 2020, eller 15. januar 2021.

Arbeidsgivere kan ogsa fa lgnnsstette etter ny isnnsordning fra desember 2021.

Avklaring for nazringsdrivende og selskaper

« Formueskatt - @kt rabatt for aksjer og driftsmidler med mer

- Utsatt frist for omdannelse av virksomhet

« Midlertidig startavskrivninger pa 10 prosent for saldogruppe d (maskiner mv.)
« Utvidet opsjonsskatteordning for sma oppstartsselskaper

- Omgjgring av utbyttevedtak som fglge av koronapandemien

» SAF-T regnskapsfil - midlertidig utsettelse (gjelder ikke lenger)

« Utkjgring av matvarer og liknende

+ Skatteinsentivordning for investeringer i oppstartsselskap
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Vedlegg 1 - Regjeringens tiltakspakker (2:2)

Utdrag av skatteetatens liste over tiltakspakker

Kilde: https://www.skatteetaten.no/tiltakspakkerfforskuddsskatt
Oppdatert 28.04.22 (tiltakspakker gjeldene tilleggsavtalens periode)

Merverdiavqift

« Endring i redusert sats for mva. - Lav sats for persontransport, overnatting, allmennkringkasting samt
adgang til kino, idrettsarrangementer, forngyelsesparker og opplevelsessentre er redusert fra 12 til 6
prosent fra og med 1. april 2020 til 30. september 2021.

Seeravgifter
« Midlertidig lettelse i kravene til tilintetgjoring/destruksjon av varer
« Flypassasjeravgiften er midlertidig opphevet ut 2021, og farste halvdel 2022.

Bil- oq kjgretgyavgifter

- Midlertidig lettelse for kortvarig bruk av utenlandsregistrerte kjgretsy i Nore oq tillatelse til privat lagring
av utenlandsregistrerte kjgretgy i Norge

Tilbakefgring av underskudd

+ Selskaper far en midlertidig mulighet til & tilbakefgre inntil 30 millioner kroner av selskapsunderskudd i
2020 mot beskattet overskudd de to foregdende drene. Skatteverdien av underskudd i 2020 vil bli
utbetalt til bedriftene ved skatteoppgjeret i 2021.

Nye regler for utsatt betaling

« Utsatt innbetaling av skatter og avgifter med forfalli perioden 1. januar til 31. mars 2022. | perioden fra
12. juni 2020 til 30. juni 2021 gjaldt det en midlertidig ordning for betalingsutsettelse som fglge av
koronasituasjonen.

+ Redusert forsinkelsesrentesats
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Vedlegg 2 - Revisors rapport (1:5)
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Til Ge-Ahead Norge AS

RAPPORT OM AVTALTE KONTAOLLHANDUNGER KNYTTET TIL REGNSKAPET [DRIFTSREGNSXAPET] FOR
TILLEGGSAVTALE COVID-12 {FASE 2 OG FASE 3) TIL TRAFIKXAVTALEN 2019-2027 MELLOM SELSKAPET OG
JERKBANEDNREXTORATET

Formzl med denne rapportan om avtalta kontrollhandlinger og begrensning i distribusjon og bruk

Vir rapport har utefukkends som forml & bisth Go-2head Norge AS med 2 vurdere riktisheten av regnskapet
(Drifisragnskapet] for Tilleggsaviala COVID-13 {Fase 2 of Fass 3) il Trafikkavialen 2013-2027 mellom seiskapet og
Jernbanzdirektoratet for pericdan 1.1 2021 —31.12.2021, og skal ikke brukes 'l noe annet formél. Denne rapporien
er utelukksnde ment for Go-Ahead Norga AS og Jarnbansediraktoratet, og skal ikke brukes av eller distribueres il
andre parter.

Oppdragsgivers ansvar
Go-Ahead Morge AS har bekrafist at de svialte kontrolihandlingene er hansikismessigs for formilet mad oppdragat.

Go-Ahezd Norge AS ar ansvarlig for saksforholdst som de avtalte kontrollhandlingane er utfor: pa.

Revisors ansvar

Vi kar uifort oppdraget om avialte kentrollhandiinger i samsvar med internasional standard for beslekiede tjanester
(ISR5} 2400 (revidert) Oapdrag om aviaite kantrollhgndlinger. Ex oppdrag om avia'te kontrollhandlingsr inneb=rar at
vi utfgrer handlingane som er avtalt med Go-Ahead Marge AS, og rapporierer funnene, som ar de fakiiske
resuitatens av de avizhte kontrollhandiingene som er utfgre. Vi uttaler oss ikke om hensikismessighstan av de aviaie
kentrelinandlingens.

Dette oppdraget om zvialte kentrollhandlinger utgidr ikke et atiestasjonseppdrag. Vi gir Tolgeliz ikke uttrykk for en
mening eller en kanklusjon.

Dersom i hadde utfgr tillegeshandlinger, kunne andre forhold ha xommet il var kunnskap og blitt rapportert £l
dere.

Eiiske prinsipper ag kvalitetskontralt

V1 har overhold: de etiske kravens i International Code of Ethics for Professional Accountants uistedt av tha
International Ethics Siendzrds Seard for Accountants (IE8RA-reglens} og uavhengighetskravene i samsyar med
revisorioven.

Vart revisjensfirma anvender internasjonal standard for kvalitetskontrol (ISQL) I Kvalicetskontroil for
revisipnsfirmaer som wiforer revision og forepkist revisarkontrall gy regnskaper sami gndre giestasjonsoppdrag o0g
beslektede tjenester, ag opprettholder flgelig et omfattends kvalitetskontrallsystem som inkluderer dokumentarte
retningsiinjer og rutinar inytiet til etterleve’se av stiske krav, profasjonsstandarder og gjeldende juridisks og
regulztoriska krav.
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Vedlegg 3 - Revisors rapport (2:5)

Deloitte.

Handlinger og funn )
i har utfgrt handlingene beskravet nedenfar, som er 3vtalt med Go-Ahead Norge AS i vilkdrene for oppdraget datert
15. rnars 2023, vire kontroller er basert pa Driftsregnskap mottatt 12 mars 2022.

Handlinger

Funn

i har giennomfgrt samtaler mead selskapst
mad formal 2 kartieggs prinsipper,
forutsetninger og model'sr for utarbaidelse
3v Drifisregnskapst

Vi har gjennom samita'er med seiskapst fitt opolyst at
modaller, foruizetninger of prinsipger er i samavar
med Jernbanedirektoratets retningslinjer. Malen som
er benyttet er i henhold 8l Trafikavtalan for hver
pericde med enkelte tillegg for pericdisering og
eliminzring av kostnader.

For billsttnniekter har vi utfant folgande
nandlinger:

a. Vi har innhentat rapporter som salskapet
har mottatt fra ENTUR som viser
billettinmtekter pr maned, og kontrollert at
bilestinntekter pr mined | Oriftsregnskapst
er i samsvar med ragporten fra ENTUR for
dan ssmme perioden.

. For takstzamarpeidinntakter har vi
innhantes grunn'ag for faktura & Kolumbus
og kontrollert at inntekter prmaned i
sz'dobalansen, som inngdri
Drifisregnskapat, er i samsvar med
fakturagrunnlag for den samme pericden.

Med hensyn til punit 23} har vi ikke 3vdeihet awik

Med hensyn til punit 2b) er vi informert om at
inrtekter fra Kolumbus er boifart pd konto 11134 p&
budsjettsenter M3410 i s3ldobaiznsan. Ved avitemming
av konto 11124 budsjettsenter N3410 maot
fakiuragrunniag, har vi avdsiket falzende avwvik:

- Bokfgrte inntektar for jenuar 2021 arkr /39774
lzvere enn dat som fremkommear 3v fakduragrunnizg
for januar 2024. Vi har #3211 opplyst 8t svviket siyldas
awvik mellom avsetning og avwrezning for desember
2020.

- Bokfgrte inmteker for desember 2021 erkr.
7.585.154 lzvers enn det som fremkommar av
fa'turagrunniag for desember 2021, Vi er informert om
o1 dette vedrdrer 3vtalt endring {reduksion} i avtalepris
per reise for reser med Kolumbusbilleit for perioden
11321-311221,

for gyrige inntekier har vi konwrollert at
inntektens inkludert i Driftsregnskapet eri
samsver med saldobalanzen for hver enkelt
minad.

Wi har avstemt sum inntekter | Driftsregnakapst mot
saldobalansen for hver enkelt minad uten 3 avdelkke
BWik

- Gjennom vire kontrollhandlingsr har v blizt gjort
oppmearksom pa at Go-Ahead, i driftsregnskapet for

har korrigert en inntekt fra Forsvaret mad ke,

som bz fakturert § 2021 men som gis'dtfor

2020 og var 3vsaii of 3Tt som inntakti
driftsragnskapet for 2020. { forbindelss med denne
korreksjonen viste det seg at b3de
avsstningen/inntektsforingan | 2020 of korrigaringen |
2021 2r inkludert marverdiavgif mens det skulla van
regiswen uten merverciavgift Avgiftsbelgpet uizior ko,
182.133.
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Deloitte.

Vedlegg 3 - Revisors rapport (3:5)

For kostnader har i utfprt fplgenda
handlingsr:

a. Vi har kontrollert avstemmingen av
kostnader medtatt i Drifisregnskapst mot
sz'dobalansen for de respaktive manadene
indudert i Criftsregnskapet.

b. Vi har innhentat oversikt fra Go-Ahead
MNorze AS over avsetninger for enargi,
vanabel lgnn og kjpreveizavgift for mai,
september oz desember, og tontrolart
datte mot faktiske avregninger.

€ Vi har innhentat hovedbok for desember
2021 og januar 2022 og gennondirt
stikkprover for & kontrollere at kostnadar er
korrekt periodisert.

Med hensyn tif punkt 4a) gjer i oppmerksom pa
folgande:

-Vihar kﬁmrc;!!en sum kostnzder | saldobalansan for
hver enkalt maned mot sum kostnader i
Driftsragnskapet. Vi har identifisert forsijeller som v
har 3%t opplyst knytier seg til kostnader som Go-Ahead
nettofgrer mot inntekter fra Jernbanadirektoratat, og
hror knstandene darfor fkke framgar av sa'dobalanszn.
Dette gielder kostnader fra Entur, Bane NorsFog
Norske Toz, og disse kostnadene knytter seg tif s3lg- o
billsttkostrader, togmaterial, nfrastrukturkostnader
og PS0. Dissa postena &r inntatt i Oriftsregnskapst og
fplgalig har vi indentifisert disse forskjellens. i viser
har aksempeal fra januzr 2024:

= ® ST 63w - WL MAICS LS

T seTeds | MY H Y Eree

By o b sirade mciad § et priaed

e d-1

* posten =33'z- of billettkostnaders framkommar av
Drifisregnsikapet, justert for konto 212881
saldobalansan som vi har f3tt opplyst gialder
provisjonskostnader fra V¥, Konto 21285 summersr 523

til kr -or hele dret,

Hansyntatt overstiende har vi ikke identifizert awik
meliom sa'dobalanse of Doftsreznskap for pariodan
jznuar til og med rovember 2021

For desember 2021 har vi identfisert st avik pd kr.
17578.872 mellom saldobalanse og Drifisregnsiap
hensyntatt overstiende. Vi har fatt opplyst 3¢ dette
gie'der posteringar knyttst ¢l awsetning for
tapskontrakt som ikke er inkludert i Driftsregnsiapst oF
a1 rapportering er i hanhold til avtale mad
lernbanedireitoratet.

ted hensyn til punkt 2b) har vi avdskiet felgends
Fwvik:

- Vadrgranda aysetning for energikostnadar har v
avgekket folgands avwik:

e  Ayzatning for mai 2021 varkr. 122,809 for
hey.

*  Aysetning for septembar 2021 var kr.
1285 155 for lav. Vi har 3t opolyst ar denie
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Vedlegg 3 - Revisors rapport (4:5)

Deloitte.

sce &

avviket ar korrigert | Drifisrezrskapet
etieriid.

e Awzetning for dessmber 2023 varkr,
1062393 for fav.

- vedrgrends avsetning for kjprevegsavgit harvi
avdeiket fplgande awik:

e zysetning for mai 2021 er kr. 17 528 for hay.

*  Avzetning for september 2021 erkr. 111 for
:"'ﬂ'".

#  Aysetning fordesember 2021 er k. 1038 133
for lzv. vi har £t opplyst at deze er korrigert
oz hensyntatt i ny varsjon v Oriftsregnskapst
for 2021 zom ikke er presentert ¥l Delodla

- Yadr@rends avsetning Tor kestrader for varizbel lgnn
her vi avdskkst folzende swik:

+  Auzetning forvariabsl lgnn for mai 2021 er ke,
4 58338 for lav sammanTznet mad fakisk
kostnad for pericden. Vir forstislze erat
kostnadene for varakel lean blir bokfart med
=t etterslen pd to maneder, slik arfakiske
kostnader i juli 2023 er tilsverende kr.

1 582 333 for hgye.

= Auzetning for variabe! Ignn for zzptember
2021 er &r. 219.343 for lav ssmmenlignet med
fakti=k kostnad for pericden. vir forstizlss er
&t kostnadens for varizbel lann Bliir bokdant
med et atterslep pa to mireder, sk at
fakrsks kosimader i november 2021 er
tilsvarends kr. 219343 for haye.

& Aysetning for variabel Ignn for desember 2021
ver kr. 30.034 for hey sammenlignet med
faki'sk kostnad for pericden. Vér forstislsa er
at koztnadene for varizbal ldnn bir bokfan
mad et etzarslep pa to minader, sik at
fakizkz kostnaderi februar 2023 &ir
tilsvarends kr. 30014 for lave.

Med hensyn fil punkt £ har vi svdekket 7 posieringsr
som tll samimen utajer kr £6.405.38, bokfert i januzr
2022 hyor kestraden vedrarsr 2021

(A1}

Vi har kontrollers at regnskapsiinjena |

orifisregnskapat o riktig summeart

Med harsyn til gurit 5 harvi kontrollert at
regrzkapslinjena Sum inmoskasr, 5um kostnader,

Forvertet forgeneste fpr vederiag fre oppdrazsever
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Vedlegg 3 - Revisors rapport (5:5)

Deloitte.

awviket er korrigert i Driftsregastapet i
stiertid.

e Aysetning for desember 2021 var kr.
1062193 foriav.

-Vedrgrende avsetning for kjorevegsavg it harvi
zvdekiet fplzande anwik:

¢ Aysetning for mai 2021 er kr. 17582 for hay.

e Zyzetning for september 2023 erkr. 111 for
hoy.

&  Avsetning for desember 2021 arkr. 1.038.133
for Iav. vi har fitt opplyst 3t detts er kormrigert
oz hensymiatt i ny varsion av Driftsreznskapst
for 2021 zom ke er prasentert tl Daloita.

- vadragrende avsetning for kostnader for variabel ignn
har vi avdekket fa'zande awik:

s Avzemning for vanabel lgnn for mai 2021 er ke
1.689 333 for lav sammeanfznat mad faktisk
kostnad for perioden. vir forstislse er 3t
kestnadene for variabel igan blir boifdrt med
et stiersiep pa 1o minader, shik 7t fakdiske
¥ostnader i juli 2021 ertisvarende k7.
1689333 for haye.

e Avsstning for variabe! lann for ssotamber
2021 er kr. 319,343 for lav sammenfignet med
faktisk kostnad for perioden. vir forstizlse er
at koziradene for vanabel lgnn bir boldgn
mad et etterslep pd to minader, skt
faktizke kostnader | novembar 2021 ar
tilsvarende kr. 219.343 for haye.

o Avsatning for variabel gnn for desambser 2021
var kr. 30.034 for hay sammenlignet mad
faktizk kostnad for perioden. Vir forstislse er
a3t kostradene for variabel lenn bir Bokfont
mad et ettarsiap pd to minader, sk at
fakvsks kostnader i februar 2022 bir
tilsvarends kr. 30 034 for lave.

wiad hensyn ti punkt 4¢) har vi avdaiket 7 posteringer
som Ul sammen utgier kr 16.205,38, bokfort i januar
2022 hvor kostnaden vadrarer 2021,

5 Vi har kontrollers st regnskapsiinjena ted hensyn t8 punit 5 har i kontrollert at
Criftsragnskapet 7 riktig summert ragnzkapslinjane Sum inntakeer, Sum kostnader,
Forventet forysnests fgr vedariag fra oppdragsgiver

samt Drifisresuitat | drifisregnskapet ar rktig summaert
uten & avdekke avvik,

Oslo, 27_ aprii 2022
Deloitte AS

Sylvi Bjgrnslett

staissutorisert revisor
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Vedlegg 3 - Regnskapsrapportering

Kalkyle Trafikkpakke 1

Diff budsjettiprognose denne maneden (juni}

' Tota!tr ]

Produktkode

Inntekter (1000) Produkmavn

Trafikkinntekter

Burige inntakter

Sum inntekter

Kostnader (1000}

Togproduksionskostnader Kjerende personale
Statte aktiviteter, personale
Energikostnader togfremfaring

Vedikehold

Markedskostnader Salg- ogmatkedsferingskostna
Servering

==y Salg- og billstteringskostnader
Materiellkostnader Materielleis (Togmateriell AS)

Kapitalkostnader (F. eks. interior
Andre materielkostnader

Alternativ transpont ef hayre pga flere uplaniagte brudd enn ¢

Infrastrukturkostnader

P3slag Sporveisavgift

Auvikskostriader

Egne kostnader
Undetleverandarer

Bedsiftsgenerelle kostnader (andelkonsemn)

Personal
Kapital
Andre

Fowentet forjeneste fer vedetlagbra Dgpgragsgwer
Egendekningsgrad E

Vederlag fra Oppdragsgiver

Subsidie ordinartink P50

Rappostert netto driftstap - dekkes av

“Tilleggsavtale Covid-19" {inkd effekterlksotnader som
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Vedlegg 4 - Kontrollberegning tilleggsvederlag

Revisjonen har pa oppfordring fra Jernbanedirektoratet foretatt en kontroliberegning av
berettiget vederlag for Tilleggsavtalen 2021 og 2022. Bakgrunnen for 4 inkludere alle begge
arene i rapporten, var for 8 fange opp eventuelle justeringer gjort etter tilleggsavialens
opphor. Tallene som er brukt i denne kontrollberegningen er hentet fra togoperaierens
rapportering i forbindelse med revisjon av Tilleggsavtalene, samt innspill fra
Jernbanedirektoratet. Beregningen er basert pa formelen spesifisert i vedlegg B, punkt 1 i
Tilleggsavtalen. Denne er ogsa presentert under:

Tilleggsavtalens vederlag = AFV + (kostnader — inntekter — AFV) = (1 — egenandel)

Basert pa denne formelen, regnskapstall fra togoperatar, og innspill fra Jernbanedirektoratet
har revisjonen kommet frem til beregningen i tabellen under. Denne viser at det er betalt 1.5
MNOK for lite i 2021 og 5.6 MNOK for lite i 2022.

Total for 2021 |Total for 2022

Inntekter
Kostnader

AFV

Resultat etter AFV
[Egenandel
Egenandel sum
Kontrollberegning av tilleggsvederlag
Utbetalt tilleggsvederlag

Differanse 1 1534 = 5643
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