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FORORD

Asplan Viak AS har veert engasijert av Jernbaneverket for a utarbeide KVU for nytt
logistikknutepunkt i Bergensregionen. Trygve Andresen er fagansvarlig for tema naermiljg og
friluftsliv og landbruk. Karianne Eriksen er fagansvarlig for tema landskap. Kjersti I. Vevatne er
fagansvarlig for tema kulturminne og kulturmiljg. Per G. lhlen er fagansvarlig pa tema
naturmiljg.

Trygve Andresen og Karianne Eriksen har sammenstilt denne rapporten.

Ivar Fett er oppdragsleder hos Asplan Viak AS.

Trygve Andresen @yvind Sundfjord
Fagansvarlig ikke prissatte virkninger Kvalitetssikrer
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1 SAMMENDRAG

Malet i denne delen av oppdraget er & komme fram til konfliktpotensialet ved de ulike
konseptene og lokaliseringsalternativene. Pa dette nivaet, konseptvalgutredning (KVU), gjer vi
her en fgrste, grovmasket undersgkelse av hvilket konfliktniva vi vil matte kunne forvente ut fra
kjent kunnskap dersom en velger & ga videre med et gitt alternativ.

Hovedkonklusjonene i denne rapporten er vist i tabellen nedenfor.

Neermiljo

Alternativ Landskap  Kulturmilje i Landbruk Rangering

og friluftsliv

5 | M1 (jernbane) . Lite til . Lite til
g Lite middels | lkke middels 1
; M2 (havn) Lite Lite Lite Ikke Lite 1
Havn
H27 Dokken . . . Lite til
(havn) Lite Middels Lite lkke middels 1
H15 Agotnes . . . Lite til
(havn) Middels Lite Middels lkke middels 2
H26 Sletten Middels til | Middels til . Middels til .
(o]
£ | (havn) stort stort Lite lite e 8
c n
g Jernbaneterminal
— | B4 Haukas . . Middels | Middels til .
g (term.) Middels Middels til stort lite Middels 2
B11 Espeland . Middels Lite til Middels til
(term.) AIEBE til stort middels stort 3
B12 Unneland Middels til . .
(term.) stort Middels Middels 4
B27 Radal . . Lite til Lite til Middels til
(term.) LLakElE Lite middels middels stort 1
S1 Sletten Middels til | Middels til Lite til . Middels til
- stort stort middels Al stort 1
E5| S2 Adland- Middels | Middels til 5
@ 2| | gnningshavn til stort stort

Moderniseringskonseptet har kun ett lokaliseringsalternativ, og dermed ingen rangering.

Av tabellen ser vi at innenfor konseptet «Delt losning (DL)» er det havnealternativ H27 Dokken
som har minst samlet konfliktpotensial. Utenfor Dokken er det Agotnes som har minst samlet
konfliktpotensial, men forskjellene mellom beste og verste alternativ er ikke dramatisk store, slik
at andre vurderinger enn de ikke-prissatte kan gjare alle alternativene aktuelle.

Av jernbaneterminalalternativene er det B27 Radal som har minst samlet konfliktpotensial.
Unneland og til dels Espeland har stort samlet konfliktpotensial.

Innenfor konseptet «Samlet lgsning» er det S1 Sletten som har minst samlet konfliktpotensial.
S2 Adland — Lenningshavn har stort samlet konfliktpotensial.
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2 INNLEDNING

Grunnlaget for bestilling av KVU for nytt logistikknutepunkt i Bergensregionen er presentert i
strategidokumentet for prosjektet. Det prosjektutlasende behovet er i den innledende fasen av
prosjektet definert slik:

Bergensregionen er i sterk vekst. Godsterminalen pa Nygardstangen har i dag
begrensede arealer og begrenset kapasitet til 8 mote den forventede og enskede
veksten i godstransport pa jernbanen. Terminalene bandlegger sentrale arealer for
byutvikling i Bergen.

For a handtere fremtidig vekst i godstransport er det behov for et logistikknutepunkt med
tilstrekkelig kapasitet, som bidrar til beerekraftig areal- og transportutvikling i

Bergensregionen.

Denne behovsvurderingen av prosjektet vektlegger to forhold: At dagens lokalisering i Bergen
sentrum er krevende, og at det pa sikt trengs mer arealer til logistikkhandtering i Bergen. Med
utgangspunkt i behov- og malanalyser er fglgende samfunnsmal vedtatt:

Det skal utvikles et kapasitetssterkt, effektivt og beerekraftig logistikknutepunkt for
fremtidens varetransporter i Bergensregionen

Gjennom KVU-prosessen har fglgende hovedkonsepter for et fremtidig logistikknutepunkt blitt
utviklet:

1. Modernisering av dagens terminaler
2. Delt lgsning (havn og jernbaneterminal pa ulike steder)
3. Samlet lgsning (ett logistikknutepunkt)

Innenfor konsept 2 og 3 finnes det ulike lokaliseringsalternativer, som i denne rapporten blir
vurdert med hensyn til ikke prissatte virkninger.

Jernbaneverket Asplan Viak AS
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3 ANALYSEOMRADE OG METODE

3.1  Konseptvalgutredning (KVU)

Konseptvalgutredning (KVU) er en overordnet faglig utredning som skal gjennomferes i alle
statlige investeringsprosjekt der kostnaden overstiger 750 millioner kroner. Etter at utredningen
har veert pa haring og til ekstern kvalitetssikring (KS1), vil KS1 rapport sammen med KVU-
rapport og innkomne merknader bli oversendt til Samferdselsdepartementet. Det gjores deretter
regjeringsvedtak pa valg av konsept.

3.2 KVU-metodikk ikke prissatte virkninger

| Statens vegvesen sin hgringsutgave for skrivemal for konseptvalgutredninger (01.07.14), star
det at viktige ikke prissatte virkninger skal beskrives og vurderes. Fokus skal legges pa
virkninger som har betydning for konseptvalget. | falge skrivemalen er metoden i Handbok V712
Konsekvensanalyser for omfattende og det ma benyttes en forenklet metode. Det er ikke
utarbeidet egen metode for KVU. Skrivemalen viser til ideer til analysemetodikk i KVU Voss-
Arna for landeveg og rapporten «Analyser av ikke-prissatte konsekvenser i tidlig fase. Bidrag til
revisjon av handbok 140» av Multiconsult.

Det er definert et analyseomrade ut fra hvilke landskapsomrader som blir direkte eller indirekte
bergrt av tiltaket. Vurderingen av om et omrade er direkte eller indirekte bergrt av et alternativ
er basert pa beskrivelse av de ulike alternativene.

| kapittel 4 er en enkel beskrivelse av de ulike alternativene med tanke pa utforming og
arealbeslag. Mer utfyllende beskrivelse er gitt i eget dokument om tiltaksbeskrivelse. Pa dette
nivaet er tiltakene ikke gitt en endelig utforming, men eksisterer som skisser for & ta stilling til de
pa overordnet niva.

Landskapsomrader med tiltak i dagen er definert som direkte bergrte. Landskapsomrader
innenfor en avstand pa 1,5 km fra tiltak i dagen er definert som indirekte berarte. | tillegg avgjer
terrengform, vegetasjon og bebyggelse ogsa om og evt. hvordan et tiltak er synlig.

Alle fem fagtema fra Hb V712 er vurdert; Landskap, Neermiljo og friluftsliv, Naturmiljg,
Kulturmiljg og Naturressurser. | denne KVU- rapporten er det innenfor tema naturressurser kun
valgt a fokusere pa landbruk, ettersom jordvern er det viktigste nasjonale hensynet i denne
sammenhengen.

Handboka angir hvordan man skal vurdere konsekvensene innenfor hvert tema. KVU skiller seg
fra KU ved at:

1. Det er bare de nasjonalt- og regionalt viktige dataene som blir benyttet

2. Det blir ikke gjort omfangsvurderinger pa samme mate som i KU, ettersom en ikke har
samme grad av sikkerhet for hvor tiltaket vil komme.

3. Det en sgker er ikke a finne konsekvensen av tiltaket, men konfliktpotensialet som ligger
i & velge et gitt konsept.

Jernbaneverket Asplan Viak AS
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Det er gjort en verdisetting av landskapsomradene innenfor hvert fagtema, basert pa
foreliggende data. Dette er med pa & beskrive hvilke verdier som finnes innenfor
analyseomradet.

Siden KVU er sveert overordnet, har det veert viktig a fa fram potensiell konflikt og virkning pa de
storste verdiene i analyseomradet. Det vil si at bare lokaliteter med nasjonal verdi (sveert viktig:
A-omrader) og regional verdi (viktig: B-omrader) er vektlagt. Det er ogsa mange lokaliteter med
lokal verdi som ikke er fanget opp her, men forutsetter at dette blir gjort i ordineere
planprosesser etter PBL (der en kan ga mer detaljert til verks).

Det gjores oppmerksom pa at KVU tar utgangspunkt i kjent, kartfestet kunnskap, slik de ligger
tilgjengelig i nasjonale databaser. Seerlig innenfor fagtemaene naturmilje og kulturmiljg regner
en med at mange verdier ikke er kartlagt eller kjent. Dette innebzerer en vesentlig grad av
usikkerhet for konfliktpotensialet, seerlig knyttet til disse to temaene.

Etter verdisetting og omtale innenfor hvert fagtema er det gjort en vurdering av
konfliktpotensialet for hvert alternativ. Konfliktpotensialet er vurdert pa bakgrunn av i hvilken
grad tiltakene er i konflikt med registrerte verdier.

Konfliktpotensialet er beskrevet pa en tredelt skala, fra lite — middels — stort. Det er brukt
mellomkategorier for & enklere kunne rangere alternativene. Konfliktpotensialvurderingen er
begrunnet fagtemavis.

Det star videre i skrivemalen at de ikke prissatte virkningene sammenstilles i tabell og droftes.
Konseptene rangeres, og konsepter med omtrent like virkninger gis samme rangering. Denne
sammenstillingen er vist i siste kapittel og sammendraget farst i rapporten.

3.3 Datagrunnlag

| forkant av analysen er det gjort et utvalg av hvilke data som skal tas med. Utvalget er gjort pa
bakgrunn av kravformulering for de ikke-prissatte virkningene og med utgangspunkt i tabell i
KVU Voss-Arna.

Datasett: Kilde:
Landskapskartlegging-/klassifisering Hordaland Fylkeskommune / Aurland
Naturverkstad 2011
Grgnt Atlas Bergen kommune, 1993
Arealanalyse sgr for Flyplassvegen Asplan Viak 2009

Arealressurskart AR50: Arealtype og dyrkbar | Skog og landskap

jord

Markslag AR5: Arealtype og grunnforhold Skog og landskap

Hensinssone landbruk iKPAi KPA Fiell, Berien oi Meland kommune
Automatisk freda kulturminne Askeladden

SEFRAK Askeladden

Hensynssone kulturmiljg (KPA) KPA Fjell, Bergen og Meland kommune
Grunnlagsdata for Regional areal- og Hordaland Fylkeskommune
transportplan

Jernbaneverket Asplan Viak AS



Statlig sikra friluftsomrader

Naturbase, Miljgdirektoratet

Regionalt viktige friluftsomrader

Hordaland fylkeskommune, Fylkesmannen i
Hordaland

Tettsteder 2013 SSB

Boliger Matrikkelen, uttrekk mai 2015
Stier (N50) Statens kartverk
Badeplasser Bergen og omegn friluftsrad

Arealanalyse sor for Flyplassvegen

Verneomrader

Asplan Viak

Naturbase, Miljgdirektoratet

Utvalgte naturtyper

Naturbase, Miljgdirektoratet

Artsforekomster og omrader av nasjonal
forvaltningsinteresse (Naturbase)

Naturbase, Miljgdirektoratet

Naturtyper, med marine naturtyper

Naturbase, Miljgdirektoratet

Inngrepsfri natur (INON)

Naturbase, Miljgdirektoratet

Artskart Artsdatabanken

Markslag ARS / kilden

Lakseregisteret Miljgdirektoratet

Gytefelt torsk Fiskeridirektoratet

Berggrunn Norges geologiske undersgkelse

Vassdragene i Bergen

Bergen kommune

3.4 Omfang

Som omtalt i 3.2 er omfang et begrep og en vurdering som er knyttet til konsekvensutredning i
planlegging etter plan- og bygningsloven, der tiltakene er detaljerte og mer eksakt geografisk

lokalisert.

| denne konseptvalgutredningen har vi gatt noe lengre i utforming av fysiske lgsninger
sammenliknet med andre KVU, men det kan likevel skje store endringer i utformingen av

tiltakene for utbygging.

Konfliktpotensialet er vurdert ut fra en antatt, omtrentlig utforming som beskrevet i
tiltaksbeskrivelsen og delvis gjengitt i beskrivelsene av konfliktpotensial for de ulike

alternativene.

Det som inngar i konfliktpotensialvurderingen for hvert alternativ er hele arealet som er
beskrevet i tiltaksbeskrivelsen, det vil si at der det er funnet mulig ekspansjonsareal /
neeringsareal ved alternativene, samt tilknyttingssporene til jernbaneterminalene er inkludert i
konfliktpotensialvurderingene for hvert alternativ.

3.5 Avbetende tiltak

Det er ikke lista opp mulige avbatende tiltak. Avbgtende tiltak er tiltak som fagutreder foreslar
for & redusere det negative omfanget for et miljg / omrade. Konsept i KVU er grovmasket og
peker bare ut hovedgrepene.

Jernbaneverket Asplan Viak AS



15

3.6 Konfliktpotensial

Ovenfor er det sagt at utredningen skal gi en vurdering av konfliktpotensial. Konflikt er negativt
ladet, mens potensial er ngytralt og innebaerer at det blir gjort en kvalitativ overordnet vurdering
av mulighet for konflikt. Konfliktpotensial kan bade vaere knyttet til potensial for fjerning / skade
pa registrerte verdier, eller at konseptet farer til konflikt ved & danne en barriere- eller
fiernvirkning for mennesker eller arealbruk.

Et stort konfliktpotensial innebeerer ikke at det automatisk vil bli vurdert til stor negativ
konsekvens ved en eventuell senere konsekvensutredning. | detaljplanlegging vil et konsept
optimaliseres, og vurderes ut fra flere alternativer. | denne fasen vil det ogsa vaere mulig &
pavirke og justere alternativene. Det som er vurdert & ha potensial for konflikt kan elimineres i
arealplanleggingen eller reduseres gjennom avbgtende tiltak.

Det er likevel verdt & opplyse om at utformingen av grove, omtrentlige tiltak som ligger til grunn
for konfliktpotensialvurderingen er gjort med tanke pa a forsgke a fa disse til a bli minst mulig
innenfor hvert alternativ. At tiltak blir vurdert a ha stort konfliktpotensial i forhold til et fagtema er
ogsa en indikasjon pa at man kan forvente at fagtemaet kan bli sentralt og utfordrende i seinere
planfaser med konsekvensanalyse.

Det gjores oppmerksom pa at nar det gjelder effekten av a flytte dagens havn ut av Bergen
sentrum er dette ikke tatt med i vurderingen for alternativene. Dette gjor at forventede positive
folger av & flytte dagens funksjon ikke er synliggjort for ikke-prissatte tema. Arsaken til at dette
er utelatt ligger delvis i at det pa dette tidspunkt er uvisst hva de ledige arealene skal brukes til,
og hvilke falger disse vil fa for de ulike tema. Eksempelvis kan flytting av dagens havn bort fra
Dokken f& positive virkninger for kulturhistoriske verdier og naermilje. | hvilken grad dette slar
inn er avhengig av hva den nye bruken vil bli.

Jernbaneverket Asplan Viak AS
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4 KONSEPT OG ALTERNATIV

4.1 Konsepter

Det er i lgpet av prosessen blitt meislet ut tre konsepter i tillegg til 0-alternativet; Modernisering
av dagens terminaler, Delt lasning og Samlet lgsning. Delt lasning og samlet lgsning kan fa vidt
ulike konfliktpotensialer ut fra hvilke lokaliseringsalternativ som velges.

Konsept Lokaliseringsalternativer og beskrivelse

KO Dagens lokalisering. Ingen investeringer utover det som er vedtatt i gjeldende
planer.

Modernisering Et moderniseringskonsept bygd opp av starre utvidelser / omarbeidelser ved
(M) dagens lokaliseringer:

- M1i-Jernbaneterminal pa Nygardstangen
- M2-Havneterminal pa Dokken

Delt losning: Konsept der jernbaneterminal og havn er delt pa ulike lokasjoner og
(DL) hovedtyngden av samlasterarealer er i tilknytning til jernbanen.

Lokaliseringsalternativer for havneterminal
- H27 Dokken (havn)

- H15 Agotnes (havn)

- H26 Sletten (havn, delt lgsning)

Lokaliseringsalternativer for jernbaneterminal
- B4 Haukas (jernbane)

- B11 Espeland (jernbane)

- B12 Unneland (jernbane)

- B27 Radal (jernbane)

| vurderingene for jernbaneterminal inngar ogséa vurderinger for banetilknytning til

Bergensbanen.
Samlet Samlet lgsning, med havn, jernbaneterminal og samlaster-terminaler
losning: samlokalisert pa ett sted. (Vi regner Dryport som en variant av samlet lgsning,

altsa prinsipielt det same konseptet)
- S1- Sletten (samlet lzsning, havn og jernbane)
- 82 Adland- Lgnningshavn (samlet lgsning, havn og jernbane).

(SL)

| vurderingene inngér ogsa vurderinger for banetilknytning til Bergensbanen.

De ulike lokaliseringsalternativene er vist i kartet nedenfor.

Jernbaneverket Asplan Viak AS
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Figur 1: Kart som viser de ulike lokaliseringsalternativene og alternative tilknyttingsspor for jernbane.

4.2 Beskrivelse av alternativene (tiltaksbeskrivelse)

Konsept, alternativ og varianter sammenlignes med 0-alternativ som inkluderer vedtatt utvidelse
av dagens havn, vedtatt arealbruk i KPA, Sotrasambandet og at Ringveg @st blir utbygget.

Sammenligningsgrunnlaget

Nullalternativet beskriver forholdene fram til 2050 dersom det ikke blir bygget nytt
logistikknutepunkt. | 0-alternativet inngar derfor trafikkveksten fram til sammenligningséaret og
vedtatte utbygginger som ventes fullfgrt far sammenligningsaret. Dette er utbygging av andre
veger, boligbygging og neeringsutbygging. Falgende nye samferdselsprosjekter legges inn:
Sotrasambandet og Ringveg QOst. Vedtatt utvidelse av dagens havn i KPA inngar i 0-alternativet.

0-alternativet er sammenligningsgrunnlaget for vurderingen av konfliktpotensialet ved
alternativene, og utredes derfor ikke som eget alternativ. Det betyr at 0-alternativet per
definisjon og metodisk sett, ikke har konfliktpotensial. Konfliktpotensialet for hvert alternativ
viser hvor mye de avviker fra nullalternativet (referansesituasjonen).

Jernbaneverket
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Alternativene

De ulike utformingene er utfgrt med tanke pa & prave a gjare konfliktnivaet og kostnadsnivaet
minst mulig gitt at en skal legge en terminal pa de aktuelle lokalitetene. Mulig ekspansjonsareal
/ naeringsareal er utformet ut fra topografiske vurderinger om hva som synes mulig.

De ulike lokaliseringsalternativene er kort beskrevet nedenfor. Disse er neermere beskrevet i
konseptrapporten (egen rapport).

Beskrivelse
M1 Modernisering Nygardstangen

Eksisterende spor,
brukes til godstog
(evt. i kombinasjon

= i - Dagens virksomhet pa Mindemyren blir

el flyttet ned til Nygardstangen, og

: X : Mindemyren tas i bruk til hensetting.

- Okt kapasitet pa Nygardstangen, gkt
biltrafikk ut fra Nygardstangen og okt
togtrafikk pa sporet mot Mindemyren.

- Ingen utvidelse av eksisterende areal

M2 Modernisering Dokken

- Mindre utvidelser i sjg H3, H4 og H5
bygges ut (vedtatt i gjeldende plan).
- Oppstramming av dagens arealbruk

Jernbaneverket Asplan Viak AS
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ILE MG A
Konseptskisse Agotnes

[l Areal: 260 daa + neeringsareal
W| Direkte berorte boliger: 0
'jt| Berort dyrka mark: 0 dekar

H27 Dokken (havn)

Utvidelser i sjg utover de som ligger i
M2 modernisering Dokken, til samlet
areal 260 dekar.

H15 Agotnes (havn)

260 dekar planeres pa kote 5, noe er
alt planert, men mye ma ogsa
sprenges ned.

Enkel tilkobling til hovedvegnett

Konseptskisse Sletten
Areal: 260 daa + neeringsareal
Direkte berarte boliger: 17
Berort dyrka mark: 0 dekar

H26 Sletten (havn)

260 dekar planeres pé kote 5, noe som
krever stor grad av nedsprenging
Tilfgrselsveg via fylkesveg 177
(Fleslandvegen).

Jernbaneverket
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Konseptskisse Haukas
Areal: 433 daa + neeringsareal
Direkte berorte boliger: 45
Bergrt dyrka mark: 169 dekar

Samlastore 150 daa Hyhsugen -

Fengeseletvil trenge |

F7——_ nyveitilknytning
RRisskesryionesn SRR

Bukkehellaren

\erminalomrade 230 dad
Planbringsniva 48 moh

stedhaugen

Hovedveg legges om, mot vest
(lengde 1650 meter),

for 4 gi breiere terminalomrade.
Ankomstvia ny krysslpsning

I T eter
0 50100 200 . 300 400

B4 Haukas (jernbane)

- Terminalomrade pa 230 dekar planeres
pa kote 48.

- Tilknyttingsspor: 1,4km daglinje og
9,2km tunnel

- Eksisterende E39 flyttes litt gstover.

JJJJJ

Konseptskisse Espeland
Areal: 322 daa + naeringsareal
Direkte berprte boliger: 100

Meter .| Berert dyrka mark: 148 dekar

B11 Espeland (jernbane)

- Terminalomrade pa 145 dekar planeres
pa kote 65.

- ltillegg ca. 270 dekar
ekspansjonsareal og samlaster /
naeringsareal

- Tilknyttingsspor: ca. 0,2km daglinje og
5,5km tunnel

- Eksisterende fylkesveger ma justeres.
Tilkobling til Ringveg @st.

Konseptskisse Unneland
Areal: 412 daa + nasringsareal
Direkte berarte boliger: 40

- Berort dyrka mark: 436 dekar

B12 Unneland (jernbane)

- Terminalomrade pa 250 dekar planeres
pa kote 80.

- Itillegg ca. 220 dekar ekspansjons- og
samlaster / neeringsareal

- Tilknyttingsspor: ca. 0,2km daglinje og
6,5km tunnel.

- Vegtilknytting ut til Ringveg ost

Jernbaneverket
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\
\| Veglikomst via Fy 546.
Vidare tilkobling til E38 1 km mot nord

(Ferdigstilles 2021)

Kartverket,

Konseptskisse Radal
Areal: 354 daa + naeringsareal
Direkte berarte boliger: 0
Berert dyrka mark: 10 dekar

B27 Radal (jernbane)

Terminalomrade pa 140 daa, planeres
pa kote 54.

| tillegg ca 250 dekar ekspansjons- og
samlaster / naeringsareal
Tilknyttingsspor: ca. 13,4 km tunnel
Vegtilknytting til kryssomrade for
framtidig E39 i Radal 1km unna.

slif i blir
liggende under bakken

Konseptskisse Sletten
(havn + bane)

Areal: 800 daa, inkl.
nedvendige utfyllingsarealer

Direkte berprte boliger: 69
Berart dyrka mark: 237 dekar

S1 Sletten (samlet losning)

Jernbaneterminal planeres pa kote 30,
havn pa kote 5. Til sammen ca 655
dekar terminal og havn.

| tillegg ca. 220 dekar ekspansjons- og
samlaster / neeringsareal
Tilknyttingsspor: ca. 3,2km daglinje og
14,8km tunnel

% Rod stoysone

= SE N RN

Lsfningshavn

Konseptskisse Adland
(havn + bane)

Areal: 640 daa + naeringsareal
Direkte berorte boliger: 50
Berort dyrka mark: 391 dekar

S2 Adland - Lenningshavn (samlet
lgsning)

Jernbaneterminal pa 240 dekar
planeres pa kote 25. Havn 220 dekar
planeres pa kote 5.

I tillegg ca 410 dekar ekspansjons- og
samlaster / nzeringsareal.
Tilknyttingsspor: ca. 3,5km daglinje og
12,9km tunnel

Jernbaneverket
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5 LANDSKAPSBILDE

5.1 Definisjon og avgrensing av tema

Den europeiske landskapskonvensjonen (ELK)' definerer landskap slik: "Landskap betyr et
omrade, slik folk oppfatter det, hvis seerpreg er et resultat av pavirkningen fra og samspillet
mellom naturlige og/eller menneskelige faktorer "

| falge denne definisjonen omfatter landskap alle typer landskap; by- og bygdelandskap, kyst-
og fjellandskap, fra hverdagslandskapet til det storslatte nasjonallandskapet. Landskapsbildet
omhandler de visuelle kvalitetene i landskapet rundt oss; det bildet av omgivelsene vi oppfatter
med synet vart. Dette er sammensatt at ulike komponenter, og totalinntrykket definerer vi gjerne
som summen av de tre hovedkomponentene; naturgrunnlaget, arealbruk, og bygg/kulturspor.
Landskapsbildet omfatter slik alle typer landskap fra urgrt natur til bosatte omrade og
bylandskap.

Gjennom landskapskonvensjonen har Norge forpliktet seg til & verne, forvalte og planlegge alle
typer landskap, bade by- og bygdelandskap, seerlig verdifulle landskap, ordineere landskap og
landskap som kan trenge reparasjon. Konvensjonen tar inn over seg at landskap er i stadig
endring og tar ikke sikte pa a hindre endringer, men a pavirke endringene. Hverdagslandskapet
der folk bor og arbeider og barn vokser opp blir szerlig vektlagt.

Formalet med analysen er & frambringe kunnskap om verdiene i landskapsbildet og belyse
hvordan alternativene vil kunne pavirke disse. | en konseptvalgsvurdering vil landskapsanalysen
skje pa et overordna niva. Det skal tydeliggjeres hvilke alternativ som er best og darligst for
fagtemaet.

5.2 Avgrensing mot andre fagtema

Landskapsbilde omhandler det visuelle bildet av natur- og kulturlandskap. Landskapets bruk og
opplevelse som rekreasjonsomrade inngar i tema neermilje/friluftsliv. Naturgrunnlaget er
behandlet under tema naturmangfold og tema kulturmiljg tar for seg de kulturhistoriske sporene
i landskapet.

5.3 Metode

Landskapsvurderingene tar utgangspunkt i Hordaland fylkeskommune sin fylkesdekkende
kartlegging av landskapstyper og landskapsomrader (Puschmann 2004, Uttakleiv 2009,
Clemetsen, Uttakleiv og Skjerdal/Aurland Naturverkstad 2011).

Metoden blir kalt romlig landskapskartlegging og er et verktgy for a synliggjere
landskapsvariasjon i Norge gjennom inndeling i landskapsregioner, underregioner og
landskapsomrader. | den romlige landskapskartleggingen er det de fysiske, funksjonelle og
romlig-visuelle egenskapene i landskapet som er rammen for inndeling i omrader, karakteristikk
og verdsetting. | hovedsak er det dermed landskapets landformer og dominerende geologiske
strukturer som legger premissene for avgrensing av landskapsomrader og inndeling i

1 http://www.regjeringen.no/nb/dep/kmd/tema/plan--og-bygningsloven/plan/landskapskonvensjonen.html?id=410080
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landskapstyper, mens bebyggelse, vegetasjonsmgnster og vatn/vassdrag er komponenter som
er med pa & skildre landskapskarakter. En landskapstype (LT) er en gruppe landskapsomrader
(LO) med fellestrekk i innhold, sammensetting og form. Kartleggingsnivaet LO tilsvarer en
malestokk pa 1: 50 000.

Kartlegging og verdisetting av landskapstyper i Hordaland omfatter alt landskap, uavhengig av
verdi, og omfatter bade landomrader og sjgomrader. Kartleggingsmaterialet og verdisettingen er
ment som et kunnskapsgrunnlag i lokal- og regional planlegging i Hordaland, bade nar det
gjelder strategisk og prosjektrettet arbeid. Denne verdivurderingen er brukt som hovedgrunnlag
for verdisetting av landskapsbilde i KVU. Som supplement og statte for verdisettingen er det
benyttet kart og ortofoto. For Bergen kommune er i tillegg verdivurderingene i Grgnt Atlas og
Arealanalysen for omradene sgr for Flyplassvegen benyttet, i hovedsak der fylkeskartleggingen
er mangelfull, men ogsa som statte for justering av fylkeskartleggingens verdisetting.

Datagrunnlag

1. Verdivurdering av landskapsomrade i Hordaland fra 2011.
o Utarbeidet av Aurland naturverkstad, pa oppdrag fra Hordaland fylkeskommune
etter metodikk fra Nasjonalt referansesystem for landskap.
2. Gragnt Atlas (Bergen kommune 1993) A og B atlas+ verdisetting av kulturlandskap.
3. Arealanalyse sor for Flyplassvegen fra 2009.
o Utarbeidet av Asplan Viak AS péa oppdrag fra Bergen kommune.
4. Kartdata FKB
5. Ortofoto

5.4 Verdisetting og omtale
54.1 Verdi

Grunnlaget for kartlegging og verdisetting av landskapsomrade bygger pa at landskapet kan bli
systematisert og avgrenset i forhold til et sett av landskapstyper. Hver landskapstype
representerer et sett av hovedtrekk eller karakteristikk i innhold og utforming. En landskapstype
er slik en gruppe landskapsomrade med fellestrekk i innhold, sammensetting og form.

Kriteriene for verdisetting i Hordaland fylkeskommune sin fylkesdekkende kartlegging bygger pa
representativitet og sjeldenhet. | fglge Verdivurdering av landskap i Hordaland fylke er det som
menes med representativitet «det typiske» ved innhold og utforming av et landskapsomrade,
sett i forhold til den landskapstypen det tilharer. Det vil si at et omrade med god
representativitet, har en saerlig forklarende funksjon i forhold til samspillet mellom natur- og
kulturgeografiske forhold innen en tydelig romlig omradeavgrensing. Videre benyttes sjeldenhet
som kriterium for & framheve verdien av det spesielle, det unike ved et omrade som vil kunne
skille det ut fra i forhold til andre omrader innen samme landskapstype, region eller ogsa pa
nasjonalt plan.

Kriteriene representativitet og sjeldenhet angir landskapsomradenes relative verdi innenfor hver
landskapstype, og tar i liten grad hgyde for landskap som oppleves som verdifulle. Dette er en
utfordring med metodikken brukt i Verdivurdering av landskap i Hordaland fylke. Et vanlig
forekommende landskap kan oppfattes som verdifullt utfra opplevelsesverdi og selve
landskapskarakteren.
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Verdivurderingen i Grant Atlas for Bergen er gjort etter kriterier som vektlegger landskapets
egenverdi i form av opplevelsesverdi og landskapets verdi som omgivelse i form av synlighet,
og er brukt som stgtte for justering av landskapsverdi.

Den regionale verdivurderingen er i hovedtrekk overfort til analyseomradet, men fglgende 4
landskapsomrader er oppjustert i verdi: Kviturdspollen - Vestrepollen, Bukkarsundet -
Hjellestadosen, Grimstadfjorden, og Stend. Oppjusteringen er gjort utfra faglige vurderinger og
med stotte i Grant Atlas og Arealanalyse for omradene sar for Flyplassvegen, med oppdaterte
ortofoto som supplerende kilde. Neermere detaljer om de konkrete vurderingene er gitt i kap
5.4.2.

Verdiskalaen i datasettet «Verdivurdering av landskapsomrade i Hordaland» har en femdelt
skala: 1=landskap med fa verdier, 2=vanlig forekommende landskap i lokal sammenheng,
3=middels verdi — vanlig i regional sammenheng og/eller over snittet lokalt, 4=stor verdi —
landskap med verdi over snittet i regional sammenheng, 5=sveert stor verdi - landskap med
nasjonal verdi.

| influensomradet er det ingen landskapsomrader som er gitt verdien 1 - fa verdier, eller
kategorien 5 - sveert stor verdi. De fleste omradene ligger i klasse 3 — middels verdi og vanlig i
regional sammenheng og i klasse 2=vanlig forekommende landskap i lokal sammenheng.

For de gvrige fagtemaene i denne KVU-en er det benyttet en tredelt verdiskala. For a
«oversette» den femdelte skalaen i verdivurderingen av landskapsomrader i Hordaland, har vi
sokt a fa fram en god differensiering. Vi har valgt a sla sammen de to hgyeste verdiene og de to
laveste verdiklassene i hver sin klasse. Ved a gjgre skalaen tredelt, blir den sammenlignbar
med de andre fagtemaene, og i trdd med metodikken i handbok V712.

Verdisetting av (LO) Uttakleiv Verdisetting av (LO) i landskapsomrade i KVU
I Landskap med sveert stor verdi Landskap med stor verdi
Landskap med stor verdi
Landskap med middels verdi Landskap med middels verdi
Landskap som forekommer som vanlig Landskap med liten verdi
I Landskap med f&/ reduserte verdier

5.4.2 Justering av verdi for enkelte landskapsomrader

Verdisettingen av indirekte bergrt landskapsomrade 34 Kviturdspollen - Vestrepollen avviker fra
fylkeskartleggingen. Det er gjort en faglig vurdering med utgangspunkt i Grgnt Atlas, der verdien
er trukket opp til stor pga. hay opplevelsesverdi i pollomrédet, med variert strandlinje og
gammelt kulturlandskap?. Videre er kystsonen langs Vagsbgpollen gitt A- verdi i Arealanalyse
sar for Flyplassveien.

Verdisettingen til landskapsomradet 37 Bukkarsundet- Hjellestadosen avviker fra
fylkeskartleggingen der den er gitt liten verdi (vanlig forekommende landskap). Det er gjort en
faglig vurdering med utgangspunkt i Grant Atlas der verdien er trukket opp til stor pga. hay
opplevelsesverdi knyttet til ay- og holmelandskap?®.

2 Kilde: Grant Atlas for Bergen kommune 1993.
3 Kilde: Grant Atlas for Bergen kommune 1993.
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Indirekte bergrt landskapsomrade 39 Grimstadfjorden avviker ogsa fra verdisettingen i
fylkeskartleggingen der den er gitt liten verdi (vanlig forekommende landskap). Det er gjort en
faglig vurdering basert pa kart og ortofoto, og verdien er trukket opp til middels pga. variert og
opplevelsesrik strandlinje i sgr, spesielt pa Bjorgyna.

5.4.3 Vurdering av landskapsomrader som ikke er kartlagt i fylkeskartleggingen

| fylkeskartleggingen har vi funnet noen mangler, bl.a. er det flere landskapsomrader som er
avgrenset i areal, men ikke karakterisert i landskapstype og heller ikke verdivurdert. Det gjelder
falgende fire landskapsomrader innenfor vart analyseomrade: Lergyna, Bjelkargyna,
Mildehalveya og Stend. Felles for disse er at de i Grant Atlas er registrert som ytre del av en
starre landskapssammenheng med A- verdi som strekker seg fra Raunefjorden og helt inn mot
Gullfjellet; gjennom et sveert variert omrade med vekslende strandlinje og terrengformer, mange
vann, og eldre kulturlandskap.

Lergyna og Bjelkargyna har vi valgt & vurdere som en del av landskapsomradet Bukkarsundet-
Hjellestadosen. Landskapstypen er Indre, oy, holme og skjaergardslandskap og det er naturlig a
se de mindre gyene Lergyna og Bjelkargyna i denne sammenhengen.

Vi har beholdt avgrensingen til Mildehalvgya og Stend i fylkeskartleggingen. Ingen av omradene
er karakterisert i landskapstype og heller ikke verdivurdert i kartleggingen. Begge omradene
ligger neermest landskapstypen aslandskap og skogsaser i karakter. Med bakgrunn i den
overordnete landskapssammenhengen og verdivurderingen beskrevet i Grgnt Atlas har vi valgt
a gi begge omradene stor verdi. Mildehalveaya er karakterisert av en variert strandlinje og eldre
kulturlandskap®. Stend med Stendavatnet, Titlestad og Klokkarvatnet er et sveert variert omrade
med flere vann, vekslende terreng og eldre kulturlandskap®. Omradet rundt Stend hovedgard er
del av et kulturlandskap som er gitt A-verdi i Arealanalyse sgr for Flyplassveien.

4 Kilde: Grant Atlas for Bergen kommune 1993.
5 Kilde: Grant Atlas for Bergen kommune 1993.
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Figur 2 Verdikart landskap, inndelt i landskapsomrade (LO). | kartet er bade direkte berorte landskapsomrader og

omrader med fiernvirkning (indirekte berarte omrader) vist.

Landskapet i analyseomradet har mangfold og variasjon. Landskapsomradene i

analyseomradet inngar i falgende 9 ulike landskapstyper:

e Indre, gy, holme og skjeergardslandskap

e Vag og smalsundlandskap

e Middels brede fjordlop

e Brede fjordlgp, fjordmater og apne fjordmunninger
o Kystheiene

e Aslandskap og skogsaser

e Sprekkedaler

o Kystfjelldaler

o Kiystfjell

Tabellen nedenfor viser verdien til de direkte bergrte landskapsomradene, hvilke landskapstype
de tilhgrer, og karakteristikk hentet fra «Verdivurdering av landskap i Hordaland fylke». Der hvor

karakteristikk mangler og verdien er justert er det kommentert i kursiv.
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Landskapstype

Delomrade Landskapskarakter/ Verdibegrunnelse Verdi

Brede fjordlgp, Langstrakt fjordlgp veldefinert og avgrenset
fiordmgter og apne av Sotra og @ygarden i V. Fastlandet, Askgy
Hjeltefjorden fjordmunninger og Radgy i @. Sveert vekslende karakter Middels

mellom flere mindre tilgrensende omrader.
Lave horisontlinjer. Stor variasjon.
Kystheiene Vekslende kysthei. Sentral og apen
forsenkning i N-S retning med smaskala og
Landro velholdte jordbruksareal og Middels
boligbebyggelse. God helhet og
sammenheng.

Middels brede .
fiordlgp Apent og gjennomgaende fjordlgp. Urbant

hovedpreg med tettsted og bystruktur.

Liten

Byfjorden

Vag og smalsund- Bergen by. Kort avstand mellom landsidene
landskap gir god sammenheng i landskapsrommet.
10 Solheimsviken- Godt samspill mellom landskap og
Lungegardsvatnet kulturhistorisk bebyggelse.

Lungegardsparken og sjgarealene er
attraktive rekreasjonslandskap®.

Middels brede Apen og gjennomgaende fjordIgp. Veksling
fjordlgp mellom ubygde strekk og tettsteder/urban
Ytre S¢rfjorden struktur i V siden. Langs fjordsiden pa Middels

Ostergy veksling mellom sma grender,
jordbruksflater og stedvis urgrte strekk.
Aslandskap og Lavere liggende omrade med hgyere as i
skogsaser midten flere vann og store flater rundt.
Aktiv jordbruksdrift. Mye skog pa asen midt
i omradet og i ytterkant av omradet.
Gjennom omradet gar det veg, bebyggelse
langs vegen gjennom omradet.
Sprekkedaler Dalen er smal i nordvest og vider seg ut til
store flater mot sgrgst. Her vider dalen seg
Blinde ut og det er flere sma vatn og et stor vann i Middels
dalbunnen. Skogkledde dalsider med
granplantefelt. Jordbruk og boligbebyggelse.
Middels breie Storskala landskapsrom. Jevne horisontlinjer
fiordlgp mot fjellheier og lavfijell. E- vei, toglinjer og
brospenn. Tettsteder og havnearealer. Flere
velholdte kulturmiljg av stor verdi
Indre Sgrfjorden (Havratunet). Havrdtunet er et nasjonalt
verdifullt kulturlandskap og gdrden er fredet
som kulturmiljg. Trukket opp i stor verdi
pga. mangfold i fjordlandskapet jf. KVU
Voss- Arna lkkje-prissette verknader.

Haukas Middels

[uny
w

[Eny
(e)]

N
(@]

Sprekkedaler Stor sprekkedal med vide flater i dalbunn.
Dalsidene er bratte og skogkledde. Mot @st
star det igjen en liten asrygg som deler av et
mindre omrade fra hoveddalen. Omradet

Liten

Espeland

N =

6 Supplerende egen beskrivelse pga. kort beskrivelse i datagrunnlaget fra kartlegging og verdisetting av
landskapstyper i Hordaland (ibid.)
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Haukelandsvatnet

Ra

Skeisasen

Nordas

Adland

Flesland

Bukkarsundet-
Hjellestadosen med

Lergyna og Bjelkargyna

Raunefjorden

Sprekkedaler

Aslandskap og
skogsaser

Aslandskap og
skogsaser

Aslandskap og
skogsaser

Aslandskap og
skogsaser

Aslandskap og
skogsaser

Indre, gy, holme og
skjeergardslandskap

Brede fjordlgp,
fiordmgter og apne
fjordmunninger

er utbygd, med bustad, veg, jernbane og
industri.

Vid sprekkedal med store flater i bunn.
Dalsidene er skogkledde, et stort vann i
dalbunnen. Store jordbruksareal, en del
bolighebyggelse og mye veger.

Avrunda aser. En dal gar giennom omradet
fra nord til sgr. Et vann i omradet, Igvskog
der det ikke er jordbruk eller utbygd.
Omradet tett utbygd med bolig og
naeringsbebyggelse.

Lavtliggende aslandskap. Landskapet stiger
oppover mot nord. Store terrenginngrep i
@st knyttet til Radalen. Aktivt landbruk,
mange skogsbilveger og en del bolig og
hyttebebyggelse.

Avrunda slake aser. Mindre daldrag i nord-
sgr regning flere mindre vann i omradet,
skogkledde topper. Stor grad av utbygging
av bolig og naeringsomrader.

Lavtliggende aslandskap. Omrade med stor
variasjon. Flere vann i omradet.
Landbruksomrade i nord og vest med mye
bolighebyggelse. Skogkledde aser i sgr og
@st.

Aslandskap som stiger oppover mot gst.
Store flater ved Flesland, mange vann. Ellers
smakupert spesielt i de skogkledde
omradene i nord gst. Store naeringsomrader
i @st og s@rgst.

Indre skjeergard tilgrenset fastlandet.
Kystlinjen utbygd med tettsted langs
fastlandsside. Spredt fritidsboliger og
smaskala jordbruksareal pa de stgrste gyne.
Verdien er trukket opp til stor pga. gy- og
holmelandskap med hgy opplevelsesverdi.
Variert strandlinje, gammelt
kulturlandskap’.

Veldefinert fjordbasseng. Avgrenset mellom
Sotra og fastlandet/Flesland. Verdien
trukket opp til middels pga. variert
strandlinje og @ylandskap

Indirekte bergrte landskapsomrader som ikke er omtalt i tabellen over:

2 Vindnespollen- Sollsviksundet
4 Agotnes
5 Sauafjellet
8 Sakstad

28

Middels

Liten

Middels

Middels

Middels

Liten

Middels

7 Verdien til landskapsomradet er trukket opp til stor. Supplerende kilde: Grgnt Atlas for Bergen kommune

1993.
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14 Hogstefjellet- Veten
15 Hetlebakka

17 Nonhayden

18 Storehovden

19 Kvamme

22 Storenuvarden

24 Svartavatnet

25 Grimevatnet

29 Hamrefjellet

34 Kviturdspollen - Vestrepollen
35 Mildehalveoya

39 Grimstadfjorden

40 Stend

29
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5.5 Konfliktpotensial landskap

5.5.1 M1 Nygardstangen (jernbane)

Tiltaket ligger i delomrade 10 Solheimsviken — Lungegéardsvatnet. Delomradet er satt til stor
verdi. Tiltaket vil ha liten pavirkning pa landskapsbildet.

Alternativet er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

5.5.2 M2 Dokken (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 9 Byfjorden. Delomradet er satt til liten verdi.

Tiltaket innebaerer mindre utfylling i sjg og oppstramming av dagens arealbruk, og riving/flytting
av bygg som i dag ikke har en hensiktsmessig plassering. Tiltaket vil ha liten pavirkning pa
landskapsbildet.

Alternativet er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

5.5.3 HZ27 Dokken (havn)
Tiltaket ligger i delomrade 9 Byfjorden. Delomradet er satt til liten verdi.

Tiltaket innebaerer utfylling i sjg utover de som ligger i M2 modernisering Dokken. Tiltaket vil ha
liten pavirkning pa landskapsbildet.

Alternativet er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

5.5.4 H15 Agotnes (havn)

Delomrade 1 Hjeltefjorden (middels verdi)

Tiltaket vil ligge ved eksisterende CCB- base og ta i bruk deler av eksisterende omrade til CCB.
Dette gjelder omradet ast for Bleivassvegen (mot sjg) som allerede er planert til kainiva. Det er i
dag en skjeering opp mot 30 meter. Tiltaket innebaerer utvidelse gstover med fylling i sjg, bade
nord og ost for eksisterende kai. | tillegg vil et mindre omrade vest for Bleivassvegen endres.
Tiltaket vil i liten grad endre eksisterende landskapskarakter for delomrade 1.

Delomrade 3 Landro (middels verdi)

For a gjennomfare tiltaket ma omradet mellom Bleivassvegen og terreng mot Rv 561 sprenges
ned til kainiva. Dette vil gi skjaeringer opp mot 35 meter i bakkant. Tiltaket vil fgre til utfylling i
Bleievatnet og vil fierne Bleiavasstoppen og fjerne deler av Fagrebakken/ Bleivasshaugane.
Tiltaket vil endre landskapskarakteren pa vestsiden av Rv 561 og kan dermed ha stor
pavirkning pa delomradets verdi.

Videre vil tiltaket veere eksponert mot og ha neer- og fjernvirkning fra landskapsomrade 2
Vindnespollen- Sollsviksundet og fjernvirkning fra landskapsomrade 4 Agotnes og
landskapsomrade 5 Sauafjellet.

Alternativet er vurdert & ha middels konfliktpotensial.
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5.5.5 H26 Sletten (havn)

Delomrade 36 Flesland (liten verdi).

Havn etableres pa strekningen Setevikneset - Vedhamrane og kaiarealet planeres pa 5 moh.
ved & sprenge seg inn i fiellmassivet pa Sletten. Etableres fylling i Setevika. | bakkant av
kaiomradet blir det skjaeringer, ca. 40 meter pa det hayeste. Anslagsvis 50% av skjeeringene vil
veere over 25 meter haye. Tilfarselsveg til fylkesveg 177 (Fleslandsvegen) ma legges i
sgrostlige del av kai-omradet, eventuelt som en kort tunnel. Dersom ekspansjonsarealer i gst
skal tas i bruk, ma dette omradet planeres pa et hgyere niva (ca. hayde 30-35 moh).

Tiltaket vil endre landskapsform og karakter, fijerne kulturlandskap pa Flesland og kan dermed
ha stor pavirkning pa delomradets verdi.

Delomrade 38 Raunefjorden (middels verdi).

Tiltaket vil endre kystlinjen; bade landskapsform og karakter. Mulig ekspansjonsareal ved
Saltvikneset og Slettevika vi gi starre terrenginnrep. Videre vil tiltaket ligge eksponert mot og
veere godt synlig fra Raunefjorden og a@yer og holmer sgrvest for Bjorgyna og Tysseyna.-Tiltaket
vil fierne buffer mellom flyplassen med omkringliggende naeringsomrader og fjordlandskapet -
sammenhengende og stort visuelt dominerende landskapsinngrep.

Videre vil tiltaket ha fjernvirkning fra landskapsomrade 37 Bukkarsundet- Hjellestadosen og fra
landskapsomrade 39 Grimstadfjorden.

Alternativet er vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial

5.5.6 B4 Haukas (jernbane)

Delomrade 12 Ytre Sorfjorden (middels verdi).

Jernbaneterminal etableres pa Haukasmyrane og deler av terminalen vil ligge innenfor
delomrade. Valgt planeringsniva er 48 moh. Tiltaket vil gi skjeeringer i terreng. Forutsetter at
dagens E39 ma flyttes vestover. Tiltaket vil ikke vaere synlig fra Serfjorden pga. skog. Tiltaket vil
i liten grad endre eksisterende landskapsbilde for delomradet.

Delomrade 13 Haukas (middels verdi).

Tiltaket falger landskapsformene, men vil fierne kulturlandskap pa Haukasmyrane, legge om elv
og dagens E39. Tiltaket vil gi skjeeringer nord og ser for Haukasmyrane og fylling sentralt pa
Haukasmyrane. Tunnelpaslag der Haukas skole ligger i dag. Tiltaket kan ha pavirkning pa
delomradets verdi.

Delomrade 16 Blinde (middels verdi).

Dagsone gar pa tvers av landskapsform péa Blinde. 2 tunellpaslag. Dagsone pa Haugland falger
i hovedsak dalen, men vil gi skjaering og tunnelpaslag i sgr ved Botn og tunnelpaslag i nord ved
Bustevollen. Bro over elv. Tiltaket kan ha pavirkning pa delomradets verdi.
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Videre vil tiltaket ha fjernvirkning fra delomrade 14 Hogstefjellet- Veten og fra delomrade 18
Storhovden. Tiltaket kan ha fjernvirkning fra delomrade 17 Nonhoyden og delomrade 19
Kvamme.

Alternativet er vurdert & ha middels konfliktpotensial

5.5.7 B11 Espeland (jernbane)

Delomrade 21 (liten verdi).

Jernbaneterminal med tunnelpéaslag etableres i dalbunnen pa Espeland og vil pavirke
kulturlandskapet i Arnadalen. Elvelgpet flyttes, men holdes apent. Ny forbindelse over elven. En
eller flere nye broer ma etableres for interntrafikk. Omlegging av Fv 580/ 277. Valgt
planeringsniva er 65 moh. Tiltaket falger dalen, men tar hele dalbunnen i bredde og gi
skjaeringer opp mot 25 meter. Tiltaket vil endre eksisterende landskapskarakter og kan ha stor
pavirkning pa delomradets verdi. Tiltaket blir sammen med eksisterende naeringsomrader et
stort sammenhengende omrade som vil vaere visuelt dominerende i det smale dalfaret, bade
sett fra lavereliggende og hayereliggende omrader/ fjellene omkring.

Videre vil tiltaket ha neer- og fjernvirkning fra delomrade 22 Storenuvarden og fjernvirkning fra
delomrade 23 Haukelandsvatnet.

Alternativet er vurdert & ha middels konfliktpotensial.

5.5.8 B12 Unneland (jernbane)

Delomrade 23 Haukelandsvatnet (middels verdi).

Jernbaneterminal med tunnelpaslag etableres i dalbunnen pa Unneland. Tiltaket vil fare til
utfylling i Haukelandsvatnet ved Vaganeset. Tiltaket vil fierne helhetlig kulturlandskap og
elvelgp pa Unneland. Planeringsniva er ca. 80 moh som er omtrent p& niva med
Unnelandsvegen. Haukelandsvatnet ligger pa 72 moh og det blir fylling mot Haukelandsvatnet.
Unnelandsvegen ma krysse over tunnelportalen. Tiltaket vil endre eksisterende
landskapskarakter og kan ha stor pavirkning pa delomradets verdi. Landskapskarakteristikken
er knyttet til vannet og det omkringliggende kulturlandskapet, der store deler vil bli bergrt og
endret. Visuell dominans flyttes fra kulturlandskap til knutepunkt.

Delomrade 12 Ytre Sarfjorden (middels verdi).

Tilknytningsport og tunnelpaslag ved Ytre Takvam. Skjaering i bratt terreng. Tiltaket vil i liten
grad endre eksisterende landskapskarakter for delomradet.

Alternativet er vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.

Jernbaneverket Asplan Viak AS



33

5.5.9 B27 R&adal (jernbane)
Delomrade 30 Ra (liten verd)

Mindre deler av tiltaket vil ligge i omradet. Tiltaket vil ikke veere spesielt synlig i delomradet pga.
stigende og skogkledd terreng med Skeisasen og Ravarden. Tiltaket vil ha liten pavirkning pa
landskapsbildet.

Delomrade 31 Skeisasen (middels verd).

Jernbaneterminal etableres i Radal og mesteparten av tiltaket vil ligge innenfor delomradet.
Tiltaket vil ligge ved og i forlengingen av omradet knyttet til Radalen, samt ta i bruk en mindre
del av Radalen- omradet. Mesteparten av tiltaket vil ligge pa myromradet Pittemyra. Valgt
planeringsniva er 54 moh. Tiltaket vil gi fyllinger og fjerne noen mindre koller slik at det vil blir
skjeeringer i ytterkant av tiltaket.

Tilknyttingsspor gar i tunnel fra Ulriken helt fram til terminalomradet. Jernbanetunnel/ kulvert
under Fv. 546 vil kreve noe omlegging av veien.

Tiltaket vil veere eksponert mot og godt synlig fra Stendafjellet. Mulig fjernvirkning fra Stend,
men skog i Hordnesskogen- Vikasen og terreng og skog pa Stendafjellet vil skjerme
Fanahammeren og Titlestad. Videre vil tiltaket ikke veere spesielt eksponert nordfra pga.
stigende og skogkledd terreng med Skeisasen og Ravarden. Tiltaket kan ha fjernvirkning fra
delomrade 40 Stend. Tiltaket vil endre landskapskarakteren pa vestsiden av Skeievegen og kan
ha pavirkning pa delomradets verdi.

Alternativet er vurdert & ha middels konfliktpotensial.

5.5.10 S1 Sletten (samlet losning)

Delomrade 32 Nordas (middels verdi).

Tilknyttingssporet har avgreining fra Bergensbanen i Ulriken. Tunnelen kommer ut sar for
Steinsvikvannet og daglinje vil krysse elv fra Steinsvikvatnet. Daglinjen falger dalsgkket
sarover, krysser under Flyplassvegen, og ligger lavest mulig i dalen videre sgrover i retning
Grimseidvatnet.

Delomrade 33 Adland (middels verdi).

Daglinje i dalsgkket pa Skage. Etableres tunnelpaslag pa dalens vestside. Tunnelpéaslag seor for
Skagetjorna. Daglinje videre vestover, med god terrengtilpasning. Fra Hausbergsekkja og
videre vestover er terrenget kupert, og her vil det veere behov for skjeeringer/fyllinger i 5-10
meters hgyde. | dalen gst for Hjellestadvegen vil banen igjen komme pa niva pa med naturlig
terreng. | Espedalen vil daglinjen ligge pa fylling evt. bro.

Delomrade 36 Flesland (liten verdi).

Havn etableres pa Setevikneset tom Vedhamrane og kaiarealet planeres pa 5 moh. ved a
sprenge seg inn i fiellmassivet pa Sletten. Etableres fylling i Setevika. Tiltaket farer til store
fiellskjeeringer i bakkant og bakveggen far en hgyde pa over 25 meter pa 50% av tiltaket.
Skeeringene vil pa det hgyeste bli ca. 40 meter. Jernbaneterminalen legges pa ca. 30 moh som
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vil gi skjeeringer/fyllinger opp mot 10 meters hgyde. Mellomarealet mellom kaiplataet og
jernbaneplatéet vil bli utformet med en gradvis avtrapping, eventuelt som naturmark, der det
ligger til rette for det. Tiltaket vil endre landskapsform og karakter, fierne kulturlandskap pa
Flesland og kan dermed ha stor pavirkning pa delomradets verdi.

Delomrade 37 Bukkarsundet- Hjellestadosen (stor verdi).

Tiltaket forer til at omradet Slettepollen, Gitlapollen og Lenningshavn (0 moh) skal fylles opp i
forhold til eksisterende terreng. Her skal terrenget fylles opp til minimum 30 moh, og noen
steder 40 moh — for & dekke over jernbanen. Denne nye fyllingen vil ruve hgyere enn dagens
heoydedrag pa Vardaneset/ Sletteneset, men vil bli forsgkt utformet med en «avrundet» form
mot sjasiden. Tiltaket vil endre kystlinjen; bade landskapsform og karakter og kan dermed ha
stor pavirkning pa delomradets verdi.

Delomrade 38 Raunefjorden (middels verdi).

Havn med utfylling vil endre kystlinjen; bade landskapsform og karakter. Videre vil tiltaket ligge
eksponert mot og veere godt synlig fra Raunefjorden. Tiltaket kan ha stor pavirkning pa
delomradets verdi.

Videre vil tiltaket ha fiernvirkning fra delomrade 33 Adland og delomrade 39 Grimstadfjorden.

Alternativet er vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.

5.5.11 S2 Adland- Lenningshavn (samlet lgsning)

Delomrade 32 Nordas (middels verdi).

Tilknyttingssporet har avgreining fra Bergensbanen i Ulriken. Tunnelen kommer ut sor for
Steinsvikvannet og daglinje vil krysse elv fra Steinsvikvatnet. Daglinjen falger dalsgkket
sarover, krysser under Flyplassvegen, og ligger lavest mulig i dalen videre sgrover i retning
Grimseidvatnet.

Delomrade 33 Adland (middels verdi).

Daglinje i dalsgkket pa Skage. Etableres tunnelpaslag pa dalens vestside. Tunnelpaslag ser for
Skagetjorna. Daglinje videre vestover, med god terrengtilpasning. Fra Hausbergsekkja og
videre vestover er terrenget kupert, og her vil det vaere behov for skjeeringer/fyllinger i 5-10
meters hgyde. | dalen gst for Hjellestadvegen vil banen igjen komme pa niva pa med naturlig
terreng. Hjellestadvegen ma legges i bro over jernbanen. Tunnelpaslag kommer like nord for
Adlandsvatnet, hvor det ogsa ma etableres krysningsmulighet for Espelandsvegen,
sannsynligvis med veg over tunnelportalen.

Jernbaneterminal etableres pa Adland/ Espeland. Planeringsniva er pa ca. 25 moh. Tiltaket vil
gi fylling i vest mot sjgsiden (20 meter hgy pa et avgrenset omrade). Mot @st og nord blir det
noen skjeeringer, stort sett mindre enn 10 meter. Ankomstsporet ligger i kartet tvers over
Adlandsvatnet, men kan justeres slik at det i sterre grad folger sgrsiden av vannet, og ikke tvers
over. Tiltaket vil fierne Stongalshaugen, Stelane og Vasstalen og kulturlandskap pa Adland-
Espeland. Tiltaket vil endre landskapskarakter og fjerne kulturlandskap pa Adland- Espeland.
Tiltaket kan ha stor pavirkning pa delomradets verdi.
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Delomrade 37 Bukkarsundet- Hjellestadosen (stor verdi)
og delomrade 38 Raunefjorden (middels verdi).

Havn etableres pa Lenningshavn. De eksisterende holmene sprenges ned, og det tilfares i
tillegg store mengder masse, slik at havn kan etableres pa fylling 5 moh. Vegforbindelse ut til
kaien gar via jernbaneterminalen, og videre ned til sjgen i et dalsgkk sgr for Hestaberget. Her
ifra gar veien i bro over til havneomradet.

Tiltaket vil endre kystlinjen; bade landskapsform og karakter, Videre vil tiltaket ligge eksponert
mot og veere godt synlig fra Bukkarsundet- Hjellestadosen og Raunefjorden. Tiltaket kan samlet
ha stor pavirkning pa delomradets verdi.

Videre vil tiltaket ha fjernvirkning fra delomrade 34 Kviturdspollen- Vestrepollen og delomrade
35 Mildehalvoya.

Alternativet er vurdert & ha stort til middels konfliktpotensial.
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5.6 Oppsummering og sammenstilling av konfliktpotensial

Alternativ Konfliktpotensial fagtema landskap
Moderniseringsalternativ

M1 Jernbaneterminal Lite konfliktpotensial

M2 Havneterminal Lite konfliktpotensial

Havn

H27 Dokken Lite konfliktpotensial

H15 Agotnes Middels konfliktpotensial

Eksponert landskap. Vil endre smaskala landskap. Tiltak i sammenheng med
eksisterende anlegg til CCB.

H26 Sletten Middels til stort konfliktpotensial

Vil endre landskapsform (kystlinje) og landskapskarakter. Vil vaere eksponert
for tilgrensende omrader og fjordlandskapet.

Jernbane

B4 Haukas Middels konfliktpotensial
Vil endre karakter til jordbrukslandskap pa Haukasmyrane, Blinde, Haugland
og Botn.

B11 Espeland Middels konfliktpotensial

Tiltaket vil veere dominerende innenfor landskapsrommet og endre
landskapskarakteren. Tiltak i sammenheng med nezeringsareal.

B12 Unneland Middels til stort konfliktpotensial

Tiltaket vil veere dominerende innenfor landskapsrommet og endre karakter til
sammenhengende kulturlandskap.

B27 Radal Middels konfliktpotensial

Tiltaket vil endre landskapskarakter pa vestsiden av Skeievegen.

SL havn og jernbane

S1- Sletten Middels til stort konfliktpotensial

Vil endre landskapsform og landskapskarakter. Vil vaere eksponert for
tilgrensende omrader og fra fjordlandskapet. Mindre konfliktpotensial enn
alternativ S1- Sletten B.1 og S1- Sletten B.2 pga. kortere daglinje

S2 Adland- Lenningshavn
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6 LANDBRUK

6.1 Definisjon og avgrensing av tema

Lov om jord (jordloven fra 1995) har som formal at arealressursene skal disponeres ut fra
framtidige generasjoner sine behov. Forvaltingen av arealressursene skal veere miljgforsvarlig
og blant annet ta hensyn til vern om jordsmonnet som produksjonsfaktor og ta vare pa areal og
kulturlandskap som grunnlag for liv, helse og trivsel for menneske, dyr og planter.

Landbruk er del av begrepet ikke-fornybare ressurser, som omfatter jordsmonn og georessurser
(berggrunn og lausmasser) i tillegg til andre mulige bruksmater.

Formalet med temaet er & avdekke konfliktpotensialer i forhold til jordvernet.

6.2 Avgrensing mot andre fagtema

Jakt og fiske som fritidsaktivitet gar inn under temaet naermiljo og friluftsliv.

6.3 Metode

Konfliktpotensialet for hvert alternativ blir vurdert ut fra starrelsen pa hvor mye dyrka mark som
blir nedbygget (antall dekar), og om disse utgjer viktige sammenhenger i landbruket.

Det er brukt offentlige datasett som grunnlag for verdisettingen av de ulike delomradene.

Arealressurs AR50, Arealressurs AR 5 og kjerneomrade landbruk /sammenhengende landbruk
er brukt som grunnlag for skildring og verdisetting.

Arealressurs AR50 og AR5

Arealressurs AR50 er et nasjonalt heldekkende datasett, forenklet kart som er tilpasset regional
malestokk. Datasettet viser arealressurser i malestokk 1: 50 000 og er tilpasset bruk i 1:20 000
og 1:100 000. AR50 datasettet er en generalisering av AR5 datasettet. Datasettet som er brukt
er AR50 arealtype 20 jordbruk. Datasettet skiller ikke mellom fulldyrka, overflatedyrka og
innmarksbeite og verdisetting knytt til de klassene. Vi har brukt AR5 datasettet for & skille
konfliktpotensialet for enkelte alternativ. Her er det sett pa forskjeller i dyrkingsgrad, og det er
sett pa grunnforholdene.

Alle typer jordbruksareal, og areal som ikke er dyrket i dag, men kan dyrkes er omfattet av
jordvernet. Datasettet AR50 viser hvor det finnes arealer som har potensialer til a kunne dyrkes
(dyrkbar jord).

o Areal som ikke er fulldyrket, men som kan fulldyrkes til lettbrukt eller mindre lettbrukt
fulldyrket jord, og som holder kravene til klima og jordkvalitet for plantedyrking

Kjerneomrade landbruk / Kommuneplanens arealdel

«Med "kjerneomrade landbruk” menes de arealene i kommunen som er viktige for to av
landbrukets sentrale samfunnsoppgaver: Matproduksjon og opprettholdelse av jordbrukets
kulturlandskap.» Definisjonen er hentet fra: Kjerneomrade landbruk, Veileder for registrering
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og prioritering av viktige omrader for jordbruk og kulturlandskap ®

Kjerneomrade landbruk blir definert av kommunene, oftest som del av arbeidet med
kommuneplanene. | Bergensregionen har nesten alle kommunene utfert dette arbeidet.
Materiale fra kommunene viser at det er utfart pa noe ulik mate og vist i kommuneplanene pa
ulik mate. Bergen kommune har f eks. definert «<sammenhengende landbruksomrader» i
forbindelse med rullering av KPA i 2006. Meland og Fjell kommune har definert kierneomrade
landbruk. Kartleggingene er vist i KPA som hensynssone landbruk.

Jf. metode i KVU Voss- Arna, Ikkje- prissette verknader er all jordbruksjord fra AR50 arealtype
arealtype 20 jordbruk satt til hgy verdi. Skogbruk og bonitet er ikke tatt med i verdivurderingen,
da jordbruket vurderes & ha mest relevans for jordvern og slutninger pa dette utgreiingsnivaet.
Det er likevel gitt kommentarer til skogbruk der viktige slike omrader finnes.

Hvert delomrade er vurdert kvalitativt ut i fra starrelse pa jordbruksareal (visuell vurdering pa
kart), jordsmonn og sammenhengene i landbruksarealene.

6.4 Verdisetting og omtale

Nedenfor er det vist kart og listet opp i tabell hvilke funn som er gjort innenfor hvert delomrade
og hvilken vurdering som er gjort i forhold til verdisetting.
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Figur 3: Verdivurdering delomrader landbruk. Basert pa mengde dyrka mark og om arealene er del av starre

sammenhenger i landbruket

8 http://www.regjeringen.no/Imd/html/kjerneomraade/side3.html
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Landbruksjord/ Verdibegrunnelse Verdi

Randsone av mindre og spredte omrader med jordbruksareal pa
Radgy, @ygarden, Herdla, Toft, Vindesnes og Agotnes

Liten

Mindre og spredte omrader med jordbruksareal pa Elvebakken

og Landro Liten

Mindre spredte omrader med jordbruksareal pa Askgy,
Frekhaug og Mjglkerden. Omradene pa Ask inngar i Liten
kjerneomrade landbruk.

Ikke registrert jordbruksjord Liten

Stgrre omrade med jordbruksareal pa Tunes, Garnes og Hordvik.

2 Middel
Noe mer spredt jordbruksareal pa Ostergy. iddels
Spredt landbruksomrade pa Almas, Haukdsmyrane og Bruras.

Omrade fra Haukas til Angeltveit inngar i hensynssone landbruk, Middels

KPA.

Stgrre omrade med jordbruksareal pa Blinde og Botn- Haugland.
Spredt landbruksareal pa Kalsas og Gaupas. Omrade fra
Birkeland til Haugland inngar i hensynssone landbruk, KPA.

Spredte omrade med jordbruksareal mest pa Ostergysiden. Pa

nordsida av Sgrfjorden ligger garden Havra. Middels

Noe jordbruksjord pa Arnatveit og langsmed Hardangervegen Middels

Stgrre omrade med jordbruksareal i Langedalen og pa
Unneland. Jordbruksarealet i Langedal Inngar i hensynssone
landbruk, KPA. Jordbruksarealet pa Unneland er stort sett
fulldyrka. Jorddekt, organisk jordlag og lite grunnlendt.

Stgrre omrade med jordbruksareal pa Skeie. Mindre omrader

() R3 A e . . Mi |
a med jordbruksareal pa Ra- Grgnstglen og i Steisviken. LELL

Noe dyrka mark i Radal, pa det gamle avfallsdeponiet pa

CFB Skeisasen Stavollen ned mot Stend, og pa Hordnes. Hordnesskogen har
dyrkingsskog. Ligger i hensynssone landbruk.
Del av stgrre omrade med jordbruksareal pa Havardstun- Skage

EyA Nordas som ogsa inngar i hensynssone landbruk, KPA. Mindre omrade Middels
med jordbruksareal pa Brakhaugen, Ferasen og Sgreide.
Stgrre omrade med jordbruksareal pa Skage, Birkeland og

EEM Adland Espeland. Omrade pa Skage, Birkeland og arealer pa Grimseid
inngar i hensynssone landbruk, KPA. Omrade med
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e[ Flesland

jordbruksareal pa Liland. Noe jordbruksareal pa Skage og
Espeland er grunnlendt og pa skrinn jord.

Stgrre omrade med jordbruksareal pa Sletten- Flesland. Mindre

jordbruksarealer pa Grimstad.

Bukkarsundet-

By Hjellestadosen med Mindre omrader med jordbruksareal pa Bjelkargyna og Lergyna.

Lergyna og Bjelkargyna

i Raunefjorden

6.5 Konfliktpotensial landbruk

6.5.1 M1 Nygardstangen (jernbane)

Alternativet er ikke i konflikt med registrerte verdier.

Alternativet er vurdert & ikke ha konfliktpotensial.

6.5.2 M2 Dokken (havn)

Alternativet er ikke i konflikt med registrerte verdier.

Alternativet er vurdert & ikke ha konfliktpotensial.

6.5.3 H27 Dokken (havn)

Alternativet er ikke i konflikt med registrerte verdier.

Alternativet er vurdert & ikke ha konfliktpotensial.

6.5.4 H15 Agotnes (havn)

Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.

Alternativet er vurdert & ha ikke konfliktpotensial.

6.5.5 H26 Sletten (havn)

Randsone av mindre omrader med jordbruksareal Grimstad,
Hakonshella, Bjorgyna og Tyssgyna

40

Middels

Liten

Liten

Ekspansjonsareal i tilknytting til havn og naering innebeerer nedbygging av jordbruksareal pa
Sletten- Flesland og Sletteneset i delomrade 36 Flesland. Samlet tap av jordbruksjord: 209

dekar.
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Alternativet er vurdert & ha middels til lite konfliktpotensial.

6.5.6 B4 Haukas (jernbane)

Jernbaneterminalen innebaerer direkte konflikt /nedbygging av landbruksjord p&d Haukasmyrane
i delomrade 13 Haukas.

Tilknyttingssporet fjerner deler av og punkterer sammenhengende omréade med jordbruksareal
pa Blinde og Botn- Haugland i delomrade 16 Blinde.

Samlet tap av jordbruksjord: 205 dekar.

Alternativet er vurdert & ha middels til lite konfliktpotensial.

6.5.7 B11 Espeland (jernbane)

Jernbaneterminalen innebeerer direkte konflikt /nedbygging av et omrade med jordbruksjord pa
Espeland i delomrade 21. Tap av jordbruksjord: 136 dekar.

Alternativet er vurdert & ha lite til middels konfliktpotensial.

6.5.8 B12 Unneland (jernbane)

Jernbaneterminalen innebaerer direkte konflikt /nedbygging av sterre omrade med
jordbruksareal pa Unneland. Arealet ligger ikke i hensynssone landbruk, men setter hull pa et
av de starre jordbruksarealene i Bergen.

Tap av jordbruksjord: 468 dekar.

Alternativet er vurdert & ha stort konfliktpotensial.

6.5.9 B27 Radal (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 31 Skeisasen. | delomradet ligger verdifulle
jordbruksarealer og skogbruk, og det er omfattet av hensynssone landbruk (KPA). Av jordbruk
blir kun et mindre omrade pa 20 dekar berart, mens de starste teigene forblir uberart. | tillegg
blir produktiv skog i Hordnesskogen pavirket.

Alternativet er vurdert & ha lite til middels konfliktpotensial.

6.5.10 S1 Sletten (samlet losning)

Daglinje i delomrade 32 Nordas og 33 Adland gar gjennom sammenhengende jordbruksareal,
fierner jordbruksareal pa Skage, randsone av dyrkbar jord pa Nedre Skage. Fjerner og deler
opp jordbruksareal pa Adland.
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Jernbaneterminalen gar i delomrade 36 Flesland og fierner starre jordbruksareal pa Sletten-
Flesland og Sletteneset. Tiltaket kan ha stor pavirkning pa delomradet. Samlet tap av
jordbruksjord: 471 dekar.

Alternativet er vurdert & ha middels konfliktpotensial.

6.5.11 S2 Adland- Lenningshavn (samlet lgsning)

Jernbaneterminal i delomrade 33 Adland fierner starre jordbruksareal pa Espeland. Daglinje i
delomrade 32 Nordds og 33 Adland gar gjennom sammenhengende jordbruksareal, fierner
jordbruksareal pa Skage, randsone av dyrkbar jord pa Nedre Skage. Fjerner og deler opp
jordbruksareal pa Adland. Tilknyttingssporet vil ha stor pavirkning pa delomradet.

Tiltak i delomrade 37 Bukkarsundet- Hjellestadosen gar i randsone av jordbruksareal ved
Myntevikvegen. Tiltaket vil i liten grad pavirke delomradet.

Samlet tap av jordbruksjord: 269 dekar.

Alternativet er vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.
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6.6 Oppsummering og sammenstilling av konfliktpotensial
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Alternativ

Konfliktpotensial fagtema landbruk

Moderniseringsalternativ

M1 Jernbaneterminal

Ikke konfliktpotensial
Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.

M2 Havneterminal

Ikke konfliktpotensial
Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.

Havn
H27 Dokken Ikke konfliktpotensial
) Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.

H15 Agotnes Ikke konfliktpotensial
Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.

H26 Sletten Middels til lite konfliktpotensial
Ekspansjonsareal i tilkknytting til havn og neering innebaere nedbygging av
jordbruksareal pa Sletten- Flesland og Sletteneset.

Jernbane

B4 Haukas Middels til lite konfliktpotensial

Jernbaneterminalen innebaerer nedbygging av jordbruksareal pa
Haukasmyrane. Tilknytningssporet fierner deler av og punkterer
sammenhengende omrade med jordbruksareal pa Blinde og Botn- Haugland.

B11 Espeland

Lite til middels konfliktpotensial
Jernbaneterminalen innebaerer nedbygging av jordbruksareal i Espeland.

B12 Unneland

B27 Radal

Lite til middels konfliktpotensial
Jernbaneterminalen innebaerer nedbygging av mindre del av dyrka mark. |
tillegg nedbygging av del av produksjonsskog.

Samlet losning, havn og
jernbane

S1- Sletten

S2 Adland- Lanningshavn
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7 KULTURMINNER OG KULTURMILJQ

7.1 Definisjoner og avgrensing av tema

Kulturmilje defineres som omrader hvor kulturminner inngar som en del av en starre helhet eller
sammenheng. Kulturminner er definert som alle spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske
milja, herunder lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til. Automatisk
fredete kulturminner omfatter arkeologiske og faste kulturminner fra far 1537 og alle erkleerte
staende byggverk med opprinnelse fra far 1650, ifglge lov om kulturminner §4. Kulturlandskap
er landskap som er preget av menneskelig bruk og virksomhet.

Ved endelig valg av konsept og alternativ ma kulturminnetemaet utredes videre, med et hgyere
detaljeringsniva.

7.2 Metode

Dette grunnlaget skal ikke male konsekvensgraden av tiltak, men gjore en vurdering av hvilket
konfliktpotensial de ulike konseptene har i forhold til kulturminne og kulturmilje. Metoden er
justert for a passe til dette utredningsnivaet. Rapporten er basert pa eksisterende registreringer
og presisjonsnivaet er derfor lavere enn i en konsekvensutredning. Som et utgangspunkt for
vurdering av konfliktpotensial ligger starre sammenhengende omraders verdi i forhold til
kulturminner og kulturmiljg, her kalt delomrader. | tillegg til dette er det gjort vurderinger av
potensial for funn av automatisk freda kulturminner.

Utgangspunktet for vurderingen av kulturminneverdiene i de ulike delomradene bygger pa
falgende:

1) En kvantitativ analyse som gir oversikt over registrerte automatisk freda kulturminner og
SEFRAK-registrerte bygg (Riksantikvaren sin nasjonale kulturminnedatabase,
Askeladden).

2) Kvalitativ vurdering. Tradisjonelt legges kulturmiljg til grunn ved slike utredninger som
denne, men her er hele landskapsomrader (delomrader) vurdert til & inneha stor,
middels eller liten verdi. En slik vurdering skiller trolig bedre store, og ulike omrader fra
hverandre og gir bedre oversikt over kulturhistoriske sammenhenger. Verdikriteriene er i
hovedsak knyttet til kulturmiljgene som kilde for ny kunnskap, for opplevelser og bruk.
Alle verdisatte omrader er beskrevet og verdivurderingen er begrunnet. Verdien blir
fastsatt langs en skala som spenner fra liten til stor verdi. Kriteriene for vurdering av
delomradenes verdi tar utgangpsunkt i verdikriterier i HB V712 (Statens vegvesen) og
retningslinjer i Riksantikvarens veileder (rapport nr. 31-2003) om "Kulturminne og
kulturmiljg i konsekvensutgreiingar”.

En fullstendig oversikt over automatisk freda kulturminner finnes ikke. Man regner med at bare
cirka 10 % av kulturminnene er kjente. De resterende er ikke synlige eller er ikke registrert. Sa
lenge kartfesting og registrering av automatisk freda kulturminner aldri vil kunne bli fullstendig,
vil en i offentlig forvaltning og arealplanlegging veere avhengig av den informasjonen og de
dataene kulturminnevernet til enhver tid kan fa fram, dersom en skal oppfylle intensjonene og
de lovpalagte oppgavene og krav som ligger i kulturminneloven. Dersom en planlagt utbygging
kommer i konflikt med automatisk freda kulturminne, ma planen justeres / endres eller det ma
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sgkes om dispensasjon fra kulturminnelova. Ved en eventuell dispensasjon stiller
kulturminnelova krav om at tiltakshaver dekker utgiftene til nedvendige arkeologiske

undersgkelser for & sikre kunnskapsverdien, jf §10.

7.3 Verdisetting og omtale

| analyseomradet er det pavist kulturhistoriske verdier fra alle faser av forhistorien og helt fram
til vare dager. Kulturminnene viser et sveert stort mangfold, og gjenspeiler Bergensregionens
rike historie. Objektene og miljgene varierer i kulturhistorisk verdi fra liten til stor.

v
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Figur 4. Verdikart kulturminner, inndelt i landskapsomrade (LO).
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Delomrade

Hjeltefjorden

Landro

Byfjorden

Solheimsviken-
10 q
Lungegardsvannet

S¢rfjorden - vest

Haukas

Blinde

Kjente kulturminner
og miljg

Skipsfunn i fjorden,
steinalder i
strandsona. Herdla
torpedobatteri,
Ramsgy fort m.m.
Stort potensial for
arkeologiske funn
Fredet gardsanlegg.
Bygningsmiljg
Solsvika. Stort
potensial for
arkeologiske funn
Bergen, Bryggen og
middelalderbyen.
Krigsminner.
Gravhauger,
skipsfunn i fjorden,
NB-register,
hensynssoner m.m.
Stort potensial for
arkeologiske funn
Fredete bygg, bl.a
Nygardshgyden og
middelalderbyen.
NB-omrader,
hensynssoner.
Industrihistorie,
jernbanehistorie.
Lite potensial for
arkeologiske funn.
Industrimiljg
Valestrand og Ytre
Arna (hensynssone i
KPA). Steinalder,
bergkunst (Ostergy),
Vossebanen.

Stort potensial for
arkeologiske funn
Dyrkningsspor,
bergkunst og
bygningsmiljg pa
Almas. Krigsminner.
Middels til stort
potensial for
arkeologiske funn
Ingen fredet. Trolig
ikke SEFRAK-
registrert.
Krigsminner.
Middels potensial
for arkeologiske
funn
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Verdibegrunnelse Verdi

Kystkulturlandskap som er viktig for

forstaelsen av steinalder og

forhistorie/krigshistorie generelt. Vanlig Middels
forekommende og noe preget av moderne

inngrep i form av boligfelt og industri.

Preget av moderne strukturer, men lommer

. Liten
med mer ubergrte sammenhenger finnes.

Innseiling og byomrade med hgy
kulturhistorisk verdi. UNESCO-status
Bryggen. Stor tidsdybde, sveert
sammensatt. Viktig nasjonalt og
internasjonalt.

Viktig omrade for historien om
industrireisingen, jernbanen, universitetet
og sykehuset. Villabebyggelse pa Hgyden og
Kalfarlien. Viktig nasjonalt.

Industrimiljg der sasmmenhenger fortsatt er
bevart —relativt urgrt fjordlgp med noen
moderne boligfelt. Viktig for industrihistorie
utenfor Bergen by.

Transformasjonsomrade der mange
sammenhenger mellom strukturer er brutt.

Utbygging i gstre del, men mer urgrt i vest. e
Almas i nordvest har hgy verdi.
Vanlig forekommende gardsmiljg i regionen. Liten
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Havratunet (fredet),

Vossebanen.

Bygningsmilj@ i

strandsonen. Typisk fjordkultur-miljg, men objekter med
S e - Steinbrudd. Bruvik sveert hgy kulturhistorisk verdi, seerlig

m/kirke og Havratunet og tettstedene Bruvik og

industristedet Vaksdal.

Vaksdal. Middels
potensial for
arkeologiske funn.
Fredet fangeleir,
Vossebanen,
listefgrt kirke,
industrimiljg (Janus).
Trolig ikke SEFRAK-
registrert. Middels
potensial for
arkeologiske funn
Industrimiljg,
krigsminner,
historiske
ferdselsarer,
Vossebanen. Trolig
2 Grimevatnet ikke SEFRAK-
registrert. Miljg pa
Unneland. Middels
potensial for
arkeologiske funn

Historisk industrimiljg typisk for regionen
der mange sammenhenger er bevart. Mest
endret i nordre del, verdier er fgrst og
fremst knyttet til sgr. Vossebanen er
sentral.

2 Espeland

Tettsteder knyttet til Vossebanen. Eldre
sammenhenger mellom objekt er i stor grad
intakt. Noe preget av utbygging, seerlig langs
hovedveien.

Middels

f:::]uesttﬁg(:éeif;zog Hgye verdier knyttet til gammelt tun og

. Siljustgl, samt rester av kulturlandskap.
. bautastein. Rest av . . . .
e[l Ra Ellers er omradet mye preget av var tids Middels
kulturlandskap. .
utbygginger. Jordbrukskulturlandskap er

Stort potensial for . o
. sjeldent sa naert sentrum.
arkeologiske funn

Fredete Hgye verdier i sgrlig kant av delomradet
bosetninsspor i knyttet til fredete kulturminner. Det er
Stendvika. Kullmile ellers ikke kjent objekter her, og sentralt er

O cicicicen og ildsted ved Ra i de’F stgrre moderne inl.wgr(.ep. Fgrdselsérene Liten
nord. Eldre er i stor grad dagens bilveier. Like sgrgst for
ferdselsarer krysser  delomradet er det hgye kulturhistoriske
gjennom verdier knyttet til Stend hovedgard og

fredete kulturminner ned mot fjorden.
Siljustgl (fredet) og

steinalder ved . .
Dolviken. Middels Et omrade som i sterk grad er utbygd de

EpM Nordas siste tidrene. Hgye verdier knyttet til Middels

poten5|a! for enkeltobjekt.
arkeologiske funn

Steinalder, Omrade der verdi i hovedsak er knyttet til
dyrkningsspor, enkeltobjekt, og til rester av eldre

Adland graver..Stort bebzggelsesm(bnste.r. Stgrre de!er av Middels
potensial for omradet er utbygd i moderne tid.
arkeologiske funn Lystgarden Lgnningen flyttet til arboreet i

forb. med utbygging av bybane.

w N
w w = o
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Steinalder, graver,
batstg, dyrkningslag,

s itiner. Wknd Verdi knyttet til enkeltobjekt og

e[ Flesland Kirkested. Middels krlgsmlnnene !:>a Storrlpden. Flyplassen er Middels
. dominerende i delomradet.
potensial for
arkeologiske funn
Kystgraver.
Gjestgiversted pa . .
Bukkarsundet- @yer og viker som er lite utbygd.

Bukken. Krigsminner
Middels potensial
for arkeologiske

Sammenhenger mellom objekter er bevart,
og objektene har hgy kulturhistorisk verdi.

ey Hjellestadosen

funn
Skipsfunn,
steinalder. Fjordbasseng og strandsone som er relativt
. Krigsminner. lite utbygd. Sammenhenger mellom .
38 | liehGiee Middels potensial objekter er bevart og flere av dem har hgy Middels
for arkeologiske kulturhistorisk verdi.
funn.

7.4 Konfliktpotensial kulturminner og kulturmiljo

| det falgende vurderes konfliktpotensial ved de ulike alternativene. Nar det gjelder effekten av &
flytte dagens havn ut av Bergen sentrum er dette ikke lagt til grunn. Det kan forventes en positiv
effekt av slik flytting, men det er uvisst hva det ledige arealet vil bli brukt til, og hvilke falger
dette vil fa.

7.4.1 M1 Nygérdstangen (jernbane)

Tiltaket dekker en liten del av delomrade 10 Solheimsviken — Lungegardsvatnet. Delomradet er
satt til stor verdi. Tiltaket innebaerer blant annet at det blir bygd nye og lengre spor og rampe for
biler. Det forventes at den fredete Bergen Stasjon med stasjonsbygning, toghall, ilgodshus og
plattformoverbygning ikke blir bergrt. Tiltaket vil komme naer inn mot, eller inn i, fredet
middelaldergrunn og kan kreve dispensasjon fra kulturminneloven. Det forventes at en starre
konsentrasjon av godshamnfunksjon i omradet vil ha visuelle konsekvenser for kulturmiljoet,
bl.a. villabebyggelsen, og kan gi mer stoy.

Tiltaket er vurdert & ha lite til middels konfliktpotensial.

7.4.2 M2 Dokken (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 9 Byfjorden. Delomradet er satt til stor verdi. Det er kjent en fredet
marin lokalitet ved Nostebukta.

Tiltaket innebaerer mindre utfylling i sjg og oppstramming av dagens arealbruk i trad med
vedtatt gjeldene plan. Det forventes at en starre konsentrasjon av godshamnfunksjon i omradet
vil pavirke kulturminneverdier i omradet noe, sammenlignet med dagens situasjon.

Tiltaket er vurdert & ha lite konfliktpotensial.
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7.4.3 H27 Dokken (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 9 Byfjorden. Delomradet er satt til stor verdi. Det er kjent en fredet
marin lokalitet ved Ngstebukta.

Tiltaket innebaerer utfylling i sjg utover de utvidelser som er vedtatt i gjeldene plan. Utvidelsen
kan fa negativ fjernvirkning for kulturhistorisk industrimiljg ved USF og Verftet (Nordnes).

Tiltaket er vurdert & ha middels konfliktpotensial.

7.4.4 H15 Agotnes (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 1 Hjeltefjorden og 3 Landro. Delomrade 1 er satt til middels verdi og
delomrade 3 er satt til liten verdi. Tiltaket vil ligge ved eksisterende CCB- base og ta i bruk deler
av eksisterende omrade til CCB. Dette gjelder omradet gst for Bleivassvegen (mot sjg) som
allerede er planert til kainiva. Tiltaket innebeerer utvidelse gstover med fylling i sjg, bade nord
og ost for eksisterende kai. | tillegg vil et mindre omrade vest for Bleivassvegen endres. For &
gjennomfare tiltaket ma omradet mellom Bleivassvegen og terreng mot Rv 561 sprenges ned til
kainiva. Tiltaket vil fare til utfylling i Bleievatnet og vil fierne Bleiavasstoppen og fjerne deler av
Fagrebakken/ Bleivasshaugane. Her i delomrade 3 vil en kjent steingard ga tapt.

Tiltaket er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

7.4.5 HZ26 Sletten (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 36 Flesland og 38 Raunefjorden. Delomrade 36 er satt til middels
verdi.

Direkte konflikt med fredete kulturminner: gravfelt og steinalderboplasser. Ogsa krigsminner vil
trolig g& tapt. Kan f& visuelle konsekvenser for fredet batste og gravminner. Konflitkpotensial for
delomrade 36 Flesland er middels, og stort for delomrade 38 Raunefjorden er stort.

Tiltaket er vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.

7.4.6 B4 Haukas (jernbane)

Delomrade 12 Sgrfjorden - vest

Delomrade 12 er gitt stor verdi. Ny terminal og jernbane vil i liten grad bergre kulturmiljoet.
Tiltaket vil ha lite konfliktpotensial

Delomrade 13 Haukas

Delomrade 13 er gitt middels verdi. Tiltaket ligger i direkte konflikt med fredet aker og
bosetningsspor. Ellers fa registrerte objekt. Almas med hgy kulturhistorisk verdi ligger noe
tilbaketrukket. Tiltaket er vurdert & ha middels konfliktpotensial.
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Delomrade 16 Blinde

Delomrade 16 er gitt liten verdi. Ingen kjente verdier blir direkte pavirket. Tiltaket er vurdert & ha
lite konfliktpotensial.

Tiltaket vil samlet sett ha et middels konfliktpotensial

7.4.7 B11 Espeland (jernbane)
Bade delomrade 20 Sgrfjorden — gst og delomrade 21 Espeland er gitt stor verdi.

Tunnelmunning ved Takvam antas a ha lite konfliktpotensial i forhold til det fredete Havratunet
og Vossebanen (under fredning). Pa Espeland vil tiltaket medfare at Vossebanen under
fredning ma tas bort, eller erstattes av ny jernbanelinje. Dette vurderes & veere i strid med
nasjonale mal for kulturminner og kulturmiljg. st for dagens Hardangervei er det registrert en
gammel ferdelslinje — med hensynssone i kommuneplanen. Denne kan bli bergrt av
terminalareal.

Tiltaket vil samlet sett ha et stort konfliktpotensial

7.4.8 B12 Unneland (jernbane)

Delomrade 12 Sgrfjorden — vest er gitt stor verdi. Delomrade 23 Hauglandsvatnet er gitt middels
verdi.

Det legges til grunn at tunnelmunning ved Songstad ikke vil bergre Vossebanen under fredning.
Alternativet har konfliktpotensial for krigsminner pa Unneland og grenda Unneland som
kulturmilje.

Tiltaket vil samlet sett ha middels konfliktpotensial.

7.4.9 B27 Radal (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 31 med liten verdi, og gar i tillegg inn i en mindre del av
delomrade 30 med middels verdi.

Terminal i Radalen er ikke i konflikt med registrerte fredete kulturminneobjekt. Skeieveien som
krysser giennom omradet er lagt i hensynssone i kommuneplanen, som gammel ferdselslinje.
Det forutsettes at alternativet ikke vil medfare vesentlig endring og omlegging av denne veien.
Jernbanetunnel/ kulvert under Fv. 546 vil krever noe omlegging av veien. Denne er ogsa en
registrert eldre ferdselsvei med hensynssone i KPA.

Det er ikke kjent kulturminneobjekt i umiddelbar neerhet til alternativet. Ca. 400 meter sgrgst for
den sgrligste delen av alternativet ligger Stend hovedgard (fredet) og Stend leir (krigsminne,
ikke fredet). Det forventes ikke at disse vil bergrt i vesentlig grad.

Tiltaket vil samlet sett ha et lite konfliktpotensial
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7.4.10 S1 Sletten (samlet losning)

Berarte delomrader spenner fra middels til stor verdi.

Tilknytningssporet gar gjennom delomréde 32 Nordas og delomrade 33 som er gitt middels
verdi. Ved Skeievatnet vil sgndre tunnelmunning ligge tett inn mot / innenfor fredet kulturmiljg
Siljustal. Det legges til grunn at denne kan tilpasses slik at fredningsomradet ikke blir vesentlig
pavirket visuelt og staymessig.

Jernbaneterminalen ligger i hovedsak i delomrade 36 Flesland med middels verdi, men ogsa i
delomrade 37 Bukkarsundet- Hjellestadosen med stor verdi. Havnen ligger i delomréade 38
Raunefjorden og i delomrade 36, begge med middels verdi.

Ved Flesland og delomradet Bukkarsundet-Hjellestadosen er det direkte konflikt med fredete
steinalderboplasser og visuell pavirkning pa bl.a. gravrayser. Alternativet ligger tett inn mot
tungt utbygd flyplassomrade.

Tiltaket vil samlet sett ha middels til stort konfliktpotensial.

7.4.11 S2 Adland- Lenningshavn (samlet lgsning)

Tilknytningssporet gar gjennom delomrade 32 Nordas og delomrade 33 som er gitt middels
verdi. Ved Skeievatnet vil sgndre tunnelmunning ligge tett inn mot / innenfor fredet kulturmilja
Siljustal. Det legges til grunn at denne kan tilpasses slik at fredningsomradet ikke blir vesentlig
pavirket visuelt og staymessig.

Jernbaneterminal ligger i delomrade 33 Adland med middels verdi. Havnen ligger i delomrade
37 Bukkarsundet-Hjellestadosen med stor verdi og 38 Raunefjorden med middels verdi.

Middels til stort konfliktpotensial for delomrade 33 med mulig dirkete konflikt med gravminner.
Stort konfliktpotensial ved Bukkarsundet-Hjellestadosen grunnet indirekte konflikt (visuelt og
stay) med mange gravrgyser.

Tiltaket vil samlet sett ha et stort konfliktpotensial

7.5 \Vurdering av potensial for arkeologiske funn

Bergensregionen har en rik og variert forhistorie, og pa generelt grunnlag er det potensial for
funn i hele analyseomradet. Arkeologiske undersgkelser vil méatte paregnes uansett valgt
alternativ. Det er saerlig stort potensial i dagens ubergrte strandsone, i jordbruksareal, og i
Bergen sentrum — saerlig innenfor grensene for fredet bygrunn.

Vurdering av potensial for arkeologiske funn inngar ikke i den samlede vurderingen av
konfliktpotensial, men gir en forventing om hvilke type kulturminner som kan patreffes ved de
ulike alternativene. Dersom det blir gjort funn ma planene tilpasses, eller det ma dispenseres fra
kulturminneloven.

Jernbaneverket Asplan Viak AS



H15 - Agotnes
H26 — Sletten

B4 - Haukas
B11 - Espeland
B12 - Unneland
B27- Radal

S1 - Sletten

S2 — Adland

52

Middels til stort potensial for steinalder i ubergrt terreng 0-40 moh
Stort potensial for steinalder i ubergrt terreng 0-40 moh, samt
jordbruksspor, spor etter bosetning, veger m.m langs store deler av
daglinje for jernbane, seerlig Adland, Skage, Ra.

Stort potensial for bosetning- og dyrkningsspor i terminalomradet.
Middels til stort potensial i deler av terminalomradet for jordbruksspor og
spor etter bosetning.

Middels til stort potensial for bosetning- og dyrkningsspor i
terminalomradet.

Middels potensial for funn av bosetnings- og dyrkningsspor i de deler
som er dyrka mark. Stagrre deler av arealet er allerede opparbeidet og
utbygd. Middels potensial for utmarksminner og miler/kullgroper i
skogsomrader og myr.

Stort potensial for steinalder i ubergrt terreng 0-40 moh, samt
jordbruksspor, spor etter bosetning, veger m.m langs store deler av
daglinje for jernbane, seerlig Adland, Skage, Ra.

Stort potensial for steinalder i ubergrt terreng 0-40 moh, samt
jordbruksspor, spor etter bosetning, veger m.m langs store deler av
daglinje for jernbane, seerlig Adland, Skage, Ra.
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7.6 Oppsummering og sammenstilling av konfliktpotensial

Alternativ Konfliktpotensial fagtema kulturminner
Moderniseringsalternativ
M1 Jernbaneterminal Lite til middels

Ingen registrerte objekt. Det legges til grunn at fredete objekt ved
jernbanestasjonen ikke blir bergrt.

M2 Havneterminal Lite

Fredet marin lokalitet lokalitet ma tas hensyn til.

Havn

H27 Dokken Middels
Fredet marin lokalitet lokalitet ma tas hensyn til. Kan redusere opplevelsen av

) kulturhistorisk industrimiljg ved Verftet og USF (Nordnes).

H15 Agotnes Lite
Ingen registrerte objekt. En steingard vil trolig ga tapt.

H26 Sletten Middels til stort
Direkte konflikt med fredete kulturminner: gravfelt og steinalderboplasser. Ogsa
krigsminner vil trolig ga tapt. Kan fa visuelle konsekvenser for fredet batsta og
gravminner.

Jernbane

B4 Haukas Middels

Direkte konflikt med fredet aker og bosetningsspor. Ellers fa registrerte objekt.
Almas med hgy kulturhistorisk verdi ligger noe tilbaketrukket.

B11 Espeland

B12 Unneland Middels

Det legges til grunn at tunnelmunning ved Songstad ikke vil bergre Vossebanen
under fredning. Alternativet har konfliktpotensial for krigsminner pa Unneland og
grenda Unneland som kulturmiljg.

B-27 Radal Lite

Lite konfliktpotensial i Radal. Kan medfgre at historiske ferdselsarer (dagens
bilvei) ma legges om.

Samlet losning, havn og
jernbane

S1- Sletten Middels til stort

Stort konfliktpotensial ved Raunefjorden pga direkte konflikt med
steinalderboplasser. Middels kofliktpotensial ved Flesland og Bukkarsundet-
Hjellestadosen bl.a. grunnet visuell pavirkning pa bl.a. gravrgyser.

S2 Adland- Lanningshavn
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8 NAERMILJO OG FRILUFTSLIV

8.1 Definisjoner og avgrensing av tema

Temaet neermiljg og friluftsliv tar for seg hvordan uteomrader som bidrar til trivsel, samveer og
fysisk aktivitet blir pavirket av et tiltak. | falge handbok V712 (Statens vegvesen, 2014) blir
nzermiljo definert som «menneskers daglige livsmiljo. Friluftsliv defineres som opphold og fysisk
aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljeforandring og naturopplevelse.»

Det skal legges spesielt til rette for & sikre barn gode oppvekstvilkar, og gi de mulighet til &
utvikle ferdigheter i friluftsliv. Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging
(Miljgverndepartementet, 1995) framheve at oppvekstmiljg skal gi barn og unge trygghet mot
fysiske og psykiske skadevirkninger og kvalitetene pa arealene skal til enhver tid veere i trad
med eksisterende kunnskap om hva som gir gode omréader. Det kan ved planlegging av tiltak
stilles krav om det skal skaffes fullverdig erstatning for omrader som barn bruker, dersom disse
blir bygd ned.

Det er knyttet nasjonale forventninger til at det skal legges til rette for en aktiv livsstil og gkt
friluftsliv ved a knytte sentrum, boligomrader, skoler og barnehager til friluftsomrader gjennom
etablering av trygge og sammenhengende gang- og sykkelveger (Miljgverndepartementet,
2012).

Folkehelseloven (Helse- og omsorgsdepartementet, 2011) har som formal a sarge for at
kommunal, fylkeskommunal og statlig planlegging bidrar til en samfunnsutvikling som fremmer
folkehelse og utjevner sosiale helseforskjeller. Folkehelsearbeidet skal fremme befolkningens
helse, trivsel, gode sosiale og miljgmessige forhold og bidra til & forebygge psykisk og somatisk
sykdom, skade eller lidelse. Statens ansvar jf loven er mindre klar enn for kommune- og
fylkeskommunene, men den slar fast at alle statlige sektorer har et folkehelseansvar og skal ta
slike hensyn der det er relevant.

8.2 Avgrensing mot andre fagtema

Friluftsliv har slektskap til landskapstemaet. Den rent visuelle vurderingen av et landskap er
vurdert under landskapstemaet, mens friluftsliv blant annet tar i betraktning hvilke omrader som
er viktig for mange besgkende, hvor det finnes stier og opplevelser for en del av befolkningen.

Kostnader ved innlgsning av boliger er dekket gjennom kostnadsberegningen for hvert
alternativ. Det er likevel ogsa regnet som en ulempe under ikke-prissatte konsekvenser i dette
fagtemaet dersom etablerte bomiljg ma fjernes, eller far vesentlige ulemper i form av nzerfaring,
stoy eller gdelagte naerturomrader som fglge av alternativet.

Trafikk giennom sentrum er dekket av byutviklingstemaet og blir ikke del av vurderingen for
moderniseringsalternativene i sentrum. Det samme gjelder mulighetene for byutvikling som
finnes pa de sentrumsnaere arealene.

Jernbaneverket Asplan Viak AS



55

8.3 Metode

Avgrensing av landskapstypeomrader (delomrader) ligger til grunn for temaet. Verdisetting av
hvert delomradet er gjort pa bakgrunn av hvilke verdier som finnes innenfor omradet fra
datasettene nedenfor. Tabellen med verdisetting av delomradene gir en innholdsfortegnelse
over hva som finnes av viktige registrerte verdier innenfor landskapsomradet.

Konfliktpotensialet for hvert alternativ er vurdert pa bakgrunn av en vurdering av registrerte
verdier tiltaket bergrer, og en omfangsvurdering for hvert lokaliseringsalternativ (terminal, havn,
tilherende naerings- og ekspansjonsareal, og bane), jamfor tiltaksbeskrivelsen, kap 6.

Til grunn for konfliktpotensialvurderingene ligger falgende datasett:

e Regionale friluftsomrader (Hordaland fylkeskommune)
e Statlig sikra friluftsomrader

e Hensynssone friluftsliv (kommuneplanens arealdel)

o Regulerte grantarealer (Bergen kommune)

o Boligtetthet (matrikkelen)

e Badeplasser (Bergen og omegn friluftsrad)

o Stier (FKB, N50)

o Tettstedsavgrensing (SSB, 2013)

| tillegg er det vurdert hvor mange boliger som er direkte bergrt (ma innlgses). Disse blir ogsa
dekket av kostnadsberegningen, men det er likevel riktig & ta med oppsplitting av et nabolag
som ikke-prissatt konsekvens utover prisen pa a erstatte boligene.

For & vurdere indirekte bergrte bolig- og neermiljg er det sett pa tettheten av boliger i neerheten
til vist avgrensing av tiltaket.

Nar det gjelder verdivurdering av naermiljo / tettsted er det ikke pa noen mate et uttrykk for en
bolig sin markedsverdi, eller den verdi en bolig kan ha for den enkelte beboer. Det ma kunne
legges til grunn at enhver bolig, og omradet like inntil boligen uansett har hay verdi for den
enkelte, uavhengig av utsikt, solforhold, naerhet til knutepunkt osv.

Den verdi et naermiljg / tettsted bli gitt i en slik utredning er knyttet til bolig- og persontetthet. Her
legges det til grunn at dess hayere tetthet et omrade har, dess starre er grunnlaget for et starre
tilbud av blant annet sosial infrastruktur, lekeplasser osv. Ved tiltak i slike omrader kan dette gi
et starre potensial for konflikt.

Datasettene er lastet inn i et kartprosjekt for en kvalitativ omfangsvurdering som til slutt gir et
konfliktpotensial.

Stoy

Det er gjort en kvalitativ vurdering av konfliktpotensialet for stay. Utgangspunktet for & vurdere
stay fra jernbaneterminal, jernbanespor og havn er situasjon ved boligbebyggelse, skole
idrettsanlegg, naermiljganlegg o.l.

Alternativ med mest tunnel, og minst dagsone vil alltid veere det beste.
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Dagsone for bane og vei har konfliktpotensial pa stay proporsjonalt med tallet pa pavirkede
fastboende; desto flere som kan blir plaget av stoy, desto starre problem.

Ved tunnelmunninger er staybelastningen ekstra stor.

8.4 Verdisetting og omtale

Nedenfor er det listet opp i tabell hvilke funn som er gjort innenfor hvert landskapsomrade og
hvilken vurdering som er gjort i forhold til verdisetting. Kun landskapsomrader som er direkte
bergrt av tiltak er omtalt, mens kartet i tillegg viser verdivurdering for indirekte berarte omrader
som regnes med i konfliktpotensialvurderingen.
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Figur 5: Verdisetting av delomréder for neermilje /friluftsliv. Omradene som er direkte berort av tiltak er vist med store
tall. Indirekte berarte omrader er vist med sma tall.
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Delomrade Registrerte verdier i omradet / Verdibegrunnelse

Flere sveert viktige friluftsomader langs kystlinjen av @ygarden,
Hjeltefjorden Sotra, Askgy og Radgy. Flere tettsteder, blant annet Agotnes.

Harpefjellet og Kartveitpollen er vist som viktige regionale
Landro friluftsomader. Boligfelt pa Sjgmyra. Middels

Stor smabataktivitet i byfjorden. Badeplasser og strandliv. Bynaert
slik at bruksintensiteten anses som meget hgy. Relativt lite
tilgjengelig strandsone i forhold til innbyggertall og potensial for
bruk gir stor verdi.

Tettbefolket omrade, bergrer byfjell og viktige parkomrader.
SoIheimosviken - Relativt lite tilgjengelig strandsone i forhold til innbyggertall og
Lungegardsvann potensial for bruk gir stor verdi.

Byfjorden

Bakarhamn og Hordvikhamn - statlig sikret friluftsomrade.
Sgrfjorden, ytre Hetlebakk Sata og Arnanipa viktig friluftsomrade. Bustadfelt / Middels
omrader pa begge sider av fjorden (Bergen og Ostergy)

Bergrer Hetlebakk-Sata viktig friluftsomrade. Haukasmyrane vist
Hauk3s som grgntstruktur i kommuneplanens arealdel. Middels

Innfallsport fra Haugland til Byfjellene-sveert viktig friluftsomrade.
Blinde Randsone av Hetlebakk Sata - viktig friluftsomrade Middels

Gar inn i fiellomradene pa begge sider som er viktige
Serfijorden, indre friluftsomrader Middels

Tettstedene Arna og Espeland.
Espeland Arnanipa og Arnaelva- to viktige friluftsomrade (B- omrdde) Middels

Del av Byfjellene - friluftsomrade med sveert stor verdi
Haukelandsvatnet Haukelandsvatnet og Arnaelva -viktige friluftsomrade

Flere viktige regulerte naermiljgomrader naer
befolkningskonsentrasjon.
Ra

(@]

Mindre deler i sgr inngar i regionalt friflutsomrade Skeisasen,
merket med B-verdi.

Delomradet inkluderer regionalt friluftsomrade Skeisasen
Skeis3sen (Hordnesskogen), som er merket som B-verdi. | tillegg finnes Middels
mindre regulerte friomrader.
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Flere viktige regulerte naermiljg-omrader naer
befolkningskonsentrasjon.
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Nordas

Inngar i Storrinden som er viktig friluftsomrade

En del tettbygde omrader, bla. Sandsli, Skage, Adland
Adland Blomsterdalen. Naermiljganlegg bla ved skolene Liland og Middels

Ytrebygda.
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En del tettbygde omrader, blant annet Flesland, Storrinden og

e[ Flesland (SR, Middels

Storrinden- viktig markaomrade

Flere sveert viktige og viktige regionale friluftsomrader
Bukkarsundet —

Hjellestadosen

Flere sveert viktige og viktige regionale friluftsomrader

28 Raunefjorden

8.5 Konfliktpotensial friluftsliv og naermiljo
8.5.1 M1 Nygardstangen (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 10 Solheimsviken — Lungegardsvatnet. Delomradet er
verdisatt til stor verdi.

Terminalen dekker en vesentlig del av delomradet, men moderniseringsalternativet innebzerer
ikke endring av arealbruk.

Modernisering innebaerer gkt kapasitet, og dermed noe gkt trafikk pa hovedvegsystemet ved
Nygardstangen, samt gkt togtrafikk pa Kronstadsporet. @kning i trafikk over Nygardstangen blir
handtert gjennom byutviklingstemaet. Gkt trafikk pa Kronstadsporet kan gi noe okt stay for
neerliggende boliger.

Alternativet er pa denne bakgrunn vurdert & ha lite til middels konfliktpotensial.

8.5.2 M2 Dokken (havn)
Dokken ligger i delomrade 9 Byfjorden. Delomradet er verdisatt til stor verdi.

Havnearealet dekker en liten del av delomradet og vil ha sveert liten pavirkning pa fast
arealbruk.

Tiltaket innebaerer noe gkning i kapasitet p4 dagens havn, og dermed okt skipstrafikk i
byfjorden. Byfjorden er viktig for friluftsliv pa sjgen, men omfanget av gkningen i skipstrafikken
vil trolig ha liten pavirkning pa byfjordens verdi som friluftsomrade.

Alternativet er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

8.5.3 HZ27 Dokken (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 9 Byfjorden. Delomradet er verdisatt til stor verdi.
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Tiltaket dekker en liten del av delomradet og vil ha sveert liten pavirkning pa fast arealbruk.
Tiltaket innebaerer noe ytterligere okt skipstrafikk i byfjorden, som er viktig for friluftsliv pa sjgen.

Tiltaket er vurdert & ha lite til middels konfliktpotensial.

8.5.4 H15 Agotnes (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 1 Hjeltefjorden og 3 Landro. Disse delomradene er verdisatt til
henholdsvis stor verdi og middels verdi.

Delomradene er store og omfatter spredte registrerte verdier, hvorav mange ikke blir berart av
tiltaket.

Tiltaket er en utvidelse av eksisterende virksomhet, men gar delvis inn i regionalt viktig
friluftsomrade Fuglavatnet — Harpefjellet. En stor del av friluftsomradet vil bli bevart.

| tillegg er det potensial for staybelastning for boligbebyggelse pa Vindenes / Barneshaugen,
Tranevag ungdomsskole og Agotnes idrettsanlegg.

Tiltaket er pa denne bakgrunn vurdert a ha lite til middels konfliktpotensial.

8.5.5 H26 Sletten (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 36 Flesland og 38 Raunefjorden. Disse delomradene er verdisatt til
henholdsvis middels og stor verdi.

Delomradene er store og omfatter spredte registrerte verdier, hvorav mange ikke blir berart av
tiltaket. Tiltaket er et inngrep i urgrt strandsone og et lite inngrep i et starre regionalt viktig
friluftsomrade i sja/strandsone (Ospgya, Eggholmen). Havn vil medfare gkt skipstrafikk og
forringelse av friluftsomradet utover selve arealbeslaget.

Bebyggelsen mellom Flyplassen og fjorden er delt i flere grender, men er likevel et
sammenhengende bo- og neermiljg med turstier pa land og batliv pa fjorden. Havn her vil splitte
opp neermiljget for boligomradene og redusere allerede begrensede muligheter til
naerturomrader.

Innenfor vist avgrensing av havn, ekspansjonsarealer og relatert, nytt neeringsareal ligger 43
boliger. Tiltaket kan i tillegg gi okt stay for boliger sar og nord for tiltaket (Sletteneset og
Flesland).

Tiltaket er pa denne bakgrunn vurdert & ha et middels konfliktpotensial

8.5.6 B4 Haukas (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i hovedsak i delomrade 13 Haukas, men gar s& vidt ogsa inn i
delomrade 12 Ytre Serfjorden. Tilknyttingsspor vil ga delvis i daglinje gjennom delomrade 16
Blinde. Delomrade 13 Haukas er verdisatt til liten verdi, delomrade 12 Ytre Sgrfjorden til
middels verdi og delomrade 16 Blinde til middels verdi.

Jernbaneverket Asplan Viak AS



60

Alternativet vil omfatte en vesentlig del av delomrade 13, men bare mindre deler av delomrade
12 og 16. Innenfor delomréde 13 ligger areal avsatt til grannstruktur i kommuneplanens
arealdel. Tiltaket er i direkte konflikt med dette. Tilknyttingssporet over Blinde gar i ytterkant av
byfjellene (sveert viktig regionalt friluftsomrade) forbi Botnaleitet og kan innebaere konflikt med
en innfallsport til byfjellene.

Innenfor arealavgrensingen ligger 22 boliger som ma innlgses. | tillegg kan tiltaket gi okt stay
for boliger pa Solbakken (nordsiden).

Tiltaket er pa denne bakgrunn vurdert a ha middels konfliktpotensial

8.5.7 B11 Espeland (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 21 Espeland. Tilknyttingssporet vil ha tilknytting til
Bergensbanen ved Indre Songstad og en kort dagsone der. Indre Songstad ligger i delomrade
20, Indre Sgrfjorden. Begge delomradene er verdisatt til middels verdi.

Jernbaneterminalen vil omfatte stor del av delomrade 21. Terminalen vil skape et brudd i viktig
regionalt friluftsomrade (Arnaelva). Det vil ogséa skape en barrierevirkning mellom Espeland og
Arna. Terminalen innebeerer at nordlig del av tettstedet Espeland blir nedbygget, totalt 87
boliger. Det vil ogsa kunne gi gkt stey og annen pavirkning for resten av Espeland.

Tiltaket er pa denne bakgrunn vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.

8.5.8 B12 Unneland (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 23 Haukelandsvannet. Tilknyttingssporet vil i hovedsak
ga i tunnel, men ha en kort dagsone ved tilknyttingen til Bergensbanen ved Ytre Takvam. Ytre
Takvam ligger i delomrade 12, Ytre Sgrfjorden.

Terminalen og dagsonen til tilknyttingssporet utgjer moderate / sma deler av sine delomrader.
Haukelandsvannet er vist som del av viktig regionalt friluftsomrade Arnaelva. Tiltaket vil ligge
tett pa Haukelandsvannet og kunne forringe friluftsomradets opplevelsesverdi. Kulturlandskapet
pa Unneland er en del av opplevelsen pa vegen til Osavatnet som er innfallsport til Gullfjellet.

Innenfor avgrensingen i tiltaksbeskrivelsen ligger 28 boliger. Tiltaket kan i tillegg gi stoy til
boligene i tettstedet Haukeland.

Tiltaket er pa denne bakgrunn vurdert & ha middels konfliktpotensial.

8.5.9 B27 Radal (jernbane)
Tilknyttingsspor gar i tunnel fra Ulriken helt fram til terminalomréadet.

Terminalomradet gar inn i Hordnesskogen, som er merket som regionalt viktig friluftsomrade (B-
verdi). Terminalomradet vil legge beslag pa en stor del av dette omradet og ha potensial til &
forringe opplevelsesverdien til resterende omrader. | naerheten av terminalomradet ligger Bjarg
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idrettslag sitt idrettsanlegg og klubbhus. I illustrert utforming vil tiltaket innebaere nedbygging av
skytebanen til naeringsformal, mens idrettsbanen og klubbhuset blir spart. Omradet er viktig for
idrett og friluftsliv for innbyggere i hele Bergen sgr, og terminalen legger seg kloss inntil viktig
innfallsport til turomradet. Pa den annen side vil det fortsatt veere mye igjen av Hordnesskogen
og det bar veere mulig & etablere innfallsport andre steder. Det finnes ogsa et annet
neerfriluftsomrade i naerheten (Smarasfjellet).

Alternativet innebaerer ikke direkte konflikt med eksisterende boligmilja. Neermeste boligmiljg er
Skeielia, ca 350m fra yttergrense pa mulig tilhgrende neeringsomrade.

B27 Radal er pa denne bakgrunn vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.

8.5.10 S1 Sletten (samlet losning)

Tilknyttingssporet har potensial til & punktere potensielt viktig greantdrag ved Sikene.
Tilknyttingssporet gar i daglinje gjennom skogsomradene pa Hausberg og Djupedalen, som
delvis er i bruk til friluftsliv i dag. Sporet medfarer gkt barrierevirkning langs Flyplassvegen og
mellom etablerte bo-/naermiljg og turomrader pa begge sider av veg og jernbane.

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 36 Flesland, 37 Bukkarsundet — Hjellestadosen og 38
Raunefjorden. Flesland er verdisatt til middels verdi, mens de to andre delomradene er verdisatt
til stor verdi.

Terminal- og havneomradet er vist med areal pa 865 dekar. Det innebaerer nedbygging av
strandsone og oppsplitting boligmilje og naerturomrade for Fleslandsbygda. Tiltaket er et
inngrep i urgrt strandsone og et lite inngrep i et starre regionalt viktig friluftsomrade i
sjo/strandsone (Ospaya, Eggholmen). Havn vil medfare okt skipstrafikk og forringelse av
friluftsomradet utover selve arealbeslaget.

Tiltaket inklusiv relatert neeringsareal er vist med areal pa 865 dekar. Innenfor avgrensingen
ligger 32 boliger. | tillegg kan boligomrade péa Sletteneset bli avskaret (ca 50 boliger). Tiltaket
kan ogsa gi noe gkt stay for boliger pa nordsiden (Flesland).

Badevik i Lanningshavn blir nedbygget.

S1 Sletten er vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.

8.5.11 S2 Adland- Lonningshavn (samlet lgsning)

Tilknyttingssporet har potensial til & punktere potensielt viktig grentdrag ved Sikene.
Tilknyttingssporet gar i daglinje gjennom skogsomradene pa Hausberg og Djupedalen, som
delvis er i bruk til friluftsliv i dag. Sporet medfarer gkt barrierevirkning langs Flyplassvegen og
mellom etablerte bo-/naermiljg og turomrader pa begge sider av veg og jernbane.

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 33 Adland og 37 Bukkarsundet — Hjellestadosen. Disse
delomradene er verdisatt til henholdsvis middels og stor verdi.

Terminalomradet for jernbane berorer i liten grad friluftslivverdiene i delomrade 33 Adland.
Boligomradene pa Espeland og i Mynteviken kan fa gkt stay og redusert kvalitet pa neermiljoet.
Disse omradene ligger allerede i rad stgysone fra flyplassen, men vil fa gkt belastning som
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falge av lokaliseringen. | tillegg er det store arealbeslag og oppsplitting av bo- og naermiljg som
har fa / ingen alternative neermiljgomrader. Dette innebaerer vesentlig reduksjon i
nzermiljokvalitetene.

Havn i Lenningshavn vil gripe vesentlig inn i viktig regionalt friluftsomrade Ospgya- Eggholmen.
Like ved ligger regionalt sveert viktig friluftsomrade (A-verdi) — Kvitturspollen. En ma regne med
at friluftsliv knyttet til sjg er en viktig del av det som gjer friluftslivet merket med sa hgy verdi i
omradet. Dermed vil gkt skipstrafikk bidra til starre konfliktpotensial enn det som fremgér av
selve arealbeslaget.

S2 Adland — Lenningshavn er vurdert & ha stort til middels konfliktpotensial.
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8.6 Oppsummering og sammenstilling av konfliktpotensial

Konfliktpotensial fagtema friluftsliv og naermiljo

Moderniseringsalternativ

M1 Jernbaneterminal

Lite til middels
Noe gkt stgy for beboere langs Kronstadsporet.

M2 Havneterminal

Lite
Mulig noe gkt konfliktniva i Byfjorden.

Havn

H27 Dokken Lite til middels
Mulig noe gkt konfliktniva i Byfjorden.

H15 Agotnes Lite til middels
Mindre inngrep i viktig friluftsomrade. Neer boligfelt pa Vindesnes.

H26 Sletten Middels
Beslag pa del av regionalt viktig strandsone (batliv). Direkte konflikt med 43
boliger pa Flesland. Reduserte neermiljgkvaliteter for resterende boliger pa
Flesland.

Jernbane

B4 Haukas Middels

Fierner bebyggelse pa Almashaugane (22 boliger). Mulig konflikt pa Blinde til
innfallsport til Byfjellene.

B11 Espeland

Middels til stort

Inngrep i regionalt viktig friluftsomrade Arnaelva. Fjerner 87 boliger (stor
konsekvens for naermiljg), samt gkt stay og barrierevirkning for naerliggende
boliger.

B12 Unneland

Middels

Bergrer regionalt viktig friluftsomrade Haukelandsvatn. Fjerner 28 boliger og
stgy til Haukeland boligomrade. Reduserer opplevelsesverdi pa veg til
Gullfjellet.

B27 Réadal

Middels til stort
Terminalen og tilharende omrade innebzerer stort inngrep i regionalt viktig
friluftsomrade Hordnesskogen, samt umiddelbar nzerhet til idrettsanlegg.

Samlet losning, havn og
jernbane

S1- Sletten

S2 Adland- Lenningshavn

Middels til stort

43 boliger direkte bergrt innenfor vist avgrensing. Tiltaket kan i tillegg ha store
konsekvenser for nzermiljg til boligene pa Sletteneset. Tilknytningslinje
giennom Nedre Birkeland og Adland, som er viktig naermiljg for eksisterende
og mulige framtidige boliger. Inngrep i regionalt viktig fjord (B-verdi), og okt
skipstrafikk.
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9 NATURMILJG

9.1 Definisjoner og avgrensing av tema

| Statens vegvesen handbok V712 er temaet naturmiljg omtalt pa falgende mate:

Tema naturmiljg omhandler naturtyper og artsforekomster som har betydning for dyrs og planters
levegrunnlag, samt geologiske elementer. Begrepet naturmiljg omfatter alle terrestriske (landjorda),
limnologiske (ferskvann) og marine forekomster (brakkvann og saltvann), og biologisk mangfold knyttet til
disse (Statens vegvesen, 2014).

| naturmangfoldlovens (NML) formalsparagraf heter det:

Lovens formal er at naturen med dens biologiske, landskapsmessige og geologiske mangfold og akologiske
prosesser tas vare pa ved baerekraftig bruk og vern, ogsa slik at den gir grunnlag for menneskenes
virksomhet, kultur, helse og trivsel, na og i fremtiden ogsa som grunnlag for samisk kultur.

Loven utdyper formalet i loven i kapittel Il om «Allminnelige bestemmelser om baerekraftig
bruk», og i forvaltningsmalene for naturtyper, gkosystem og arter (§§ 4 og 5).
Naturmangfoldloven skal fglges pa alle planniva og ved offentlige beslutninger. Selv om KVU
ikke er en del av PBL systemet er det viktig at loven blir fulgt i dette arbeidet. En forutsetter
likevel at det i senere planer etter PBL ogsa blir vurdert i forhold til NML og da pa et mer
detaljert enn i KVU. Dette innebeerer at flere tema og verdivurderinger som ikke inngar i KVU-
arbeidet, vil bli behandlet i senere kommunedelplaner, reguleringsplaner og
konsekvensutredninger.

9.2 Avgrensing mot andre fagtema

Naturmiljg omhandler naturens egenverdi, uavhengig av opplevelsesverdi for mennesker, som
tas opp i tema naermiljg og friluftsliv.

9.3 Metode

Konfliktpotensialet for hvert alternativ er vurdert pa bakgrunn av en vurdering av hvilke
registrerte verdier tiltaket bergrer, og en omfangsvurdering for hvert lokaliseringsalternativ
(terminal, havn, tilhgrende neerings- og ekspansjonsareal, og bane), jamfor tiltaksbeskrivelsen,
kap 6.

Dersom tiltaket er i direkte arealkonflikt med registrert verdi vil det innebaere at en del eller hele
verdiomradet blir negativt pavirket. Konfliktpotensialet er da apenbart. Det kan ogsa veere
konfliktpotensial som fglge av en vurdering av at neerhet til verdiomradet kan forringe omradets
kvalitet.

Det gjores oppmerksom pa at det her er brukt databaser over kjent kunnskap. Det er mye som
ikke er kjent, slik at en ved store tiltak, som etablering av nytt logistikknutepunkt, ma foreta nye
undersgkelser. For de omradene der det ikke er kjente registrerte naturverdier, er kunnskap om
blant annet markslag, geologi og nedbgrsforhold vurdert for & si noe om potensial for funn av
viktige biologiske verdier.
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Avgrensing av landskapstypeomrader (delomrader) ligger til grunn ogsa for dette temaet. Med
utgangspunkt i datagrunnlaget er naturverdiene beskrevet for KVU-omradet. Det er lagt seerlig
vekt pa omrader som har et spesielt vern etter naturmangfoldloven, der det i dette prosjektet
seerlig gjelder verneomrader og utvalgte naturtyper.

Verdisetting av hvert delomrade er gjort pa bakgrunn av hvilke verdier som finnes innenfor
omradet fra datasettene nedenfor. Tabellen med verdisetting av delomradene gir en
innholdsfortegnelse over hva som finnes av viktige registrerte verdier innenfor delomradet, som
blir & regne som det neermeste influensomradet. Verdisettingen av delomradene forteller hvor
de starste og viktigste, kjente, registrerte verdiene er registrert.

Datagrunnlag

Folgende kilder og databaser er benyttet som utgangspunkt for beskrivelse, verdivurdering og
vurdering av konfliktpotensial.

o Verneomrader (Naturbase)

o Utvalgte naturtyper (Naturbase)

e Naturtyper (Naturbase)

e Artsforekomster og omrader av nasjonal forvaltningsinteresse (Naturbase)
¢ Inngrepsfri natur (INON)

o Artskart (Artsdatabanken)

e Markslag (ARS)

o Lakseregisteret (Miljgdirektoratet)

o QGytefelt torsk (Fiskeridirektoratet)

e Berggrunn (Norges geologiske undersgkelse)
o Vassdragene i Bergen (Bergen kommune)

9.4 Verdisetting og omtale

Det er stort mangfold og variasjon med hensyn til naturverdier innen KVU-omradet. Nedenfor er
det beskrevet hvilke funn som er gjort innenfor hvert landskapstypeomrade og hvilken vurdering
som ligger til grunn for verdisettingen.
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/| I stor verdi
" [ | Middels verdi

~ Liten verdi

Figur 6: Verdisetting av delomréder for fagtema naturmiljo.
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Delomride Registrerte verdier i omradet / Verdibegrunnelse Verdi

Stort delomrade som gér fra sgr for Agotnes til nordspissen av
Agotnes. Inkluderer fjorden og de naermeste landarealene. |
sjgarealene er det registrert et flere viktige naturtyper, blant annet
tareforekomster nzer land i @ygarden. Det er ogsa registrert
gyteomrade for fisk ved Tjeldstg. Pa landarealene er det registrert
flere spredte viktige naturtyper, blant annet pa Vindeneskvarven.
Utenfor Herdla og Vindeneskvarven er det i vist viktige
funksjonsomrader for en del rgdlista fuglearter.

Mindre delomrade pa land. 2 naturtypeomrader registrert i
delomradet. Pollsvannet er naturbeitemark (B-verdi) i nord, og
Landro Vadet er rik kulturlandskapssj@ (B-verdi) midt i delomradet. I tillegg Middels
er det registrert viktige funksjonsomrade for sjgfugl gst i
delomradet, ved Angeltveit .

Stort delomrade, fjordareal og tilgrensende strandsone pa land.
Ingen vesentlige funn i undersgkte databaser. Bergens
fiellstrekninger (naturvernomrade fra Flgyen — Orretua og @stover)
regnes i denne sammenheng utenfor landskapsomradet.

) _ Mindre delomrade, i hovedsak landareal. Viktige funksjonsomrader
S°|he'm°5"'ken - for arter (andefugl) ved Store og Lille Lungegérdsvt. Viktig naturtype = middels
Lungegardsvann (rik edellgvskog) pa Haukeland.

Hjeltefjorden Middels

Byfjorden Liten

o

Stort delomrade, fjordareal og tilgrensende strandsone pa land.
Sgrfjorden, yt. Store deler av fjorden er registrert som gytefelt for torsk. Ingen Liten
kjente registreringer pa land.

Mindre delomrade, landareal. Haukasmyrane er viktig
Hauk3s funksjonsomrade for rgdstilk, vipe, enkeltbekkasin og stokkand. Middels

Mindre delomrade pa land. Viktige funksjonsomrade (b-verdi) for
Blinde ender ved Gaupas og Haugland. Middels

Stort delomrade, fjordareal og tilgrensende strandsone pa land.
Hele denne delen av fjorden er registrert som gyteomrade for torsk.
Pa land er det registrert viktige naturtyper pa sgrsiden av fjorden.
Omradet har nedbgrsmaksimum i regionen. Derfor noe
sannsynlighet for forekomster av enkelte sjeldne og
fuktighetskrevende arter (forelgpig ikke registrert).
Delomrade pa land. Rik edellgvskog i nord. Storelva (Arnaelva) er
Espeland vist som lakseelv. Arnavassdraget er prioritert vassdrag i Bergen Middels
kommune.

Serfjorden, in. Middels

Delomrade pa land. Nesvika naturreservat (nasjonal interesse)
ligger @st i Haukelandsvannet. Haukelandsvatnet viktig
funksjonsomrade for ender. Storelva og Haukelandsvatnet vist som
lakseelv.

peB Haukelandsvatnet

Delomrade pa land. Viktig naturtype og funksjonsomrade for ender
rundt Skeievatnet Middels

w
o
X
Qo

Delomrade pa land. Helt nordgst i omradet finnes viktig naturtype
SReisacen (Rik edellgvskog) pa Krohnasen. Delvis skog- og vdtmarksomrader i Middels
Hordnesskogen gir potensial for funn av sjeldne arter.

w
=
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Delomrade pa land. Viktig funksjonsomrade for ender ved
eV Nordas Birkelandsvannet. Liten

) Delomrade pa land. Spredte viktige naturtyper og
33 Adland funksjonsomrader for arter. Skagetjern, Blomsterdalen og Middels
Espegrend.

Delomrade pa land, som inkluderer Storrinden. Viktig
funksjonsomrade for ender i omradet, mest pa gstsiden av
flyplassen. Potensial for enkelte humide skoger dominert av furu,
og med sjeldne arter, gst i omradet.
Delomradet inkluderer Lergyna, Bjelkargyna sjgarealene og
tilgrensende strandsone pa land. | delomradet finnes Selgyskjera
Bukkarsundet — . . . . o
37 . naturreservat (nasjonal interesse). | tillegg finnes viktig naturtype
Hjellestadosen o . o
«st@rre tareforekomster, og et stgrre viktig funksjonsomrade for
sjgfugl nord i omradet. Gytefelt registrert i Hjellestadosen.
Delomrade i sjp med tilhgrende strandsone pa land. Deler av viktig
et Raunefjorden naturtype «stgrre tareforekomst» og funksjonsomrade for sjgfugl Middels
kommer inn i omradet fra delomrade 37.

Middels

E[*® Flesland

9.5 Konfliktpotensial naturmiljo

9.5.1 M1 Nygardstangen (jernbane)

Alternativet ligger i delomrade 10 Solheimsviken — Lungegardsvatnet. Innenfor delomradet er
det viktige artsomrader ved Store og Lille Lungegardsvann, samt rik edellevskog pa Haukeland.

Tiltaket dekker en vesentlig del av delomradet, men bruker dagens arealer og er ikke i konflikt
med registrerte verdier.

Alternativet er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

9.5.2 M2 Dokken (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 9 Byfjorden. Innenfor delomradet er det ingen vesentlige funn. |
tillegg innebaerer alternativet lite nytt arealbeslag i forhold til dagens situasjon.

Alternativet er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

9.5.3 H27 Dokken (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 9 Byfjorden. Innenfor delomradet er det ingen vesentlige funn. |
tillegg innebaerer alternativet lite nytt arealbeslag i forhold til dagens situasjon.

H27 Dokken er vurdert & ha lite konfliktpotensial.
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9.5.4 H15 Agotnes (havn)

Tiltaket ligger i delomrade 1 Hjeltefjorden og 3 Landro. Innenfor delomrade 1 er det viktig
naturtype pa Vindenes. | delomrade 3 er det naturbeitemark og viktige deler av
funksjonsomréade for sjafugl.

Tiltaket vil i ikke ga inn i de registrerte verdiene i delomrade 1. | delomrade 3 vil havnen og
tilherende naeringsareal fare til utfylling i Bleievatnet og nedsprenging opp mot Hamrahaugane.
Tiltaket vil dermed fjerne stor del av registrert viktig funksjonsomrade for sildemaka pa
Angeltveit.

H15 Agotnes er vurdert & ha middels konfliktpotensial.

9.5.5 H26 Sletten (havn)

Havnealternativet ligger i delomrade 36 Flesland og 38 Raunefjorden. Innenfor delomrade 36 er
det viktig funksjonsomrade for ender, mest pa gstsiden av flyplassen. | delomrade 38 er det
viktig funksjonsomréade for sjofugl. Tiltaket vil i ikke g& inn i de registrerte verdiene. Det vil heller
ikke pavirke omradene med potensielle humide skoger dominert av furu gst i delomrade 36.

H26 Sletten er vurdert & ha lite konfliktpotensial.

9.5.6 B4 Haukas (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i hovedsak i delomrade 13 Haukas, men gar s& vidt ogsa inn i
delomrade 12 Ytre Sarfjorden. Tilknyttingsspor vil ga delvis i daglinje gjennom delomrade 16
Blinde.

Tilknyttingssporet har ikke direkte konflikt med registrerte verdier. Terminalarealet legger beslag
pa Haukdsmyra som er registrert som viktig funksjonsomrade for flere radlistearter.

Elvemusling (redlisteartet) registrert sgr for terminalomradet i vassdraget.

Tiltaket er pa denne bakgrunn vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial

9.5.7 B11 Espeland (jernbane)

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 21 Espeland som er satt til middels verdi. Nord i dette
delomradet er det registrert rik edellavskog, men tiltaket er ikke i direkte konflikt med denne.

Tiltaket berarer Storelva (Arnaelva). Arnaelva er merket som lakseferende elv, altsa elv med
anadrom fiskeart. Elver med anadrome fiskearter er generelt regnet som verneverdige og med
stor biologisk verdi. Det er ogsa kjent at det er oter og al i elva, som begge er med i Norsk
Radliste 2010. Al er vurdert som kritisk truet (CR), og oter som sarbar (VU).

Arnavassdraget er regnet som et prioritert vassdrag av Bergen kommune.

B11 Espeland er pa denne bakgrunn vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.
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9.5.8 B12 Unneland (jernbane)

Tiltaket ligger i hovedsak i delomrade 23 Haukelandsvatnet. Tilknytningssporet gar i hovedsak i
tunnel og har lite konfliktpotensial.

Terminalomradet er skissert rett ved Nesvika naturreservat (nasjonal interesse). Tiltaket kan
trolig utformes for & ikke vaere i direkte konflikt med reservatet, men plassen er begrenset i
forhold til & unnga potensial for store naervirkninger. | tillegg er Haukelandsvannet del av det
laksefgrende Storelvavassdraget og det er kjent som viktig funksjonsomrade for andefugl (B-
verdi).

B12 Unneland er vurdert til & ha stort konfliktpotensial.

9.5.9 B27 Radal (jernbane)

Tilknyttingssporet til Radal géar i tunnel hele vegen fram til terminalomradet.

Jernbaneterminalen og tilhgrende arealer ligger mellom det tidligere avfallsdeponiomradet i
Radalen og gar inn i Hordnesskogen. Skissen for alternativet viser ikke registrerte verdier i
omradet. Omradet bestéar i hovedsak av plantet granskog og fattige furuskoger. Pittemyra gir
potensial for funn av arter. Det er gjort observasjoner av steer og vipe, som begge er regnet som
«naer truet» i rgdlista.

B27 Radal er vurdert a ha lite til middels konfliktpotensial.

9.5.10 S1 Sletten (samlet losning)

Tunnel fra Bergensbanen kommer ut sgr for Steinsvikvannet og krysser Flyplassvegen ved
Nordre Skage. Det vil punktere et potensielt viktig grandrag ved Sikene. Tilknytningssporet gar
videre gjennom delomrade 33 og kan pavirke naturtype og funksjonsomrade for andefugler forbi
Skagetjarn.

Jernbaneterminalen ligger i hovedsak i delomrade 36 Flesland, men ogsa i delomrade 37
Bukkarsundet- Hjellestadosen. Havnen ligger i delomrade 38 Raunefjorden og i delomrade 36.
Terminal eller havn er ikke i direkte konflikt med registrerte verdier. Konfliktpotensial kommer
eventuelt fra naervirkning.

S1 Sletten er vurdert & ha lite til middels konfliktpotensial.

9.5.11 S2 Adland- Lenningshavn (samlet lgsning)

Tunnel fra Bergensbanen kommer ut ser for Steinsvikvannet og krysser Flyplassvegen ved
Nordre Skage. Det vil punktere et potensielt viktig grandrag ved Sikene. Tilknyttingssporet gar
videre gjennom delomrade 33 og kan pavirke naturtype og funksjonsomrade for andefugler forbi
Skagetjarn.

Jernbaneterminalen ligger i delomrade 33 Adland. Terminalen innebaerer at viktig naturtype pa
Espegrend blir negativt pavirket. Havnen ligger i delomrade 38 Raunefjorden og i delomrade 37
Bukkarsundet- Hjellestadosen. Havnen vil gi store inngrep i nordre del av funksjonsomrade for
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sjefugl og i naturtypen med starre tareskogforekomster. Det kan ogsa pavirke gyteomradet i
Hjellestadosen.

S2 Adland — Lenningshavn er vurdert & ha middels til stort konfliktpotensial.
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9.6 Sammenstilling av konfliktpotensial naturmiljo

Alternativ

Konfliktpotensial fagtema naturmiljo

Moderniseringsalternativ

M1 Jernbaneterminal

Lite
Viktig funksjonsomrade for andefugl i Store Lungegéardsvann kan bli bergrt,
men trolig i liten grad.

M2 Havneterminal

Lite
Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.

Havn
H27 Dokken Lite
Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.
H15 Agotnes Middels
Havna og tilhgrende naeringsareal vil veere i konflikt med viktig
funksjonsomrade for sildeméke pa Angeltveit.
H26 Sletten Lite
Alternativet ikke i konflikt med registrerte verdier.
Jernbane
B4 Haukas Middels til stort

Terminalomradet pa Haukas vil innebaere nedbygging av vatmarksomradet pa
Haukasmyrane (viktig funksjonsomrade for ulike fuglearter). Naerhet il
elvemusling.

B11 Espeland

B12 Unneland

B27 Radal

Middels til stort
Tiltaket berarer Storelva (Arnaelva) som er merket som laksefarende elv. Det
er ogsa kjent at det er oter og al i elva (rgdlistet).

Lite til middels

Etablering av terminal inn i Hordnesskogen ved Stavollen. Skogen er i
hovedsak planteskog/ gran og fattige furuskoger. Noe potensial for funn av
arter i forbindelse med Pittemyra.

Samlet losning, havn og
Jernbane

S1- Sletten

Lite til middels

Tilfgringssporet konfliktpotensial med naturtype og funksjonsomrade for
andefugler forbi Skagetjgrn. Terminalomradet ser ikke ut til & veere i konflikt
med registrerte verdier.

S2 Adland- Lanningshavn

Middels til stort

Havn vil veere i konflikt med viktig naturtype (tare) og viktige funksjonsomrader
for sjgfugl. Jernbaneterminal innebzerer at viktig naturtype pa Espegrend blir
fiernet. Tilfaringssporet har middels konflikipotensial med naturtype og
funksjonsomrade for andefugler forbi Skagetjarn og lite konfliktpotensial med
funksjonsomrade for hvitryggspett forbi Grimevatnet.
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10 SAMMENSTILLING OG RANGERING AV IKKE PRISSATTE VIRKNINGER

Konfliktpotensialet er vurdert innenfor 5 ulike tema for hvert alternativ: Landskapsbilde, Kulturmiljo, Naturmilje, Landbruk og naermiljg og
friluftsliv. Konfliktpotensialet er vurdert ut fra en tiltaksbeskrivelse for hvert alternativ, samt datagrunnlag som angitt i kapitlene for hvert av
temaene i denne rapporten. Konfliktpotensialvurderingene inkluderer identifiserte potensielle arealer for eventuell framtidig ekspansjon eller
relatert nzering, som omtalt i tiltaksbeskrivelsen (kap 4).

Ved lokalisering av jernbaneterminal er ogsa eventuell ny toglinje fram til terminal med som en del av grunnlaget for konklusjonen.

Konfliktpotensialet gir en indikasjon pa hvordan vi pa dette stadiet tror alternativene vil kunne bli vurdert i en senere konsekvensvurdering.
Vurderingene tar utgangspunkt i eksisterende, kjent kunnskap. Innenfor fagtemaene kulturmiljg og naturmilje regner en med at mange av
verdiene som finnes ute i naturen / kulturlandskapet ikke er kjent og kartlagt. Dette betyr at det er en betydelig usikkerhet ved
konfliktpotensialvurderingene innenfor disse fagtemaene. Eventuelle nye funn pa senere tidspunkt kan medfare at vurderingene ma revideres.

Det gjares oppmerksom pa at nar det gjelder effekten av a flytte dagens havn ut av Bergen sentrum er dette ikke tatt med i vurderingen for
alternativene. Dette gjor at forventede positive falger av a flytte dagens funksjon ikke er synliggjort for ikke-prissatte tema. Arsaken til at dette er
utelatt ligger delvis i at det pa dette tidspunkt er uvisst hva de ledige arealene skal brukes til, og hvilke falger disse vil fa for de ulike tema.
Eksempelvis kan flytting av dagens havn bort fra Dokken fa positive virkninger for kulturhistoriske verdier og naermilje. | hvilken grad dette slar
inn er avhengig av hva den nye bruken vil bli.

Konfliktpotensialet er vurdert pa en skala fra lite — middels — stort konfliktpotensial. Skalaen er brukt til & skape en rangering av alternativer
innenfor hvert konsept. Den endelige sammenlikningen pa tvers av konsepter vil skje pa et senere stadium i utredningen.

For & rangere alternativene er konfliktpotensialvurderingene «oversatt» til en poengskala. Det er vurdert ulike mater a gjore dette pa; Tar vi i
bruk en linezer skala har det ikke betydning hvor stor skalaen er. Dersom konflikter med nasjonale interesser skal synliggjores ekstra kan en
bruke en tilpasset skala som i stgrre grad er eksponentiell. Nedenfor er det vist to varianter hvor den ene er helt linezer fra 1-5 poeng og i den
andre er det gitt ett ekstra poeng for vurderingene «stort konfliktpotensial».

Variant 1 Lite konfliktpotensial: 1, lite- middels: 1.7, middels- lite: 2.3, middels: 3, middels- stort: 3.7, stort- middels: 4.3, stort: 5
Variant 2 Lite konfliktpotensial: 1, lite- middels: 1.7, middels- lite: 2.3, middels: 3, middels- stort: 3.7, stort- middels: 4.3, stort: 6
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Alternativ

Landskap

Kulturmiljg

Landbruk

Neermiljg og

friluftsliv

Poengsum
variant 1

Rangering
variant 1

Poengsum
variant 2

Rangering
variant 2

Med gjeldende konfliktpotensialvurderinger far de ulike poenggivingssystemene altsa ikke innvirkning pa rangeringen.

; Lite e i Lite Ikke Lite th 5,4 1 5,4 1
8o | M2 (havn) Lite Lite Lite Ikke Lite 4 1 4 1

Havn

'(12&1150"“9” Lite Middels Lite Ikke et 6,7 1 6,7 1

'(1;%90‘”93 Middels Lite Middels Ikke e 8,7 2 8,7 2
g '(ﬁins)'e“e” Miifg:f“' Mii‘;'g:f‘" Lite Middels til lite Middels 13,7 3 13,7 3
é ;erZ?’EzS Middels Middels Middels til | piggels tillite | Middels 15 2 15 2
& I(Btiqu.)speland T Middels til

A Middels s Lite til middels dels 17,1 3 18,1 3

g;fmlf)””e'a”d Mi‘i‘:g:f 4l Middels Middels 19,7 4 21,7 4

ggsz‘)éda' Middels Lite et | Lite til middels | Madelstl 11,1 1 11,1 1
% i S1 Sletten Middelstil | Middels i ,!';ii;zgl's. Middels tiddels til 15,8 1 15,8 1
&S fsnﬁ?r'ggﬂévn M"i‘t’g:f 1 Middels til stort 21 2 22 2

For moderniseringskonseptet er det kun ett alternativ for jernbaneterminal og et for havn, og derfor ingen rangering.

For konseptet «Delt lasning» vurderes alternativ H27 Dokken som det beste havnealternativet (dvs har minst konfliktpotensial). Av

alternativene utenfor dagens lokalisering er det H15 Agotnes som kommer best ut. Alternativ H26 Sletten har starst konfliktpotensial og
kommer darligst ut. Forskjellen mellom beste og darligste alternativ er stor, men ikke pa en slik mate at ikke andre vurderinger enn ikke-
prissatte konsekvenser kan pavirke sluttvurderingen.
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Det er starre forskjeller mellom beste og darligste alternativ blant jernbaneterminalene. Mellom disse vurderes alternativ B27 Radal & ha minst
samlet konfliktpotensial. Konfliktpotensialet i Radal er farst og fremst knyttet til friluftslivs- og idrettsinteressene i omradet, mens andre fagtema
har smé& / moderate konfliktpotensial der. Jernbanealternativet med starst konfliktpotensial er B12 Unneland, hvor man blant annet legger seg
tett pa et naturreservat og bygger ned et starre, sammenhengende jordbruksareal. Ogsa alternativet B11 Espeland har stort konfliktpotensial
og bar unngas ut fra vurderingene i denne rapporten. Alternativ B4 Haukas har moderat konfliktniva.

| konseptet samlet lgsning er det kun to alternativer som begge ligger i Fleslandsomradet. Av disse kommer S1 Sletten klart best ut. Omradet
det er aktuelt & ta i bruk er delvis ubebygd og ligger i flystaysonen. Den vil imidlertid gripe inn i blant annet viktig naermilja for Fleslandsbygda,
og forringe friluftsinteresser i sjg i naerheten av havnen.

S2 Adland — Lenningshavn legger seg tett pa landskapsomrader og friluftsomrader av stor verdi, slik at konfliktpotensialet blir stort. | tillegg
moderate til hoye konfliktpotensialer innenfor de gvrige fagtemaene.
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