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Disclaimer

Var gjennomgang og kontroll er av radgivende art og utgjer ikke noen revisjon eller annen form for
sikkerhet som definert av styret i Den norske Revisorforening. Vi gir fglgelig ikke uttrykk for noen
form for sikkerhet i regnskapsspgrsmal, om regnskaper eller annen finansiell informasjon.

Ingen av tjenestene utgjer noen juridisk oppfatning eller noe juridisk rad.

Var rapport kan kun brukes i forbindelse med kontroller av den leverandgr som inngar i rapporten
0g skal ikke distribueres til andre parter eller brukes i noen annen sammenheng uten vart skriftlige
forhandssamtykke.

Med vennlig hilsen

Ernst & Young AS

Kontaktperson EY

Kjersti Haukom Syvertsen, Partner

Mobil: 975 33 603
kjersti.syvertsen@no.ey.com




Bakgrunn :

Situasjonen med Covid-19 har medfért en rekke stetteordninger fra staten til forskjellige mottakere, s3
0gsa innenfor jernbanetrafikken. Det er gjennom Jernbanedirektoratet bevilget midler i statte til
persontogoperatgrene. Statten er bevilget gjennom tilleggsavtaler med de ulike togoperatarene og disse
tilleggsavtalene stiller krav til sluttrapportering, og at denne er revidert av togoperatorenes vaigte
revisor.

Ved avtalenes utlgp har Jernbanedirektoratet behov for & kontrollere at togoperatgrene har fulgt de krav
og retningslinjer som er beskrevet i tilleggsavtalene for 3 bekrefte at de er berettiget stotten.
Jernbanedirektoratet har inngdtt en avtale med EY for & gjennomi@re revisjon av avtalenes krav.

Formal

Formalet med revisjonen er 4 gjennomfare ngdvendige kontroller og handlinger for & sikre at
togoperataren har fulgt de avtalte krav og retningslinjer. Det vil blant annet omfatte giennomgang av
rapporterte regnskapstall, kartlegging av hvilke andre statteordninger som eksisterer, hvilke ordninger de
ulike togoperaterene har sekt pd og status p3 disse, samt gjiennomgang av de gjennomferte
kostnadsreduserende og inntektssikrende tiltak togoperatgrene har utfert.

Tilleggsavtalene har bestemmelser for blant annet hva som skal rapporteres til Jernbanedirektoratet, krav
til revisjon fra togoperaterenes revisor og andre feringer til togoperaterenes tiltak for inntektssikring og
kostnadsreduksjon i perioden. Gjennomgangen av de ulike togoperatorenes rapportering er utformet
basert pa de ulike avtalenes spesifikke krav og retningslinjer.

Anbefalinger
Vi har oppsummert funn og anbefalinger i rapporten. Selskapet mad selv vurdere oppfelging av de funn 0g
anbefalinger som nevnes i rapporten.
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1 Sammendrag (1:2)

1. Funn og avklaringer

Tilleggsavtale Covid-19 til Trafikkavtalen mellom SJ Norge AS og Jernbanedirektoratet stiller krav til
rapportering og ekonomiske tiltak for SJ Norge AS i avtaleperioden.

Revisjonen har identifisert tilleggsavtalens relevante krav og foretatt en vurdering av hvorvidt SJ
Norge AS har etterlevd disse kravene. Vurderingen er foretatt basert pa observasjoner i form av
mottatt dokumentasjon og samtaler med SJ Norge AS. Under felger et sammendrag av revisjonens
funn og anbefalinger.

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet vurderer om 842 TNOK i for lavt rapporterte kostnader
er pa et akseptabelt niva. Nettoeffekten etter egenandel utgjer 701 TNOK i for lavt utbetalt
tilleggsvederlag. Ref. rapportens avsnitt 3.1.1

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet vurderer om det identifiserte avvik i ISRS 4400 paz
MNOK i for hayt rapporterte kostnader er p3 et akseptabelt niva. Nettoeffekten etter egenandel utgjer
1.6 MNOK i for heyt utbetalt tilleggsvederlag. Ref. rapportens avsnitt 3.3.3.

Samlet sett anbefaler revisjonen at Jernbanedirektoratet vurderer om det totalt identifiserte avviket
pa 1.2 MNOK i for hgyt rapporterte kostnader for perioden er pd et akseptabelt niv3. Videre anbefaler
revisjonen at nettoeffekten pd 928 TNOK i for hayt utbetalt tilleggsvederlag vurderes for etterjustering
av tilleggsvederlaget sett i sammenheng med perioden med tilleggsavtaler under ett.

Utover de nevnte forhold over er revisjonens vurdering at det ikke er identifisert avrige forhold som
tilsier at de indentifiserte krav i tilleggsavtalen ikke er etterlevd av SJ Norge AS.

Kontrollberegning av tilleggsvederiag og oppsummering av effekter i hele avtaleperioden

Revisjonen har pa oppfordring fra Jernbanedirektoratet foretatt en kontrollberegning av
tilleggsvederlaget som er utbetalt for 2020, 2021 og 2022. | kontrollberegning ble det identifisert at
det er utbetalt 42 MNOK for lite i 2020, 52 MNOK for mye i 2021 0g 40 MNOK for mye i 2022. Totalt
har Jernbanedirektoratet utbetalt 49.9 MNOK for mye i perioden med tilleggsavtaler samlet. Ref.
rapportens avsnitt 3.1.1.

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet folger opp differansen med togoperatar og vurderer
etterjustering av tilleggsvederlaget.



1 Sammendrag (2:2)

2. Avsetninger til oppfalging

I henhold til avsnitt 3.1.1 er det et krav i tilleggsavtalen at avsatte inntekter og kostnader skal
avregnes mot faktiske inntekter og kostnader i perioden. Dersom det er kostnader/inntekter som pa
grunn av eksisterende samarbeid med andre aktgrer forst avregnes senere enn 90 dager etter
avtaleoppgjer, skal det gjennomfgres en etterjustering av vederlaget for Tilleggsavtalen nar resultatet
av slik avregning blir kjent. | mottatt dokumentasjon opplyser togoperatgr at det per 30.06.2022 var
29.9 MNOK i avsetninger, hvor 106 MNOK knytter seq til avsatte kostnader og 136 MNOK gjelder
inntekter. Togoperater opplyser at det per juni 2023 foreligger totalt 9.2 MNOK i netto avsatte
inntekter som ikke er avregnet. Av dette gjelder samtlige inntekter pa 8,7 MNOK avsetninger for
viderefakturering av T76. Togoperatar opplyser at dette knytter seg til EO14 T76 og ikke vil ha
pavirkning p3 tilleggsvederlager. Resterende 417 TNOK gjelder pne avsatte kostnader som er
korrigert i justeringer omtalt i avsnitt 3.1.1. Det foreligger altsa ingen ukorrigerte 3pne avsetninger pr
30.06.22.



2 Var tilneerming

2.1 Angrepsvinkel og omfang

Revisjonen baserer seg pd dokumentasjon mottatt av Jernbanedirektoratet 0g SJ Norge AS (heretter
togoperateren). | tillegg er det foretatt mater og avklaringer med togoperatgren og deres revisor ved
behov. Tilleggsavtalen mellom Jernbanedirektoratet og togoperateren stiller krav til rapportering,
revisorattestasjon av rapporteringen og gvrige feringer til togoperaterens gkonomiske tiltak i
avtaleperioden. Revisjonen baserer seqg pa de identifiserte krav og retningslinjer som er beskrevet i
tilleggsavtalen med togoperatoren.

Revisjonen er gjennomfert med fokus p3 de forhold som knytter seq til finansiell rapportering og
okonomiske tiltak. Det er ikke tatt stilling til driftsmessige forhold som blant annet krav om
opprettholdelse av togavganger eller lignende.

2.2 Gjennomfgring

Togoperateren har mottatt stette for perioden 1. januar 2022 til 30. juni 2022 og har i trad med avtale
levert regnskapsrapportering og revisorattestasjon til Jernbanedirektoratet. Kravene og retningslinjene i
tilleggsavtalen er vurdert opp mot mottatt rapportering og tilherende revisorattestasjon. Det er videre
foretatt samtaler med togoperat@ren.

Vi vil i det pafelgende kapittelet beskrive avtalens krav, vare observasjoner og eventuelle anbefalte tiltak.
Identifiserte krav er merket med henvisning til tilleggsavtalens bilag og avsnitt.

2.3 Avgrensninger

Denne rapporten beskriver de aktuelle forhold knyttet til tilleggsavtalen «Tilleggsavtale Covid-19y til
Trafikkavtalen mellom SJ Norge AS og Jernbanedirektoratet, gjeldende fra 1.januar 2022 til og med 30.
juni 2022.

EYs rapport bygger pd dokumentasjon og informasjon mottatt i september 2022 til juni 2023. Rapporten
er utarbeidet pa grunnlag av de opplysninger som er gitt og den dokumentasjon som har veert gjort
tilgjengelig for EY.

EY fraskriver seg ethvert ansvar for mulige feil eller utelatelser som felge av at EY har mottatt uriktige
eller ufulistendige opplysninger eller dokumentasjon. Det gjelder bade dokumentasjon fra
Jernbanedirektoratet og togoperataeren.



3 Vare observasjoner og anbefalte tiltak




3.1 Krav til rapportering

3.1.1 Rapportering av regnskapstall (1:3)

Krav Avtalens beskrivelse

1. «lLeverandgren plikter & utlevere regnskapstalf periodisert per kalendermaned eller def av
kalendermdned for hele tilleggsavtalens lgpetid innen 90 dager etter tilleggsavtaiens
opphar.» «Regnskapstallene skal fordeles per togprodukt...»

2. «Regnskapstallene skal (...) véere i henthold til bifag L Metode for periodisering»

3. «l avregningen skal de avsatte kostnadene avregnes mot faktiske kostnader som er mottatt
etter regnskapsavslutning for den aktuelie perioden.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har togoperateren utlevert regnskapstall periodisert per kalendermdaned
for hele avtaleperioden. Revisjonen observerer at operater ikke har levert regnskapsrapporten pa
flere togproduki. Dette er aviait med Jernbanedirekioratet. Gjennom korrespondanse med
Jernbanedirektoratet synes rapporteringen a vaere i Jernbanedirektoratets hende i henhold til
avtalte frister.

Med hensyn pa krav 2 over henviser vi til krav om revisjon beskrevet i avsnitt 3.3

Krav 3 beskrevet over synes ikke 4 veere et forhold togoperateren plikter a8 opplyse om i sin
rapportering, men heller et krav om behandling av regnskapstall i rapporteringen. Revisjonen har
hatt samtaler med togoperatgren for a kartlegge togoperatgrens etterlevelse av kravet. Etter
samtale med togoperater kan togoperatgren bekrefte at det er blitt gjort en avregning av
avsetninger mot faktiske inntekter og kostnader mottatt etter regnskapsavslutningen for den
aktuelle perioden, men at eventuelie effekter av disse er innregnet i perioden avregningen er
foretatt.

Togoperater opplyser at de i sin regnskapsrapportering pr. 30.06.22 har netto avsatte inntekter pa
til sammen 29.9 MNOK, hvorav avsatte kostnader uigjgr 106 MNOK og avsatte inntekter utgjor
136 MNOK. Revisjonen observerer videre at togoperatgrens revisor i ISRS 4400 Avtalie
kontrollhandlinger har foretatt kontroller av avregningseffekter gjennom aret for avsetninger
knyttet til diesel, kjgrevegsavqift, stasjonstjenester og vedlikehold. Se avsnitt 3.3.2.

Togoperater har videre pa oppfordring fra revisjonen kontrollert avregningseffekter for et utvalg
avsetninger pr juni 2022. Det overordnede resultatet av togoperaterens kontroller viser at de har
hatt en overavsetning tilsvarende 3.2 MNOK i 2022, hvor avregningseffekteni er fort i andre
halvar 2022 etter tilleggsavtalens slutt. Nettoeffekten etter egenandel utgjer 2.8 MNOK i for hoyt
utbetalt tilleggsvederlag. Se vedleqq 4 for beregnede effekter og avvik.




3.1 Krav til rapportering

3.1.1 Rapportering av regnskapstall (2:3)

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Leverandgren plikter § utlevere regnskapstall periodisert per kalendermdned eller del av
kalendermdned for hele tilleggsavialens Igpetid innen 90 dager etter tilleggsavtalens
opphar.» «Regnskapstallene skal fordeles per togprodukt...»

2. «Regnskapstallene skal (...) vaere i henhold til bilag L Metode for periodisering»

3. «! avregningen skal de avsatte kostnadene avregnes mot faktiske kostnader som er mottatt
etter regnskapsavsiutning for den aktuelle perioden.»

Observasjoner

| forbindelse med revisjonens gjennomgang togoperatgrens rapportering har togoperateren
foretatt en tilleggskontroll av deres rapportering for hele perioden med tilleggsavtaler samlet. |
denne kontrollen opplyser togoperateren at de har avdekket at det i regnskapsrapporteringen for
2022 er en rekke justeringer det ikke er tatt hgyde for. Netto utgjer disse justeringene en
kostnadsekning pa 4 MNOK og utgjer netto 3.5 MNOK i for lavt utbetalt tilleggsvederlag etter
egenandelseffekt. Se vedlegg 4 for beregnede effekter.

Med hensyn til regnskapsrapporteringen har Jernbanedirektoratet opplyst af inntekter og
kostnader fra kommersielle avganger ikke skal vaere en del av det rapporterte regnskapet fra
togoperatgren. Revisjonen har i forbindelse med mottatt rapportering forespurt togoperatar hvor
vidt inntekter og kostnader fra kommersielle avganger er medtatt i det rapporterte regnskapet.
Togoperatgren opplyser at slike inntekter og kostnader ikke er medtatt i regnskapsrapporteringen.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det identifisert avregningseffekter av avsetninger som tilsvarer 3.2
MNOK i for heyt rapporterte kostnader. Effekt etter egenandel utgjer 2.8 MNOK i for hgyt utbetalt
tilleggsvederiag. Videre har togoperatgren identifisert 4 MNOK i for lavt rapporterte kostnader,
tilsvarende 3.5 MNOK i for lavt utbetalt tilleggsvederlag. Totalt utgjer avvikene 842 TNOK i for lavt
rapporterte kostnader. Nettoeffekt etter egenandel utgjer 701 TNOK i for lavt utbetalt
tilleggsvederlag. Se vedlegg 4 for beregnede effekter.

Anbefaling

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet vurderer om 842 TNOK i for lavt rapporterte
kostnader er p& et akseptabelt niva. Videre anbefaler revisjonen at nettoeffekten pd 701 TNOK i
for lavt utbetalt tilleggsvederlag vurderes for etierjustering av tilleggsvederlaget sett i
sammenheng med hele perioden med tilleggsavtaler under ett.




3.1 Krav til rapportering

3.1.1 Rapportering av regnskapstall (3:3)

Krav Avialens beskrivelse

1. «Oppdragsgiver kan avregne eventuelle merutbetalinger knyttet til Tilleggsavtalen mot
ordinare vederlagsutbetalinger i Trafikkavtalen som foretas etter Tilleggsavtalens opphery

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har revisjonen pa oppfordring fra Jernbanedirektoratet utfert en
kontrollberegning av tilleggsvederlaget basert p& mottatt regnskap fra togoperater. For a fange
opp eventuelle justeringer mellom periodene er kontrollberegningen gjort samlet for
tilleggsavtalenene 2020, 2021, og 2022. | revisjonens kontroliberegning ble det identifisert at det
er utbetalt 42 MNOK for fite i 2020, 52 MNOK for mye i 2021 0g 40 MNOK for mye i 2022. Totalt
har Jernbanedirektoratet utbetalt 49.9 MNOK for mye i perioden med tilleggsavialer samlet. Se
vediegg 5 for detaljerte beregninger.

Vurderinger

| felge kontroliberegningen er det totalt utbetalt 49.9 MNOK for mye i vederlag for 2020, 2021 og
2022 samlet.

Anbefaling

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet fglger opp differansen med togoperater og vurderer
etterjustering av tilleggsvederlaget.
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3.1 Krav til rapportering

3.1.2 Opplysning om stotteordninger

Kray Avialens baskrivelse

1. «Leverandgr har ansvaret for a (...) sgke pa alle relevante offentlige stotteordninger knyttet
til koronaviruset»

2. «Leverandgren plikter videre § opplyse hvilke andre statlige statteordninger knyttet til
koronaviruset som er omsgkt og hvilke statte som er mottatty

Revisjonens grunniag for vurdering av relevante stgtteordninger

Revisjonen har ved vurdering av relevante stgtteordninger lagt til grunn regjeringens tiltakspakker
som oppsummert av Skatteetaten pa deres nettsider, samt Skatteetatens lettelser pd sanksjoner
og praktisering av reglene. Se vedlegg 1 for en oppsummering av Skatteetatens liste over
tiltakspakker og lettelser som er lagt til grunn for vurderingen.

Av tiltak med pavirkning pa rapporterte regnskapstall har revisjonen vurdert at fglgende tiltak er
aktuelle for togoperatoren.

« Kompensasjonsordningen for naringslivet (januar - desember)
+ Lennstgtteordning

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 og 2 far revisjonen opplyst at togoperater ikke har sekt tilskudd fra
kompensasjonsordningen og lgnnsstgtteordning i 2022. Revisjonen har mottatt dokumentert
vurdering fra togoperater hvor kravene til de aktuelle stetteordningene adresseres. Togoperater
bekrefter at de ikke ville vaert berettiget stotte for den aktuelle perioden

Med hensyn til krav 2 har togoperator ikke opplyst om omsegkte stgtteordninger i mottatt
rapportering. Revisjonen har i samtaler med togoperatgren fatt opplyst at det ikke er sokt pd andre
stgtteordninger. Revisjonen har i tillegg foretatt sok etter togoperatgrens navn i
Bregnngysundregisterets database for innsyn i vedtak om tildelt tilskudd fra
kompensasjonsordningen uten a gjere funn.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.1 Krav til rapportering

3.1.3 Rapportering av konserninterne kjgp og salg

Krav Avtalens beskrivelse

1. «Kostnader/inntekter fra konserninterne kjap/salg skal fremlegges for Oppdragsgiver og
grunniag for beregning skal redegjgres for spesielt.»

2. «Det skal kunne dokumenteres at beregningen er i henhold til gjeldene prinsipper for prising
av varer og tjenester i konsernforhold.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 og 2 over observerer revisjonen at det er fremlagt en oversikt over
vesentlige konserninterne kjgp og salg i togoperaterens rapportering. I denne oversikten
fremkommer det at konserninterne kostnader hovedsakelig gjelder IT-relaterte tjenester og utlan
av personell. Togoperateren opplyser at alle konserninterne transaksjoner i avtaleperioden er
behandlet og beregnet pa grunnlag av gjeldende prinsipper for prising av varer og tjenester i
konsernforhold.

Revisjonen har i tillegg til observasjoner vedrérende de nevnte krav over, forespurt togoperateren
hvorvidt det foreligger noen vridning i de konserninterne kostnadene i forbindelse med driften i
avtaleperioden. Togoperater opplyser at det ikke har forekommet noe vridning i prinsipper for
fordeling av kostnader slik at belastet andel er endret.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.2 Krav om inntektssikring og kostnadsbesparelser

Krav Avialens beskrivelse

1. «Leverandaren har ansvaret for 4 tjene inn trafikkinntekter og andre inntekter knyttet tii
leveransen (...) i den grad det er mulig»

2. «Leverandgren skal utfare Leveransen s kostnadseffektivt som mulig.»

3. «lLeverandgren plikter 3 benytte alle muligheter for forsikringsutbetalinger som kan
kompensere som kan kompensere tap eller utgifter.»

Observasjoner

Med hensyn til krav 1 over har revisjonen gjennomfert samtaler med togoperatgren for a kartlegge
hvilke tiltak som er gjennomfert for 3 tjene inn trafikkinntekter og andre inntekter. Togoperatgren
opplyser at de i perioden har markedsfgrt seg selv i sosiale medier og annen markedsaktivitet. De
er ogsa drevet med aktiv inntektsstyring for & gke kapasitet til strekninger med gay ettersporsel.
Videre har personeliet pa toget opprettholdt jobben med & kontrollere billetter for 4 sikre at alle
har betali.

Vedregrende krav 2 over opplyser togoperater at de fleste kostnader er faste og at togtransporten i
ble lagt frem som en samfunnskritisk oppgave. Revisjonen far opplyst at togoperatgren etter avtale
med Jernbanedirektoratet kuttet produksjonen. Dette medfarte reduserte variable kostnader slik
som diesel og kjgreveisavgift. Det ble ogsa kuttet ned pa kortsiktige markedsfgringskampanjer i
perioder med hegyt smittetrykk.

I lys av krav 3 over opplyser togoperatgren at de ikke har benyttet seq av forsikringer i tilknytning
til Covid-19 da togoperatgrens forsikringer ikke har dekket slike forhold.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.3 Krav til revisjon

3.3.1 Krav til revisjon av inntekter

Krav Avialens beskrivelse

1. «For inntekter skal revisor kontrollere og rekalkulere at Leverandaren har fulgt metodikken
det er enighet om.»

2. «Revisor skal giennomfgre cut-off testing av inntekter for avtaleperioden og pase at
grunnlaget far fordeling er korrekt periodisert.»

Observasjoner

Revisjonen har mottatt revisorerkleaering knyttet til avtaleperioden, utfert av togoperatgrens valgte
revisor. Se vedlegg 3. Revisorerklaringen er utfgrt etter standarden ISRS 4400. Revisjonen
observerer at folgende handlinger er blitt gjennomfert for inntekter i ISRS 4400 erkleringen:

2. For billettinntekter har revisor utfart falgende handiinger:

a. Vihar innhentet rapporter som selskapet har mottatt fra ENTUR som viser billettinntekter pr
mdned, og kontrollert at bokfarte billettinntekter pr maned er i samsvar med rapporten fra
ENTUR for den samme perioden.

b. For takssamarbeidsinntekter har vi kontroliert at inntekter medtatt i driftsregnskapet er i
samsvar med bokfert belgp.

3. For gvrige inntekter har vi kontrollert at inntektene inkludert i driftsregnskapet er i samsvar
med hokfarte belgp.

For observasjoner og vurderinger knyttet til ISRS 4400 erklzringens funn se avsnitt 3.3.3.

Med hensyn til krav 1 over observerer revisjonen at tilleggsavtalens bilag L avsnitt 2 beskriver at
«avsatte inntekter og kostnader skal avregnes mot faktiske kostnader og inntekter mottatt etter
regnskapsavslutning for den aktuelle perioden.». Revisjonen referer her til observasjoner i
rapportens avsnitt 3.1.1.

Med hensyn til krav 2 over observerer revisjonen at det i ISRS 4400 erklaringens punkt 2a
beskrives at det for billettinntekter er foretatt kontrofl av at bokferte billettinntekter er i samsvar
med rapporten fra Entur AS for samme periode. Videre beskrives det i punkt 2b ag punkt 3 at det
for takstsamarbeidsinntekter og evrige inntekter er kontrollert at inntekter medtatt i
driftsregnskapet er i samsvar med bokfert belop.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.3 Krav til revisjon

3.3.2 Krav til revisjon av kostnader

Krav Avtalens beskrivelse

1. «For kostnader skal revisor vurdere om Leveranddr har et korrekt estimat for perioden,
herunder at Leverander falger de regnskapsprinsipper Leverandgr vanligvis benytter og at
linecer fordeling er korrekt beregnet.»

2. «Revisor skal gjennomfare cut-off testing av kostnader i perioden, og pdse at grunnlaget far
fordeling er korrekt periodisert.»

Observasjoner

Revisjonen har mofttatt revisorerkizering knyttet til avtaleperioden utfgrt av togoperatgrens
revisor. Se vedleqqg 3. Revisorerklaeringen er utfert etter standarden ISRS 4400. Revisjonen
observerer at folgende handlinger er blitt gjennomfert i 1ISRS 4400 erkleringen:

1. Vi har gjennomfart samtaler med seiskapet med formal om 4 kartlegge prinsipper,
forutsetninger og modeller for driftsregnskapet.

4. For kostnader har vi utfert falgende handlinger:

a. Vihar kontrollert avstemmingen av kostnader medlatt i driftsregnskapet mot saldabalansen
for de respektive manedene i perioden for tilleggsavtalen, herunder at avstemmingspostene
er i henhold til forelagt dokumentasjon.

b. Vihar innhentet oversikt fra SJ Norge AS over avsetninger for diesel, kjgreveisavgift,
stasjonstjenester og vedlikehold for januar, februar og juni, og kontrollert dette mot faktiske
avregninger.

. Vihar innhentet hovedbok for juni 2022 og juli 2022, og har gjennomfart stikkpraver for 3
kontrollere at kostnader er korrekt periodisert.

5. Vi har kontrollert at regnskapslinjene i driftsregnskapet for offentlig kjap er riktig summert.
For observasjoner og vurderinger knyttet til ISRS 4400 erklaeringens funn se avsnitt 3.3.3.

Med hensyn til krav 1 over observeres det at det i ISRS 4400 erkizeringens punkt 1 er foretatt en
kartlegging av prinsipper, forutsetninger og modeller for driftsregnskapet rapportert til
Jernbanedirektoratet. Med henvisning til avsnitf 3.3.3 punkt 1 bekrefter 1SRS 4400 erklaringen at
togoperaterens revisor gjennom samtaler med selskapet har fatt opplyst at det benyttes
tilsvarende prinsipper og forutsetninger som selskapet benytter ved normert oppsett av
driftsregnskap for offentlig kjep.




3.3 Krav til revisjon

3.3.2 Krav til revisjon av kostnader

Observasjoner (fortsetter..)

Med hensyn til krav 2 observeres det at det i ISRS 4400 erklaeringens punkt 4a beskrives at
togoperatgrens revisor har kontrollert avstemmingen av kostnader medtatt i driftsregnskapet mot
saldobalansen for de respektive manedene i perioden for tilleggsavtalen. Videre beskrives det i
ISRS 4400 erklzringens punkt 4c at togoperatgrens revisor har innhentet hovedbok for juni 2022
og juli 2022 og gjennomfart stikkprgver for a kontrollere at kostnader er korrekt periodisert.

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det ikke avdekket forhold som tilsier manglende etterlevelse av
kravene beskrevet over.

Anbefaling
N/A
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3.3 Krav til revisjon
3.3.3 Revisors funn

Observasjoner

Revisjonen har mottatt revisorerklaering knyttet til avtaleperioden utfgrt av togoperaterens
revisor. Se vedlegg 3. Revisorerklaringen er utfert etter standarden ISRS 4400. Revisjonen
observerer at folgende funn er identifisert i ISRS 4400 erklaeringen:

1. Vihar giennom samtaler med selskapet fatt opplyst at det benyttes tilsvarende prinsipper
og forutsetninger beskrevet i tilleggsavtale og definert av selskapet (herunder ekskluderte
kostnader fra rapportering).

3. | kontroll av gvrige inntekter inkludert i driftsregnskapet har vi identifisert avvik mot
saldobalansen pd NOK 48.775 i januar, NOK 8.000 i februar, NOK 8.448 i april, NOK
1.076.165 i mai, og NOK 12.316.377 i juni. Totalt avvik utgjer NOK 13.457.765. Avvikene
er relatert til viderefakturerte inntekter som er ekskludert i driftsregnskapet.

4. a) Vi har i kontroll av kostnader medtatt i driftsregnskapet identifisert avvik mot
saldobalansen p& 6.374.251, hvor kostnader i driftsregnskapet er hgyere enn i
saldobalansen. Av det identifiserte avviket er:

i.  NOK 19.838.273 relatert til engangspost vedlikehold pa konto 86040 tilknyttet
oppgj@r av for mye betalt vedlikehold 202 1. Kostnadsreduksjon er ekskludert i
driftsregnskapet.

ii. NOK 13.457.787 relatert til viderefakturerte kostnader som er ekskludert i
driftsregnskapet. Uforklart avvik utgjgr NOK 6.235, hvor kostnader i
driftsregnskapet er lavere enn i saldobalansen.

b) Vi har i stikkprevekontroll av avsatte kostnader for diesel, kigreveisavgift,
stasjonstjenester og vedlikehold identifisert at det for januar 2022 var avsatt NOK 179.249
mindre enn faktisk avregning, for februar 2022 var avsatt NOK 1.602.369 mindre enn
faktisk avregning, og for juni 2022 var avsatt NOK 2.020.867 mer enn faktisk avregning.

For gvrige punkter opplyser togoperatgrens revisor at det ikke er avdekket avvik.

Med hensyn til punkt 3 over beskrives det et avvik pd 13.5 MNOK mellom driftsregnskap og
saldobalanse. Togoperatgr opplyser at dette skyldes ekskluderte inntekter knyttet til
viderefakturering av erstatningstrafikk fra Nobina. Tilhgrende kostnader er 0gsa ekskludert og
omtales i punkt 4a ii) under. Avviket synes derfor ikke & vaere av pavirkning for tilleggsvederlaget.

Med hensyn til punkt 4a i) over observerer revisjonen at det beskrives at avviket er knyttet for mye
betalt vedlikehold i 2021 hvor kreditnota for kostnadsreduksjon er mottatt i 2022 men ekskludert
fra regnskapsrapporteringen. Togoperater opplyser at dette er korrigert i regnskap sendt til
Jernbanedirektoratet for 2021 og 2020. Revisjonen har pasett at 14.5 MNOK av avviket er
korrigert i regnskapet for 2021. Togoperatgr opployser at de resterende 5.3 MNOK knytter seg til
kostnadsreduksjon i 2020 og er korrigert i etterjusteringer i 2020 rapporteringen. Revisjonen
henviser til rapport for 2020 hvor dette er medtatt i som avvik. Avviket synes d vaere handtert i
tidligere rapportering og anses ikke som et avvik i 2022 rapportering.

Med hensyn til punkt 4a ii) over beskrives det et avvik pa 13.5 MNOK relatert til viderefakturerte
kostnader. Togoperatgar opplyser at dette skyldes ekskluderte kostnader knyttet til
viderefakturering av erstatningstrafikk fra Nobina. Tilhgrende inntekter er 0gsa ekskludert og
omtales i punkt 3 over. Avviket synes derfor ikke & veere av pavirkning for tilleggsvederlaget

Med hensyn til punkt 4b over beskrives det at avvik for avsatte kostnader knyttet til diesel,
kjgreveisavaqift, stasjonstjenester og vedlikehold. Avvikene utgjgr 2 MNOK i kostnader som faller
utenfor perioden med tilleggsavtale. Nettoeffekten av avvikene utgjgr 1,6 MNOK etter egenandel i
for heyt utbetalt tilleggsvederlag. Se vedlegg 4 for beregnede effekter.

17



3.3 Krav til revisjon

3.3.3 Revisors funn (fortsetter..)

Vurderinger

Etter revisjonens vurdering er det i avdekket avvik i togoperatgrens rapportering som tilsvarer
totalt 2 MNOK i for hayt rapporterte kostnader. Nettoeffekten utgjer 1.6 MNOK i for heyt utbetalt
tilleggsvederlag.

Anbefaling

Revisjonen anbefaler at Jernbanedirektoratet tar stilling til hvorvidt det nevnte avvik pa 2 MNOK i
for hgyt rapporterte kostnader er pa et akseptabelt niva. Videre anbefaler revisjonen at
nettoeffekten pa 1.6 MNOK i for hgyt utbetalt tilleggsvederlag vurderes for etterjustering av
tilleggsvederlaget sett i sammenheng med hele perioden med tilleggsavtaler under ett.
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Vedlegg 1 - Regjeringens tiltakspakker (1:2)
Utdrag av skatteetatens liste over tiltakspakker

Kilde: https://www.skatteetaten.no/tiltakspakkerftforskuddsskatt
Oppdatert 07.11.22 (tiltakspakker gjeldene tilleggsavtalens periode)

Skattelegging av ansatte
« Skattefritak for ngdvendige naturalytelser som mottas som fglge av koronasituasjonen

Kompensasjonsordningen for naringslivet

Krav for & fa tilskudd:

* Vare skattepliktige i Norge

« Registrert for 1.mars 2020

+ Haansatte

+ Ha betait og oppfylt rapporteringsplikten

« lkke vaere under konkursbehandling eller avvikling

« Foretaket ma ha tilstrekkelig hgyt omsetningsfalt som fglge av virusutbruddet
« Minst 30% til og med august og minst 40% fra september til desember
» Ha faste, uunngaelige kostnader

« lkke drive innenfor naeringer som er utenfor kompensasjonsordningen

Lennstilskudd for & ta permitterte tilbake i jobb

« Arbeidsgivere som tar egne permitterte tilbake i jobb, kan fa utbetalt et belpp per ansatt. Ma ha permittert
ansatte per 5. mars 2021, og pa en eller flere av folgende datoer: 15. november 2020, 1., 15., 31.,
desember 2020, eller 15. januar 2021.

Arbeidsgivere kan ogsa fa lennsstette etter ny Isnnsordning fra desember 2021.

Avklaring for naeringsdrivende og selskaper

« Formueskatt - @kt rabatt for aksjer og driftsmidler med mer

- Utsatt frist for omdannelse av virksomhet

- Midlertidig startavskrivninger pa 10 prosent for saldogruppe d (maskiner mv.)
+ Utvidet opsjonsskatteordning for sma oppstartsselskaper

« Omagjering av utbyttevedtak som fglge av koronapandemien

= SAF-T regnskapsfil - midlertidig utsettelse (gjelder ikke lenger)

+ Utkjgring av matvarer og liknende

+ Skatteinsentivordning for investeringer i oppstartsselskap
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Vedlegg 1 - Regjeringens tiltakspakker (2:2)

Utdrag av skatteetatens liste over tiltakspakker

Kilde: https://www.skatteetaten.no/tiltakspakker#forskuddsskatt
Oppdatert 28.04.22 (tiltakspakker gjeldene tilleggsavtalens periode)

Merverdiavgift

* Endring i redusert sats for mva. - Lav sats for persontransport, overnatting, allmennkringkasting samt
adgang til kino, idrettsarrangementer, forngyelsesparker og opplevelsessentre er redusert fra 12 til 6
prosent fra og med 1. april 2020 til 30. september 2021.

Saravgifter
* Midlertidig lettelse i kravene til tilintetgjgring/destruksjon av varer
+ Flypassasjeravgiften er midlertidig opphevet ut 2021, og farste halvdel 2022.

Bil- og kjgretgyavgifter

* Midlertidig lettelse for kortvarig bruk av utenlandsregistrerte kjgretgy i Nore og tillatelse til privat lagring
av utenlandsregistrerte kjgretgy i Norge

Tilbakefering av underskudd

* Selskaper far en midlertidig mulighet til & tilbakefgre inntil 30 millioner kroner av selskapsunderskudd i
2020 mot beskattet overskudd de to foregaende arene. Skatteverdien av underskudd i 2020 vil bli
utbetalt til bedriftene ved skatteoppgjeret i 2021.

Nye regler for utsatt betaling

* Utsatt innbetaling av skatter og avgifter med forfall i perioden 1. januar til 31. mars 2022. | perioden fra
12. juni 2020 til 30. juni 2021 gjaldt det en midlertidig ordning for betalingsutsettelse som fglge av
koronasituasjonen.

* Redusert forsinkelsesrentesats
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Vedlegg 2 - Regnskapsrapportering

01.01.2022 - 30.06.2022 Totalt
Trafikkinntekter
@vrige inntekter
Sum inntekter

Kjgrende personale

Stgtteaktiviteter, personale

Renhold

Energikostnader togfremfgring

Andre togproduksjonskostnader, inkl adm
Egne kostnader
Vedlikeholdskontrakter (eksterne)
Verkstedleie

Salg- og markedsfgringskostnader (egne)

Servering

Salg- og billetteringskostnader (Entur)

Kjgretgyleie (Norske tog AS)

Kapitalkostnader (F. eks. interigr, tungt vedlikehold)
Andre kjgretgykostnader

Kjgrevegsavgift

Egne kostnader
Underleverandgrer

Personal
Kapital
Andre

Sum kostnader
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Vedlegg 3 - ISRS 4400 erklaering (1:3)

Deloitte.

i'si:l 91" Efa ]
Norway

Tel <4723 27930
wwh deoners

Til 55 Morgs A5

RAPPORT GM AVTALTE KONTROLLEANDUNGER KNYTTET TILTILLEGESAVTALE COVID 20

Formal med denne rapporten om marte kuntmllhandlmger

Var rpport har uteluikende som form3l A bz & Morze A5 ifestsstialan av norvidt regnskapst for Tilezgsaviale

COVID 18 [ndrifsregnskepets) 1 Trafidevialen 206192022 mellom 51 Morgs AS oo Jarnbanedirsitoratet for 2021 a7
ukerbeidet i henheld til avia'en med Jernbanedirekioratet, og skal ikke brukes til noz annat farmal,

Oppdragsgivers ansvar
&1 Norge AS har beireftat at e svis'te konwrolnandingzna =1 hensikiznessze for formélat med opodreget
&} Morge A5 er ansyvarig for seksforno et som de avizlte kontro'thendlingene er utfgrt pi

Revisors ansvar

Vihar utfert cppirezet om aviaice kenrolinandlinger i ssmavar med internasjenal standzrd for Besiekizda tienester
{15RS] 4400 [reviders} Cppdrag am avtaite kontroithondlingsr. Et copdrag om aviaie kentralirandiinger inneberar at
vi utfgrer handlingens som er sviait med &) Novgs AS, ef rapporterer funnene. som er de faktiske resuitstens av de
gvtaite koriro ranglingars som er utigel. Vi uitaler o33 ikke am hensikizmessighaten gy de zvialts
keniralinand'ngena.

Detta goodraget om avialis kontrolMandingar utgjer lkke £t sttestssjonsoppdrag. Vi gir fplgelig ikke usingek for en
mening eller en konkiuzjon.

Dersomvi haads wifgrtilleggshand! nger, kunne andre forkold ha kammaet 6l vir kunnskap ez ot repporrt €l
dera.

enske prinsipper 83 kvolitatskontroll

Vi har gverholdt ge stiske krevens | intemnational Code of Ethics for Profemsions| Accourtents utsteds 3y the
International Ethics Standards Scard for Accountants (18854 resiene) og uavhengighetekravene | samaver med
revisorioven.

Vart revisionsFrma anvender internasjonal standard for inalits=iontroll {502 2 Kvglitsizkontroll for
revisjonsfirmaer som ugeeer revision og foranklet revisorvontroll av regnskoper samt ondre gttestasionsanpscog 0o
besisktede Genester. of cpprettholdsr folgelis et omfsttende kvelitetskontrellzyziem som miludersr dokumenserte
retringslimjar og rutiner knyiiet Ul siteravelss av etiske krav, prefesjpnsstandarder og gieldenda juridisks oz
ragulzioniske krav.

Handlinger og funn
Vi har utfert handlingene baskrevet nedenfor, som er avialt med 51 Norge A5 | vilkdrens for oopdragzes datert 31
mars 2022,
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Vedlegg 3 - ISRS 4400 erklaering (2:3)

Handlinger

Funn

1 ¥ har gjennomfprt samtaler med selskzpet
med formal & kardegge prinzsipper,
forutzstningzr o modellsr for
drifisregnskapet

vi har glennom sami@ler mad zalskapet fatt opplyst at
det benyties tilsvarendz prinsipzer og forutzetningsr
beskrevet itilieggsavials oz cefnart 3v salskapet
{herunder ekskludarte kostnader fra rapportering).

2 ¥7 har kontroliert avstemmingzn av
driftsreznskapst 2021 mot Ersregnskapst
2023 for 5] Norge AS, herunder kantrollert
gt avstermmingspostene ar i henhald til
forelagi dokumaniasjen. vi har kontrollert
svstemmingen av d= pericdeframmeds
posiene sam er frukket uti drifisregnskapat
far dzn sktuelle perioden met forelzz:
dokumeniasjen, herunder vurdert az

vasentlige periodefremmade sosterer
hensyntats.

vi har gjennom var kontrofl ikke avdekiet vk mellom
Zrsregnaiapet 2021,

3 For billetiinniakter vil vi utfdre falgends
hzndlingsr:

a} Vi herinnhentst rapporter sem
selskgpet har motas fra Entur
A5 zom vizer billettinntakisr pr
manad, og kontraliert at
bokfgrta billettinniskier or
ménad &7 i samavar med
rapporien fra Entur AS for den
s3mme periadzsn

&) For @kstsemarbeidsinntekisr
har 5 kontrollert at inntekter
mectstt driftsregrskagst eri
samsvar mad texfpriz be'dp

2]  Vihar avstamt ragoort fra Entur AS mot
driftsregrskaget per mened og svdekkst et
2wk o3 NOK 302 673 | mars 2021 og NOK —
376 014 i april Totat avwik er lik NOK —
/3341

o} For takstsamarbeidsinntekter har v avstemt
belgpet i drifisreznzkazst mot
totaiavItemming av Bksisamarbaidet uten
ELE

4 For gurige inntekter har vi kontrollers at
inntsktene inkiudert i driftsresnskapat ar
samsvar med szldobalansen for hver enke't
manad. For juni har vi kontrallert at
selskanet har fulgt metedicken zom Framgdr
2v bilagJ vl tileggeaviale, avenit 2.

For gurigs inntekrer har vi svvik pi NOK 8 300 0007
henholdsvis sugust og ckiober 2021 Awiket er forklart
med 2t dette er fiytist fra trafikkinntekter 2] durige
inntekier da dat gjsldsr faxturering fra Entur AS for
personsibillatier,

3 For kostradar vil vi utfpre fdlgende
handlinger:

a) i her kentrollert
svstemmingen av kostnader
medtstti crifsreznskapet mot
salcobalansen for de
raspekive minedana i
pericden for tillegzsavialen,
herunder st

a}  vihzr avstemt kostnader | szldobalanzen uten
ziik.

b} Fords kontrolleris stikkprgver var avsaits
kostrader for dizsel, kjprevaisavgifi,
stasjonstienaster oz vedlikshold kr 364 535
hdyere enn faktizk svregning for mai 2021, kr
1334 575 hgyere ann faktisk awegning for
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Vedlegg 3 - ISRS 4400 erklaering (3:3)

Deloitte.

side 3

B

svsiemamingspostena eri
henhold 1il forelzgt
dakumeantasjen.

Vi har innhentst auarsit Fa st
Morge AR pyver avsal
diesel, kjdrevelsavgif,
stazjonstjenaster oz
vedlikehold for mzi, september
og deszmber, cg kontrcllzre
dette mot faktiske avregninger.
Vi har innheniz hovedbek for
deszmbsr 2021 og januar 2022
og Zjors stkkpraver for i
kentrol'sre 5t kestmader 27
korrekt pericdzart. Vikar gort
en rimalizhetsnirdering av
Evseining per 31.12.2021 met
forventst avsetning av
kestnader

september 2021, 02 kr 2 573 500 lavere 2on
faktisk s¢regring for desember 2021

c} Forstikpraver gd rovedboken for dzsember
2021 har vi ikke zvdekket avvik. Stikiprever pd
hovedboken fanuar 2022 har vi avdekketer
awk pd NOK 2 618 076. Kostnaden giglder
2021, men & [kke svsat | 2021 regnskapet

surrmart.

8 Vi har kontrollert st reznskapslinjzns i
driftzreznskaget for c¥entz kjep =7 riktig

't har konirallert summsringsr | drifsragnskapet uten
Fwvik.

Gslo, 22 3pril 2022
Da'oitts A5

Reldar Ludvigsen

statzautorisert revizor
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Vedlegg 4 - Identifiserte avvik 2022
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Vedlegg 5 - Kontrollberegning tilleggsvederlag

Revisjonen har pa oppfordring fra Jernbanedirektoratet foretatt en kontroliberegning av
berettiget tilleggsvederlag for tilleggsavtalen 2020, 2021, og 2022. Bakgrunnen for &
inkludere alle tre arene i rapporten, er for a fange opp eventuelle justeringer gjort etter
tilleggsavtalens opphgr. Tallene som er brukt i denne kontrollberegningen er hentet fra
togoperaterens rapportering i forbindelse med revisjon av tilleggsavtalene, samt innspill fra
Jernbanedirektoratet. Beregningen er basert pa formelen spesifisert i tilleggsavtalens vedlegg
B, punkt 1. Denne er ogsa presentert under:

Tilleggsavtalens vederlag = AFV + (kostnader — inntekter — AFV) = (1 — egenandel)

I'tillegg til formelen beskrevet over har Jernbanedirektoratet og togoperatgren avtalt et gvre
tak for kostnadsniva togoperateren kan rapportere som grunnlag for beregnet stgtte. Denne
avkortningen av stgttebelgpet for de enkelte ar er i samrdd med Jernbanedirektoratet
beregnet etter avtalt metodikk mellom Jernbanedirektoratet og togoperatgren.

Basert pa den nevnte formel og avkortning, regnskapstall fra togoperater, innspill fra
Jernbanedirektoratet, og avvik identifisert i denne rapportens vedlegg 4 har revisjonen
kommet foretatt kontrollberegning av tilleggsvederlag i tabellen under. Denne viser at det er
utbetalt 42 MNOK for lite i 2020, 52 MNOK for mye i 2021 og 40 MNOK for mye i 2022. Totalt
har Jernbanedirektoratet utbetalt 49.9 MNOK for mye i perioden med tilleggsavtaler samlet.

Total 2020 | Total 2021 | Total 2022 Totalsum

Inntekter

Kostnader

Resultat fgr vederlag
AFV

Resultat etter AFV
Egenandel %
Egenandel sum

Beregnet vederlag fra tilleggsavtale
Utbetalt
Differanse 65778 ang 9567 56 655

3798 |- 928 2213

Avvik og justeringer i tilleggsvederlag 6938

Sum utestdende eks. avkortning 72716 3354 10 495 58 867

48730 29102 - 108773

Avkortning av tilleggsvederlag - 30941

52085 39 596 - 49 905

Sum utestestaende tilleggsvederlag 41776
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