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Effektpakke: Flere tog i Oslo-navet

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta
Dagens situasjon: Strekning:  Alle baner pa @stlandet
Oslo er et nasjonalt knutepunkt, og start- og endepunkt for nesten alle Kommuner:  Asker, Baerum, Lillestrgm,
transportkorridorene pa @stlandet. Jernbanekapasiteten i Oslo og omegn er Nordre Follo, Oslo
maksimalt utnyttet. Det er flaskehalser pa flere stasjoner og banestrekninger. pylker: Oslo, Akershus
Omfang: Kommunedelplan til

Tiltaksutlgsende behov: Det er behov for a gke driftsstabilitet, kapasitet og Planstatus:  reguleringsplan

togtilbudet i og rundt Oslo, for @ mgte etterspgrselen fra passasjerer og Statlig
godsoperatgrer. Finansiering:

Prioritert for oppstart i NTP
Om prosjektet: Fora gke antall avganger er det behov for flere stgrre og NTP: 2022-2033

mindretiltak i og rundtOslo S. Blant annet retningsdrifti Brynsbakken,
ventespor pd Grorud stasjon, ny avgreining til @stfoldbanens gstre linje,
vendespor pa Asker stasjon, sportiltak pa Lillestrgm stasjon og Oslo S.

Samfunnsmal: Et baerekraftig transportsystem i hovedstadsomradet som
tilfredsstiller behovet for person-og naeringstransporteri et langsiktig

Effektmal: Effektpakken skallegge til rette for a gke
togtilbudet pa flere av linjene til og fra Oslo i
grunnrute og/eller rush. Ti minutters frekvens Oslo-
Ski/Asker/Lillestrgm.

Avhengighet av andre tiltak: Effektpakken forutsetter at flere tiltak i bundne
effektpakker er ferdigstilt fgr effektrealiseringen.

Dette innebaerer at nye lokaltog er tatt i bruk, at resterende tiltak knyttet til
Follobanen og dobbeltsporet Sandbukta-Moss-Sastad blir fullfgrt, samt at
effektpakker for gkt togtilbud Oslo S-Tgnsberg, Oslo S-Hamar og Oslo S-Gjgvik
blir giennomfgrt. | tillegg ma prosjekter for ny energiforsyning og nytt
signalsystem (ERTMS) gjennomfgres.

Hovedresultater
Netto naverdi (fggghs%%K)Hﬂy con Netto nytte per Netto nytte per  Samlet vurdering av prissatte og ikke-

Referansebane ~ Kiimabane 2 .o pris budsjettkrone kostnadskrone prissatte virkninger

-3565 7650 -1454 -3525 -0,16 Positiv konsekvens

Delresultater

Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 20 507 ( udiskontert, inkl. mva’) [ mill. NOK ]
Operaternytte 0 P50
Det offentlige -21 664 | Forventningsverdi 15 378
Samfunnet for avrig -2 408 | | P85
Ikke-prissatte virkninger (ikke nedvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )

Flere av tiltakene vil pavirke virkninger innen tema ytre miljg negativt, fordi de medfarer inngrep i nye arealer der dette har negativ

fjr'gz:n pavirkning pa friluftsliv/by- og bygdeliv, naturmangfold, kulturminner og naturressurser. Det er positive virkninger innen baerekraftig
E bevegelsesfrihet og samfunnssikkerhet.
tﬁg:SkapS_ Middels negativ E}r]igl;:jfiil\i/\/lby- %9 Middels negativ :i[:gr;-fol d Middels negativ ::,Itur- Middels negativ r’\i;ast::rser Noe negativ
Samfunns- . Beerekrafiig Sveert
sikkerhet Positiv  bevegelses- "
frihet positiv
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring COe-utslipp, hele analyseperioden  Endring CO,e-utslipp. Transport, drift- og ved!. Antall dekar inngrep i
[ 1000 tonn COye | Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO,e direkteutslipp, apningsaret ] \/erdifullt naturomrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen 147 -5,4 1,32 131
Arealbruksendringer 27 NNV fglsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold [ mill. NOK] -0,80
Endret trafikkomfang -76 Lav bane -3 476 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt 98 0 Standard -3 565 Prosjekt i distriktsnorge vesentlig forverring?
| det norske klimaregnskapet 64 0 Hoy bane -3 525 Nei -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Gronne tall = Positivt for samfunnet; Rede tall = negativt for samfunnet.

Sentrale prosjektspesifikke forutsetninger
Apningsar 2029 Analyseperiode: 75  Levetid: 75 Bompengefin.-andel:
Sammenligningsar 2025 Transportmodell - beregningsdato  Trenklin 3.2 - 19.08.2023 [ ma evt skrives manuelt |
Prisar 2024 Beregningsverktoy - beregningsdato SAGA v.2.8.4 - 29.09.2023



Effektpakke: Kombitransport Oslo - Narvik

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Strekning:  Kongsvingerbanen

Utviklingen av godstransportvolum pa jernbanen har veert positivsiden 2019, som Kommuner: Mange

har medfgrt gkt utnyttelse av transportkapasiteten pa enkelte stasjoner. Dette
gjelder seerlig Alnabru —Trondheim — Bodg, Alnabru —Bergen og Alnabru —Narvik
via Sverige, men ogsa i varierende grad de andre relasjonene. Med gkt trafikk har Fylker: Viken, Innlandet
punktlighet ogregularitet blitt darligere, tiloudet har blitt mindre palitelig. Omfang:
Planstatus: Hovedplan/regulering til byggeplan
Tiltaksutlgsende behov: For oppnaelse av norske klimamal mot 2030 er det viktig

at nzeringslivet kan velge jernbane der det er mulig. Fram til tidspunktet der Finansiering: Statlig

ogsa andre transportformer har lav- og nullutslipp er jernbane en avgjgrende del

av et klimavennlig transportsystem. Ogsa i en framtidig situasjon med elektriske NTP: Prioriterti NTP 2022-2033
lastebiler har jernbanen et betydelig fortrinn knyttet til lav energi- og arealbruk I:l

per transporterte enhet.
Om prosjektet: Effektpakken omfatter infrastrukturtiltak langs strekningen fra

Alnabru til kombiterminal i Narvik. | hovedsak vil infrastrukturtiltakene
tilrettelegge for 740 meter lange tog pa relasjonen.

Samfunnsmal: Det er ikke definert samfunnsmal for effektpakken.

Effektmal: Det skal legges til rette for en minimumsgkningforde fire
korridorenei brutto tonnkm pa 31 pst. for all godstrafikki perioden 2018-
2033.Dette basert pa 47 pst. gkning spesifikt for kombisegmentet.

Avhengighet av andre tiltak: Effektpakken forventes a gi positive virkninger

for persontrafikk, som ikke er medregnet i nyttevurderingene. |:]
Hovedresultater
Netto naverdi ("gi"- N?K)H ooz Netto nytte per Netto nytte per  Samlet vurdering av prissatte og ikke-
Referansebane  Kimabane2 oo - prf’sy % pudsjettkrone kostnadskrone prissatte virkninger
2133 4589 4143 0,42 Positiv konsekvens
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 6 553 ( udiskontert, inkl. mva ) [ mill. NOK ]
Operatgrnytte 0 P50
Det offentlige -5112 | Forventningsverdi 5 044
Samfunnet for gvrig 692 P85
Ikke-prissatte virkninger ( ikke ngdvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )
Kongsvingerbanen er en viktig forbindelse til Sverige, og strekningen er hgyt utnytteti dag. Forbedringer av kapasiteten er viktig
Samlet. for a bedre forsyningssikkerheten mellom nord- og sgr-Norge, og mellom Norge og Sverige if. allierte fornyningerien
vurdering krigssituasjon. Robusthet og redundans trekker i positiv retning, men effektpakken bidrarikke til betydelig redundans pé selve
strekningen. For gvrige virkninger er det ubetydelig konsekvens.
Landskaps- . Friluftliv/by- og Noe negativ.  Natur- A Kultur- . Natur- 5
bilde Ubetvdely bygdeliv konsekvens  mangfold Setvdelig arv Bceliegaty ressurser floelpeoziiy
Samfunns- i
sikkerhet Positiv
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring CO,e-utslipp, hele analyseperioden  Endring CO,e-utslipp. Transport, drift- og vedl. Antall dekar inngrep i
[ 1000 tonn CO,e ] Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO,e direkteutslipp, apningsaret ] \/erdifullt naturomrade All natur Dyrket mark
Anleggsfasen -25,4 0 0
Arealbruksendringer NNV fglsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold [ mill. NOK] -0,55
Endret trafikkomfang -794 Lav bane 1739 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt -794 0 Standard 2133 Prosjekt i distriktsnorge vesentlig forverring?
| det norske klimaregnskapet -794 0 Hoy bane 4143 Ja -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.
Gronne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.
Sentrale prosjektspesifikke forutsetninger
Apningsar 2029 Analyseperiode: 75 Levetid: 75 Bompengefin.-andel:
NGM v31_04 - 11.01.23
Sammenligningsar 2025 Transportmodell - beregningsdato  EZ_freight v3 — 07.02.23 [ ma evt skrives manuelt |

Prisar 2024 Beregningsverkigy - beregningsdato  SAGAv.2.8.4 - 29.09.23



Effektpakke: Okt trafikk pa Dovrebanen

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Strekning:  Dovrebanen

Utviklingen av godstransportvolum pa jernbanen har vaert positiv siden 2019, Kommuner: Mange

som har medfgrt gkt utnyttelse av transportkapasiteten pa enkelte stasjoner.
Dette gjelder szerlig Alnabru — Trondheim — Bodg, Alnabru — Bergen og Alnabru
— Narvik via Sverige, men ogs i varierende grad de andre relasjonene. Med gkt = Fylker: Viken, Innlandet, Trgndelag

trafikk har punktlighet og regularitet blitt darligere, tilbudet har blitt mindre Omfang:
palitelig. Planstatus:  Utredning til reguleringsplan

Tiltaksutlgsende behov: For oppnaelse av norske klimamal mot 2030 er det viktig Finansiering: Statlig

at nzeringslivet kan velge jernbane der det er mulig. Fram til tidspunktet der

: Prioriterti NTP 2022-2033

ogsa andre transportformer har lav- og nullutslipp er jernbane en avgjgrende del NTP rioritert!

av et klimavennlig transportsystem. Ogsa i en framtidig situasjon med elektriske

lastebiler har jernbanen et betydelig fortrinn knyttet til lav energi- og arealbruk

per transporterte enhet.

Om prosjektet: Effektpakken omfatter infrastrukturtiltak langs strekningen fra

Alnabru til kombiterminalene i Trondheimsomradet. Effektpakken er foreslatt

priortert med trinnvis utbygging. Fgrste trinn vil legge til rette for gkt antall

godstog per dag, mens andre og tredje trinn vil legge til rette for lengre tog.

Samfunnsmal: Det er ikke definert samfunnsmal for effektpakken.

Effektmal: Det skal legges til rette for en minimumsgkning for de fire

korridorene i brutto tonnkm pa 31 pst. for all godstrafikk i perioden 2018-

2033.Dette basert pa 47 pst. gkning spesifikt for kombisegmentet.

Avhengighet av andre tiltak: Effektpakken har avhengighet til tiltak i Flere tog

pa Dovrebanen (Oslo - Lillehammer) og Hovedbanen Nord. Flere av tiltakene

som er identifisert som ngdvendige for a na effektmalet for gods Oslo -

Trondheim, er ogsa identifiserti nevnte effektpakker. Det er beregnet

samfunnsgkonomisk Ignnsomhet for regiontog i effektpakken Flere tog pa

Dovrebanen, trinn 1, som under hovedresultater presenteres somen

fglsomhetsanalyse.

Hovedresultater
Netto naverdi gmill.krr) Hay Netto nytte per Netto nytte per  Samlet vurdering av prissatte og ikke-

Referansebane  Klimabane 2 b::g M9 Cozpis  budsjettkrone kostnadskrone prissatte virkninger

5774 -2919 -4 824 -0,71 Negativ konsekvens

Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 3 052 (udiskontert, inkl. mva ) [ mill. NOK]
Operaternytte 0 P50
Det offentlige -8 134/ Forventningsverdi 7 817
Samfunnet for avrig -692 | P85
Ikke-prissatte virkninger ( ikke nedvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )
Det er viktig & forbedre robusthet, redundans og restitusjon pa strekningen, bade for sivil og militeer forsyningssikkerhet. Tiltaket fullfere
Samlet dobbeltsporet fra Akersvika og inn til Hamar stasjon innebeerer bygging i RAMSAR-omradet og har noe negativ konsekvens for landskapsbilde
vurdering og naturmangfold. Samtidig vil det vaere forverret konsekvens dersom prosjektet utsettes og ikke bygges i forlengelse av pagaende utbygging i
effektpakken Flere og raskere tog pa Dovrebanen (Oslo - Hamar).
Landskaps- Liten negativ  Friluftliviby- og Noe positiv.  Natur- Middels negativ Kultur- Ubetydelig  Natur- Noe negativ
bilde konsekvens  bygdeliv konsekvens  mangfold konsekvens  arv konsekvens  ressurser konsekvens
Samfunns- e
sikkerhet Positiv
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger
Endring CO,e-utslipp, hele analyseperioden  Endring CO,e-utslipp. Transport, drift- og ved|. Antall dekar inngrep i
[ 1000 tonn CO.e ] Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO,e direkteutslipp, apningsaret | \/erdifullt naturomrade All natur Dyrket mark
Anleggsfasen -9,7 24 0
Arealbruksendringer NNV falsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, &pningsaret
Drift og vediikehold [ mill. NOK] -0,36
Endret trafikkomfang -377 Lav bane -5 938 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt -377 0 Standard -5 774 Prosjekt i distriktsnorge vesentlig forverring?
| det norske klimaregnskapet -377 0 Hoy bane -4 824 Ja -
Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Gronne tall = Positivt for samfunnet; Rode tall = negativt for samfunnet.

Sentrale prosjektspesifikke forutsetninger

Apningsar 2029 Analyseperiode: 75 Levetid: 75 Bompengefin.-andel:
NGM v31_04 — 24.01.23
Sammenligningsar 2025 Transportmodell - beregningsdato  EZ_freight v3 — 07.02.23 [ ma evt skrives manuelt |

Prisar 2024 Beregningsverktoy - beregningsdato. SAGAv.2.8.4 - 29.09.23



Effektpakker for @kt trafikk pa Bergensbanen

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Strekning:  Bergensbanen

Utviklingen av godstransportvolum pa jernbanen har veert positivsiden 2019, som Kommuner: Mange

har medfgrt gkt utnyttelse av transportkapasiteten pa enkelte stasjoner. Dette
gjelder saerlig Alnabru—Trondheim—Bodg, Alnabru —Bergen og Alnabru—Narvik
via Sverige, men ogsd i varierende grad de andre relasjonene. Med gkt trafikk har Fylker: Viken, Innlandet, Trgndelag
punktlighet og regularitet blitt darligere, tilbudet har blitt mindre palitelig. Omfang:

Planstatus:  Utredning til reguleringsplan
Tiltaksutlpsende behov: For oppnaelse av norske klimamal mot 2030 er det viktig

at neeringslivet kan velge jernbane der det er mulig. Fram til tidspunktet der Finansiering: Statlig
ogsa andre transportformer har lav- og nullutslipp er jernbane en avgjgrende del
av et klimavennlig transportsystem. Ogsa i en framtidig situasjon med elektriske | NTP: Prioritert i NTP 2022-2033

lastebiler har jernbanen et betydelig fortrinn knyttet til lav energi- og arealbruk
per transporterte enhet.

Om prosjektet: Effektpakken omfatterinfrastrukturtiltak langs strekningen fra
Alnabru til kombiterminalene i Trondheimsomradet. Effektpakken er foreslatt
priortert med trinnvis utbygging. Fgrste trinn vil legge til rette for gkt antall godstog
per dag, mens andre og tredje trinn vil legge til rette for lengre tog.

Samfunnsmal: Det er ikke definert samfunnsmal for effektpakken.

Effektmal: Det skal legges til rette for en minimumsgkning for de fire korridorene i
brutto tonnkm pa 31 pst. for all godstrafikk i perioden 2018-2033. Dette basert pd 47

pst. gkning spesifikt for kombisegmentet.

Avhengighet av andre tiltak: Effektpakkene Flere tog pa Vossebanen og
Kombitransport Oslo - Bergen er kombinertfor a synliggjgre virkninger av
begge effektpakkene. Begge effektpakkene inneholder tiltak som er
ngdvendigfor realisering av tilbudet i de to pakkene. For Flere tog pa
Vossebanen gjelder dette ett kryssingsspor som er ngdvendigdersom tiltaket
ikke bygges. Motsatt er flere av kryssingssporenei Flere tog pa Vossebanen
ngdvendigfor a realisere effekten i Kombitransport Oslo - Bergen.

Hovedresultater

Netto naverdi (mill.kr) Hoy Netto nytte per Netto nytte per Samlet vurdering av prissatte og

S li Co2- . . . q A
Referansebane  Kimabane 2 o> . budsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger

-198 7047 -186 -0,04 -1,07 Positiv konsekvens

Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 3949 ( udiskontert, inkl. mva ) [ mill. NOK ]
Operatornytte 0 P50
Det offentlige -4 615 Forventningsverdi 3988
Samfunnet for evrig 399 P85

Ikke-prissatte virkninger (ikke ngdvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )

Tiltakene i effektpakken er av mindre stgrrelse, men avhengigav endeligI@sning for planfri kryssing pa Myrdal kan
Samlet landskapsbildet pavirkes noe negativt.. For samfunssikkerhet er gkt kapasitet pa aksen vest-gst relevant, saerlig for
vurdering forsyningssikkerhet mellom vest- og gstlandet. Innen baerekraftig bevegelsesfrihet vurderes effektpakken a ikke endre
forutsetningen for arealbruki/ved bergrte knutepunkt, eksempelvis Voss.

Landskaps- Liten negativ  Friluftliviby- og Natur- Kultur- Ubetydelig ~ Natur-

bilde konsekvens  bygdeliv LeziRey mangfold pheee arv konsekvens  ressurser WeeiEEy

Baerekraftig
Noe positiv bevegelsesfihe Ubetydelig
t

Samfunns-
sikkerhet

Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger

Endring CO,e-utslipp, hele analyseperioden  Endring CO,e-utslipp. Transport, drift- og ved!. Antall dekar inngrep i

[ 1000 tonn CO4e | Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO.e direkteutslipp, apningséret | \/erdifullt naturomrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen -8,2 0
Arealbruksendringer NNV fglsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold [ mil. NOK] -0,26
Endret trafikkomfang -476 Lav bane -202 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt -476 0 Standard -198 Prosjekt i distriktsnorge vesentlig forverring?
| det norske klimaregnskapet -476 0 Hoy bane -186 Ja -

Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 &rs levetid og 75 ars analyseperiode.
Grenne tall = Positivt for samfunnet; Rade tall = negativt for samfunnet.

Sentrale prosjektspesifikke forutsetninger
Apningsér 2029 Analyseperiode: 75 Levetid: 75 Bompengefin.-andel:

NGM v31_04 - 11.01.23
Sammenligningsar 2025 Transportmodell - beregningsdato  EZ_freight v3 — 07.02.23 [ ma evt skrives manuelt |

Prisar 2024 Beregningsverktoy - beregningsdato.  SAGAv.2.8.4 - 29.09.23



Effektpakke: Flere tog pa Trenderbanen

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Strekning:  Dovre- og Nordlandsbanen

Trgnderbanen er en sentral transportkorridor, og jernbaneinfrastrukturen har nadd Kommuner: Midtre Gauldal, Melhus, Trondheim,

maksimal kapasitet. Trgnderbanen er i all hovedsak en enkeltsporet strekning i dag, Malvik, Stjgrdal, Levanger, Verdal,

og det er utfordringer med punktlighet, lav frekvens og stedvis lav hastighet. Indergy, Steinkjer

Fylker: Tregndelag
Tiltaksutlgsende behov: For @ mgte malet om at Trondheimsregionen skal veere en Omfang: Flere kryssingsspor- og stasjonstiltak
arbeidsregion med et palitelig og effektivt transportsystem ma det gjgres flere tiltak i Planstatus:  Fra utredning til reguleringsplan

infrastrukturen for @ gke kapasiteten og punktligheten pa strekningen.
Finansiering: Statlig
Om prosjektet: Strekningen strekker seg over 17 mil hvor det ma iverksettes flere
tiltak som funksjonelt dobbeltspor, flere kryssingsspor og stasjonstiltak. NTP: Prioritert for oppstartiNTP 2022-2033

Vil du vite mer: Kapasitetsgkende tiltak Trgnderbanen | Bane NOR

Samfunnsmal: 2040 er aksen Trondheim - Steinkjer i stor grad en arbeidsregion
med et effektivt, palitelig og fleksibelt transportsystem for personer og gods.

Effektmal: Effektpakken tilrettelegger for halvtimesfrekvensigrunnrute
mellom Melhus og Stjgrdal og halvtimesfrekvensi utvidet rushperiode
mellom Stgrdal og Steinkjer, som har timesfrekvens resten av driftsdggnet.
Timesfrekvens mellom Stgren og Melhus.

Avhengighet av andre tiltak: Effektpakken forutsetter at flere tiltak i bundne
effektpakker er ferdigstilt i forkantav effektrealiseringen.

Dette innebaerer bl.a. elektrifisering pa strekningen Stgren-Steinkjer og at
tiltakene for kapasitetsgkning pa Dovrebanenblir giennomfgrt. | tillegg ma
det koordineres med prosjekter for nytt signalsystem (ERTMS) og mindre
investeringstiltak.

Hovedresultater
Netto naverdi (ngill. N?K)H oo Netto nytte per Netto nytte per Samlet vurdering av prissatte og
Reforansebane  Kimabane 2 pono o budsiettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger
6414 -5131 -6 477 -0,86 -1,19 Negativ konsekvens
Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 2 663 ( udiskontert, inkl. mva ) [ mill. NOK]
Operatarnytte 0 P50
Det offentlige -7 427 | Forventningsverdi 4 675
Samfunnet for avrig -1 679 = P85
Ikke-prissatte virkninger (ikke nedvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )
Tiltakene gjennomfgres i hovedsak pa areal som allerede er regulert til jernbaneformal, og bygger pa eksisterende infrastruktur.
Samlet. Kulturarv og naturressurser vil pavirkes noe negativt. For beaerekraftig bevegelsesfrihet vil gkt kollektivtransport legge til rette for
vurdering fortetting rundt knutepunkter. Samfunnssikkerhet vurderes til & veere noe positiv, pa grunn av evakueringskapasitet ut av
Trondheim.
Landskaps- ) Friluftliviby- og " Natur- ) Kultur- . Natur- .
bilde Ubetydelig bygdeliv Ubetydelig mangfold Ubetydelig T Noe negativ TENERD Noe negativ
. Beerekraftig
zign?:ts Noe positiv ft:ﬁnveetgelses— Positiv
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger

Endring CO,e-utslipp, hele analyseperioden  Endring CO.e-utslipp. Transport, drift- og ved|. Antall dekar inngrep i

[1000 tonn CO4e ] Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO,e direkteutslipp, apningséret ] \erdifullt naturomrade Al natur Dyrket mark
Anleggsfasen 1,0
Arealbruksendringer NNV falsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold [ mil. NOK] -0,08
Endret trafikkomfang 27 Lav bane -6 394 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt 27 0 Standard -6 414 Prosjekt i distriktsnorge vesentlig forverring?
| det norske klimaregnskapet 27 0 Hoy bane -6 477 Ja -

Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Gronne tall = Positivt for samfunnet; Rode tall = negativt for samfunnet.

Sentrale prosjektspesifikke forutsetninger
Apningsér 2029 Analyseperiode: 75 Levetid: 75 Bompengefin.-andel:
Sammenligningsar 2025 Transportmodell - beregningsdato Trenklin 3.2 - 23.08.23 [ ma evt skrives manuelt |
Prisar 2024 Beregningsverktay - beregningsdato SAGA - v.2.8.4 - 29.09.23



Effektpakke: Kombitransport Trondheim - Bodg

NTP 2025-2036. Prioriteringsoppdraget. Utfylt: 03.10.2023.
Kort beskrivelse av prosjektet og mal Fakta

Dagens situasjon: Strekning:  Nordlandsbanen

Utviklingen av godstransportvolum pa jernbanen har veert positivsiden 2019, som Kommuner: Mange

har medfgrt gkt utnyttelse av transportkapasiteten pa enkelte stasjoner. Dette
gjelder sarlig Alnabru —Trondheim — Bodg, Alnabru —Bergen og Alnabru—Narvik
via Sverige, men ogsa i varierende grad de andre relasjonene. Med gkt trafikk har Fylker: Trgndelag, Nordland
punktlighet ogregularitet blitt darligere, tilbudet har blitt mindre palitelig. Omfang:
Planstatus:  Utredning til reguleringsplan
Tiltaksutlgsende behov: For oppndelse av norske klimamal mot 2030 er det viktig
at neeringslivet kan velge jernbane der det er mulig. Fram til tidspunktet der Finansiering: Statlig
ogsa andre transportformer har lav- og nullutslipp er jernbane en avgjgrende del
av et klimavennlig transportsystem. Ogsa i en framtidig situasjon med elektriske NTP:
lastebiler har jernbanen et betydelig fortrinn knyttet til lav energi- og arealbruk
per transporterte enhet.

Prioriterti NTP 2022-2033

Om prosjektet: Effektpakken omfatterinfrastrukturtiltak langs strekningen fra
kombiterminalene i Trondheimsomradet til Bodg. Det er ngdvendig med flere
kryssingsmuligehter for a tilrettelegge for gkt frekvens, fra tre togpar perdagi 2018
til fem togpar per dag etter giennomfgring av effektpakken.

Samfunnsmal: Det er ikke definert samfunnsmal for effektpakken.

Effektmal: Det skal legges til rette for en minimumsgkningfor de fire
korridorenei brutto tonnkm pa 31 pst. for all godstrafikki perioden 2018-
2033.Dette basert pa 47 pst. gkning spesifikt for kombisegmentet.

Avhengighet av andre tiltak: Effektpakken har avhengighet til tiltak i Flere tog
pa Trgnderbanen. Kostnaden som er oppgitt avhenger av at Flere tog pa
Trgnderbanen prioriteres.

Hovedresultater
Netto naverdi gg::]'s'kll') Hoy Netto nytte per Netto nytte per Samlet vurdering av prissatte og

Referansebane  Kimabane2 o0 kavonpris  budsjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger

210 4418 456 0,57 0,96 Positiv konsekvens

Delresultater
Prissatte virkninger Naverdi [ mill. NOK ] Investeringskostnader
Trafikant- og transportbrukernytte 446 ( udiskontert, inkl. mva ) [ mill. NOK ]
Operatgrnytte 0 P50
Det offentlige -368 Forventningsverdi 322
Samfunnet for gvrig 131 P85
Ikke-prissatte virkninger ( ikke nedvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )
Effektpakken innebaerer utbygging av kryssingsspor i Saltfjellet landskapsvernomrade, og inntil naturreservat. Kryssingssporet skal samtidig

Samlet bygges langs eksisterende bane, og det forventes ikke store naturinngrep som fglge av tiltaket. For samfunnssikkerhet er Nordlandsbanen er
vurdering den viktigste forsyningsaksen mellom nord- og sgr-Norge og den har stor betydning for forsyningssikkerhet bade for militeere og sivile behov.

Bidrar til gkt robusthet og mulighet for gkt kapasitet, men ikke gkt redundans pa jernbanen.

Landskaps- Ubetydelig Friluftliv/by- og Ubetydelig Natur- Noe negativ  Kultur- Ubetydelig Natur- Ubetydelig
bilde konsekvens  bygdeliv konsekvens  mangfold konsekvens  arv konsekvens  ressurser konsekvens
Samfunns- e
sikkerhet Positiv
Klimavirkninger Natur, ulykker og fordelingsvirkninger

Endring CO,e-utslipp, hele analyseperioden  Endring CO,e-utslipp. Transport, drift- og vedI. Antall dekar inngrep i

[ 1000 tonn CO4e | Direkte Indirekte [ 1000 tonn CO,e direkteutslipp, apningsaret | \/erdifullt naturomrade All natur Dyrket mark
Anleggsfasen -0,5 24 0
Arealbruksendringer NNV felsomhet for karbonpris Endring i antall drepte og hardt skadde, apningsaret
Drift og vedlikehold [ mill. NOK] -0,08
Endret trafikkomfang -84 Lav bane 192 Regional fordeling: Grupper som opplever
Totalt -84 0 Standard 210 Prosjekt i distriktsnorge vesentlig forverring?
| det norske klimaregnskapet -84 0 Hoy bane 456 Ja -

Sentrale forutsetninger: Prissatte virkninger i 2024-kroner. 75 ars levetid og 75 ars analyseperiode.

Gronne tall = Positivt for samfunnet; Reade tall = negativt for samfunnet.

Sentrale prosjektspesifikke forutsetninger

Apningsar 2029 Analyseperiode: 75 Levetid: 75 Bompengefin.-andel:
NGM v31_04 - 11.01.23
Sammenligningsar 2025 Transportmodell - beregningsdato  EZ_freight v3 — 07.02.23 [ ma evt skrives manuelt |

Prisar 2024 Beregningsverktoy - beregningsdato  SAGA v.2.8.4 - 29.09.23



