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 Svar oppg. 1  Kongsberg  Øvre Eiker  Felles 

Transport   Høy innpendling, motstrømspendling 
 Gåing og sykling til sentrum 
 Helhetlig kollektivnett/‐knutepunkt mangler 
 Høy og økende bilandel 
 Elever ved VGS pendler Vestfossen ‐ Kongsberg 
 Aksen Kongsberg‐Gardemoen er viktig ‐ reisetid er for 

lang og frekvens er for lav 
 Ekspressbuss Notodden‐Kongsberg‐ Oslo 
 Høy sykkelandel 
 Teknologiparken betjenes dårlig kollektivt 
 Stor internasjonal pendling 
 Tungvint transport til Torp 
 Parkeringsproblemer 

 Hokksund er knutepunkt mellom vei og bane 
 Stasjonsbyen Hokksund 
 Høy utpendling 
 Lite pendling Hokksund‐Hønefoss 

 Mye reising i rush 
 Satellittbasert i aksen Hokksund‐Kongsberg, vanskelig å 

reise kollektivt 
 Hele regionen er bilbasert 
 Preget av gjennomfartstrafikk 
 Pendling inn til Kongsberg, ut av Øvre Eiker 
 Dårlig busstilbud 
 Lav frekvens gjør toget lite konkurransedyktig mot 

byene Drammen/Oslo/Gardermoen og Kongsberg 
 Dårlig kollektivtilbud internt og inn/ut av byene 
 Ønske om å satse på kollektivtransport 
 Dårlig samordning av kollektivtrafikken (priser og tider) 

Geografi og 
befolkning 

 Mange nasjonaliteter og kulturer 
 Kompakt bystrategi, tydelig tyngdepunkt i sentrum 
 Stort arbeidsomland 
 Regionsenter 
 Inngangsport til hytte og fjelliv 
 Korte avstander, egnet for sykkel og gange 
 Sentral by langs E134 
 Stort omland uten tog 
 Arealbruk gir betydelig bilbruk 

 Høy befolkningsvekst, mye boligbygging 
 Spredt befolkning i tettsteder rundt Hokksund 
 Hokksund er et veikryss 
 Vestfossen som "drabantby" til Hokksund og 

Kongsberg 
 Mye fisk og vilt 

 To ulike byer. Kongsberg ‐ høyteknologi og Hokksund – 
handel 

 Aksen Kongsberg‐Hokksund redefineres 
 Toget i dag er i konflikt med jordvern og 

landskapsverdier 

Fritid   Kulturliv i egen kommune 
 Skisenteret benyttes av 60‐100 000 i året  
 20 000 besøkende til Jazzfestivalen 

 Kultur ut av kommunen 
 Litt død småby (Hokksund) 
 God på frivillighet og kultur 
 Kulturhovedstad Vestfossen 

  

Næringsliv og 
utdanning 

 Mange industriarbeidsplasser 
 Internasjonalt arbeidsliv 
 Høyskole i Kongsberg sentrum 
 Potensiale for økt godstrafikk nordover, der Jernbane 

og vei møtes 
 Fremtidsrettet teknologiindustri 
 Stor avhengighet til Osloregionen 
 Høyeste ingeniørtetthet i Norge 
 Internasjonalt rettet med mye flybruk 
 Stor industriarbeidsplass 

 Sement og bilhoggeri 
 Skog og landbruk 
 Godsknutepunkt 

 Høy vekst i befolkning og arbeidsplasser 
 Høgskoler og videregående skoler er viktige deler i hele 

regionen 
 Begge byer har næringsliv utenfor bykjernen 



 

1.1 Tra

Arb
bes
pen
utpe
Dra

Sate
gjør
ført 
knu
Kom
fram
vei 

1.2 Mil

Kon
gan
og H
toge
land

Det
og u
kom
"kul

:  

ansport og

eidslivet i Ko
står næringen
ndlingsstrømm
endling fra Ø

ammen/Oslo 

ellitt basert p
r det tungvin
til probleme

utepunkt man
mbinert med 
mkomstmidde
og bane. Sø

ljø 

ngsberg har e
nge, men har
Hokksund er
et har en uhe
dskapsverdie

t er høy befo
ulike kulturer

mmunen for å
lturhovedstad

g næring 

ongsberg kar
n av mye sko
mene: Kongs

Øvre Eiker. R
og mot Kong

pendling lang
t å reise kolle
r med kø og

ngler - både l
lav frekvens
elet på strek

ørlandsbanen

et tydelig tyn
r også et rela
r i ferd med å
ensiktsmess
er. 

lkningsvekst
r i kommune
å besøke gru
den" i Øvre E

rakteriseres a
og, landbruk 
sberg komm

Regionen som
gsberg fra D

gs aksen Hok
ektivt, og det
parkering i n

lokalt i Kongs
s på togavga
ningen. Hok

n og Bergens

ngdepunkt i s
ativt stort arb
å redefineres
ig trasé i dag

t i området, o
n. Kongsberg
uvene, Jazzfe
Eiker.  

5 

av internasjo
og andre pr

mune oppleve
m helhet er p
rammen og 

kksund-Kong
t er en høy b
noen område
sberg og reg
ngene gjør d
ksund er en 
sbanen møte

sentrum med
beidsomland 
s: de reisend
g. Dagens to

og særlig Ko
g har et rikt k
estivalen og 

onalt rettet, h
imærnæringe

er høy innpen
preget av mye
Eikerkommu

gsberg og då
bilbruk og øk
er. Et helhetl
gionalt på aks
dette at bilen
stasjonsby, 

es i Hokksun

d korte avsta
uten togforb
e tar «snarve

ogtrasé er og

ngsberg har 
kulturtilbud i 
skisenteret. 

høyteknologis
er. Dette påv
ndling av arb
e arbeidspen
nene.  

årlig samordn
ende bilande
ig kollektivne
sen Kongsbe
er det foretr
og fungerer 
d.  

nder som er 
indelse. Aks
eien» gjenno
så i konflikt m

beboere me
egen kommu
Vestfossen 

sk industri. I 
virker 
beidere, men
ndling, både 

ning av kolle
el i Kongsbe
ett med defin
erg-Oslo-Ga
rukne 
som knutepu

godt egnet f
sen mellom K
om skogen m
med jordvern

ed mange na
une, og man
betegnes so

Øvre Eiker 

s det er høy 
mot 

ktivtrafikken 
rg. Dette har
nerte 
rdermoen. 

unkt mellom 

for sykkel og
Kongsberg 
med bil, og 
n og 

sjonaliteter 
nge reiser til 
om 

r 

 



 

OP
20

Vur
hva
syn
(sa
 

 
 
For
avis
 
   

O

P
 
D
te
 
B

PPGAV
050 

rderinger av
a det er beh
nspunkter på
mfunnsmål

r å komme i
sforsidene f

Oppvarming

rosessleder

u skal få litt
enker du ba

li med på e

VE 2A: 

v behov er e
hov for av tra
å behov gir
et) for utred

i fremtidsmo
fra hvert tiå

g til oppgav

rne gir instr

t hjelp til å k
kover, er de

n reise!  

BEHOV

et viktig utg
ansportløsn
et godt gru

dningen. 

odus ble de
r mellom 19

ven:  

rukser.  

komme i fra
et 1980, en 

6 

V, AREA

angspunkt 
ninger i Kon
unnlag for å

eltakerne inv
980-2050. 

amtidsmodu
periode ga

AL OG 

for en utred
ngsberg - H
 vurdere hv

vitert til å le

us. 35 år fra
anske mang

TRANS

dning. Spørs
okksund. D

va som skal 

se og samt

m i tid er ga
e av deltake

SPORT

rsmålet er re
Deltakernes 

 være måle

tale om de å

anske langt
kerne vil hus

T I 

ett og slett 

et 

åtte 

, men 
ske godt... 

 



 

D
 
V
fø
no

 
O
S

eling: Del m

idere arbei
ør) og lag en
oen å dele m

Oppgave 
nakke med 

med den du

idsform: G
n gruppe på
med). 

hverandre 

u reiste med

å sammen 
å seks (muli

om de stør

7 

d. 

med to and
ig vi må avv

rste overras

dre par (som
vike noe på

skelsene på

m du/dere ik
 antallet i g

 reisen fram

kke kjenner 
ruppene, sl

m til 2050.  

så godt fra
ik at alle få

 

 

a 
r 



 

1.3 TR

Til d
fram
felle

 

O

G

 

P
m

Se
ut
va

M

RE SCENA

denne work
mtidsarbeid
esprosjekt f

Oppgave (i

Gruppa skal 

1. ”Null-
2. ”Viten
3. ”Nær

rosessleder
med det dere

e på stjerne
tviklingen g
alg enn oss

MERK! Vider

ARIOER FR

kshopen ha
er i forbinde
for Jernban

ntroduksj

nå jobbe vi

-utslippssam
nskap og hø
het og oms

rne tildeler 
e blir tildelt. 

en med de u
itt de ulike n
. Teksten e

re oppgave 

RA KONGS

r prosjektgr
else med N
everket og 

jon) 

dere med e

mfunnet” 
øyteknologis
org i lokalsa

dere ett av 
 

ulike aksene
nivåene på 

er bare et ek

følger etter

8 

SBERG - H

ruppen lage
Nasjonal Tra

Statens veg

 

ett av følgen

samfunnet”
amfunnet”

de tre scen

e, og les te
aksene i st

ksempel på

r tekstene! 

HOKKSUN

et tre scena
ansportplan
gvesen, Me

nde tre scen

” 

narioene. De

ksten, som 
tjernen. Der
en beskrive

ND 2050 

rioer. Disse
, høsten 20

etode21.  

narioer:  

ere skal ute

er vår ”tolk
re står fritt ti
else.  

e bygger på
014, og et da

elukkende jo

kning” av 
il å gjøre an

tidligere 
aværende 

 

 

 

 

 

 

 

 

obbe 

ndre 



 

Sce

 

 

I 20
utsl
opp
bym
me
kra
noe
alle
eks
på 
opp
for 
bef
enn
Det
sats
Ant
run
bos
Kon
kon
en 
ned

 

enario 1: ”N

050 er nasjo
lippssamfun
plever vi att
miljø. Intern
d enda ster
v og ordnin

e som har g
e har vært li
sempler som
2020-tallet 

pleve de po
0-utslipp. I 

folkningsutv
n framskrivn
tte skyldes 
sing på næ
tallet arbeid
dt 70 prose

satt i nærlig
ngsberg, me
ntakt. Satsin
direkte sam

dtrapping av

Null-utslipp

onale mål o
nnet er nåd
raktive tetts
asjonale kra
rkere statlig
ger som un

gitt svært go
ke blide, me

m Bilfritt Os
fikk mange
sitive følgen
Kongsberg

viklingen væ
ningene fra 
en storstilt s
ringsparken

dsplasser er
ent av arbeid
gende kom
en med my
ngen på næ

mmenheng m
v olje- og ga

pssamfunn

m 0-
d og lokalt 

steder med 
av er fulgt o
e lover, reg

nderstøtter m
od effekt. Ikk
en gjennom
lo innen Rin
skeptikere 

ne av tiltake
- Hokksund

ært mer posi
SSB skulle
statlig og lo
n i Kongsbe
r økt til 45 0
dstakerne e
muner og 
e internasjo

æringsparke
med en styr
assvirksom

 

9 

net” 

godt 
opp 
gler, 
målet, 
ke 

m 
ng 1 

ene 
d har 
itiv 

e tilsi. 
okal 
erg. 
000 og 
er 

onal 
n har 
rt 
heten 

 

på norsk 
med utvik
(erstatter
del av ve
Myndighe
fortetting 
boliger i h
de fleste 
tettsteder
bruk av b
har tvung
buss/tog.
datatekno
fra arbeid
samfunns
og miljøv
tidlige tilt
og gassv
satsing p
innlandsn
Kongsbe
langt høy
prognose

sokkel. Sko
kling av mic
r f.eks. plast
ksten i det 
etene har st
i knutepun

høyden der 
grender ha
r og byer. S

bil (alle type
get folk til å 
. Den ekstre
ologien har 
dsplasser, b
ssystemer e

vennlig. Tak
ak for styrt 

virksomhete
på 
næringene/
rg, er den ø

yere enn be
er fra 2015-t

ogindustrial
crofibertekn
t) utgjør en 
lokale næri
tilt strenger
kt og byggi

r dette er m
ar også flytte
Sterke restri
er uansett te

gå, sykle e
eme utviklin
r også bidra
boliger og s
er gjort sikre
kket være S
nedtrapping

en og samtid

næringspar
økonomiske
eskrevet i tid
tallet.

 

liseringen 
ologi 
vesentlig 
ngslivet. 

re krav til 
ng av 
ulig. Folk i 
et til 
ksjoner på 

eknologi) 
ller ta 

ngen innen 
tt til at alt 
tyring av 
e, effektive 
tortingets 
g av olje- 
dig solid 

rken i 
e veksten 
dlige 



 

Sce

 

 

Vi l
høy
offe
på 
som
næ
Olje
tak
av g
og 
Arb
der
hele
mo
høy
opp
de 
pro
til å
opt
indu
blir 
av b
spis

enario 2: ”V

ever i vitens
yteknologisa
entlig og pri
å framskaff

m har kunne
æringsliv ”nye

esektoren e
ket være in
gjenbrukste
en rekke pl

beidet har væ
rmed bidratt
e Norge. Ko
torene i vite
yteknologisa
prettet mer e
siste 15 åre

odukter (høy
å bli industri
imistiske sp
ustrialiserin
landets fem

både perso
sskompetan

Vitenskaps

skaps- og 
amfunnet 2
vat sektor h
fe kunnskap
e bidra til å 
e” bein å st

er gradvis b
tens forskn

eknologi for 
astbaserte 
ært vellykke
t til å redde 
ongsberg e
enskaps- og
amfunnet. H
enn 8 000 a
ene, og utvi
yteknologi) s
alisert. De 

pår at en sto
ng vil bidra t
mte største 
oner (familie
nse fra inn- 

s- og høyte

050. Både 
har satset s
p, særlig de
gi norsk 
å på. 
litt ”grønner
ing og utprø
diesel, ben
produkter. 
et, og har 
arbeidsplas
r en av de n
g 
Her er det 
arbeidsplas
klingen av n
står på trap
mest 
orstilt 
til at Kongsb
by. Tilflyttin

er) med 
og utland h

10 

eknologisa

tort 
en 

re”, 
øving 
nsin 

sser i 
nye 

ser 
nye 

ppene 

berg 
ngen 

har 

amfunnet”

vært stor
kjent for s
til jazzfes
innvandre
store sos
året rund
har klart 
asylsøke
å ende o
har byen
ressursor
mulighete

Over hele
rundt Kon
byene, m
stuene. T
hydrogen
miljøvenn
i Kongsb
regulert. 
å utvikle 
bykjerner
Kongsbe
arbeidsliv

. Kongsberg
sin internas
stivalen. Nå 
ere til at det
siale og kult
t. Mange m
å utnytte inn
reffekten til 
pp med sto
vært perso

rientert, og 
er for å utvik

e landet bor
ngsberg. De

men det er liv
Transport m
n-busser gjø
nlig. I de stø
erg, er pers
Målet de sis
attraktive by
r. Området 
rg er i dag e
vssentrum.

rg var rundt 
sjonale bred
å bidrar ress
t er en rekk
turelle begiv

mener at Ko
nvandrings
 det fulle. I 

ore sosiale p
on- og 
har gitt den
kle seg.  

r folk omtre
et er ganske
v i grender 

med el-biler, 
ør at forflytn
ørste bykjer
sonbiltrafikk
ste to tiåren

byer med lev
rundt stasjo
et pulseren

 

2000-tallet 
dde knyttet 
surssterke 
ke små og 
venheter 
ngsberg 
- og 
stedet for 

problemer, 

n enkelte 

nt som i og
e tett i 
og lys i 
el-og 

ninger er 
rnene, som 
k strengt 
ne har vært 
vende 
onen i 
de bo- og 

 



 

Sce

 

De 
øko
øko
fles
202
det 
stre
dies
bilb
eks
Afri
rett
hyb
tok 
til a
kris
arb
som
bæ
ytte
fina
ring

Før
”de
å b
mo
var 
kjer

enario 3: ”N

fleste var fo
onomisk ned
onomi klarte
ste andre på
20-krisen bl
 dramatiske

enge restrik
seldrevne b

bransjen had
splosivt salg
ika og Asia.
t til hybrid o
bridbiler fra 

markedene
at USA og E
se blant bilp
beidsledighe
m ikke enga

ære. Følgene
erligere ras 
ansmarkede
gvirkninger. 

rst på 2035-
et nye Norge
ry seg om s
tsetning til t

r
rnefamilien,

  

Nærhet og

orberedt på
dtur rundt 2
e seg langt 
å 2000-talle
e uventet h

e fallet i olje
ksjonene på
biler var ven
dde regnet 

g av de ”gam
. Disse bilkj
g el-biler. B
Japan, Kina

e over hele 
Europa også
produsenten
et i 2025 ska
ang Oljefond
e av høy led
i bolig- og 

ene, som igj
  

-tallet så vi 
e”. Det viktig
sine nærme
tidlig på 200

, 

g omsorg i 

å en viss 
2020. Norsk
bedre enn d

et og i 2010,
ard på grun

esektoren. D
 bensin- og

ntet i Norge
med et 

mle” bilene 
øperne hop

Billige el- og
a og Sør-Ko
verden, og 

å opplevde 
ne. 40 prose
apte en kris
det klarte å 
dighet var 

jen fikk stor

konturene a
ge nå (i 205

este - og i 
00-tallet da 

11 

lokalsamfu

k 
de 
, men 
nn av 
De 
g 
, men 

til 
ppet 
g 
orea 
førte 
en 

ent 
se 

re 

av 
50) er 

det 

 

unnet” 

handler d
Der offen
tatt seg a
nå lokale
eksempe
barnehag
og drives
bestefore
folk bryr s
men også

I de størs
De prege
tomme, d
plasser. S
og noen 
personer
både kult
borte - og
byene er 
fjerdegen
til Asia og
formidab
flyktninge
tallet søk
og sør. M
nærhet o
norsk nat

det nå om h
ntlige ordnin
av barn, ung
e sosiale lag
el er de gam
gene tatt ov
s på skift av 
eldre. Samfu
seg - ikke b
å om stedet

ste byene e
es av forslum
det er lite ve
Storbyene p
områder er 
fra ulike un

turelle og kr
g kollektivsy
nedslitt. An

nerasjons in
g Afrika, de
le. De store
er og asylsø
kte til Europa
Men for de s

g omsorg - 
tur - er livet 

hele lokalsa
nger tidliger
gdom og eld
g som ordne
mle kommun
ver av velfor
v foreldre og
unnet prege

bare om hve
t der de bor

er bildet ann
mming; byg
edlikehold a
preges av a
r befolket m
ndergrunns
riminelle. B
ystemet inn
ndre-, tredje
nnvandrere 
er oppgangs
e strømmen
økere som p
a, reiser nå

som setter p
og ikke min

t herlig!  

mfunnet. 
e hadde 
dre, er det 
er opp. For 
nale 
reninger, 
g 
es av at 
erandre 
r.  

nerledes. 
gninger står 
av gater og 
arbeidsløse 
ed 
miljøer - 
ilene er 
 mot og i 

e og 
har flyttet 

stidene er 
ne av 
på 2010-
å mot øst 
pris på 
nst ren 



12 

 

 
 

 

    

Gruppeoppgave med bakgrunn i scenarioet:  
 

Ta utgangspunkt i scenarioet dere er tildelt, og beskriv transportbehovet i dette 

samfunnet i 2050! 

 

Hjelpespørsmål:  

- bor det flere eller færre i området? 
- hvor bor folk? 
- hvor arbeider folk? 
- ligger arbeidsplassene i 2050 der de ligger nå eller på andre steder? 
- hvor studerer eller går innbyggerne på skole? 
- hva gjør innbyggerne på fritiden? 
- er de ansatte ved bedriftene fra kommunene eller tilreisende? 
- er det mange ukependlere? 
- hva produseres av gods som skal ut av kommunene? 
- hva må fraktes til det lokale næringslivet og innbyggerne? 
- hvordan foregår transportene? 

o beskriv gjerne de største endringene for ulike transportformer (som gåing, 
sykling, buss, tog eller bil)  

o beskriv gjerne bilen og bilbruken med vekt på drivstoff/energi 
- hvordan er utviklingen i tettsted/byen i forhold til i 2015? 
- hvordan er utviklingen i grender og grisgrendte strøk? 

 

Tidsramme: 30 min (Lunsj før presentasjon). 
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1.4 Gruppenes svar på transportbehov i Null-Utslippssamfunnet 
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1.5 Gruppenes svar på transportbehov i Vitenskap og høyteknologi samfunnet 
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1.6 Gruppenes svar på transportbehov i Nærhet og omsorg i lokalsamfunnet 
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OPPGAVE 2B: BEHOV FOR JERNBANE  

 

 

 

 

1.7 Gruppenes svar på jernbanebehov i Null-

Utslippssamfunnet 

 

 45.000 nye arbeidsplasser i Kongsberg 
 Stasjoner: Kongsberg og Hokksund må 

opprettholdes, plassering må tilpasses  
 Ekspressreiser mot Drammen, Oslo, 

Gardermoen.  
 Lokaltogtilbud med høyere frekvens med 

stopp på Darbu og Vestfossen.  
 Statlig styring, ingen bruk av bil (kun 

miljøvennlig). Flere tar tog. Økt befolkning i byene, og noe mer i tettstedene. 
Tog vil være vesentlig i 2050 

 Akse Kongsberg-Oslo med persontrafikk er det primære. Behov for 
dobbeltspor. Bybane som går kontinuerlig til næringsparken. Hokksund 
knutepunkt mot Oslo for person og gods. Arealkrevende funksjoner ved 
lasting Drammen-Kongsberg Eksisterende trase til gods; mye tømmer. Lite 
tungtransport 

Oppgave 

Ta fortsatt utgangspunkt i scenarioet som dere har jobbet med. Gruppen skal nå vurdere 

behovet for jernbane i 2050.  

 

- hvilke stasjoner trenger vi? (beliggenhet og viktighet) 
- hvilke reisetider til ulike steder er ønskelig? (f eks Kongsberg-Oslo) 
- hvor mange avganger trenger vi?  
- hvilke er de viktigste reisemålene/-strekningene? (byer og steder på 

Kongsbergbanen + andre baner) 
- hvor stort er markedsgrunnlaget for togene sammenliknet med 2015 - og hva er 

forklaringen på de største endringene? 
- hvilke grep eller hva har skjedd som har endret markedsgrunnlaget for å kjøre tog 

fra Kongsberg og/eller Hokksund? 
 

Arbeidsform: Som tidligere.  

Tidsramme: 30 minutter! 
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OPPGAVE 3: HVA ER MÅLET?  

I pausen jobbet prosjektleder og delprosjektledere sammen 
med deltakere fra de ulike gruppene med forslag til mål for 
utredningen. De kom tilbake med tre forslag som 
prosjektleder presenterte for resten av forsamlingen. Så fikk 
de følgende oppgave:  

  

1.10 Målforslag 

MÅL 1 2 3 
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