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 Svar oppg. 1  Kongsberg  Øvre Eiker  Felles 

Transport   Høy innpendling, motstrømspendling 
 Gåing og sykling til sentrum 
 Helhetlig kollektivnett/‐knutepunkt mangler 
 Høy og økende bilandel 
 Elever ved VGS pendler Vestfossen ‐ Kongsberg 
 Aksen Kongsberg‐Gardemoen er viktig ‐ reisetid er for 

lang og frekvens er for lav 
 Ekspressbuss Notodden‐Kongsberg‐ Oslo 
 Høy sykkelandel 
 Teknologiparken betjenes dårlig kollektivt 
 Stor internasjonal pendling 
 Tungvint transport til Torp 
 Parkeringsproblemer 

 Hokksund er knutepunkt mellom vei og bane 
 Stasjonsbyen Hokksund 
 Høy utpendling 
 Lite pendling Hokksund‐Hønefoss 

 Mye reising i rush 
 Satellittbasert i aksen Hokksund‐Kongsberg, vanskelig å 

reise kollektivt 
 Hele regionen er bilbasert 
 Preget av gjennomfartstrafikk 
 Pendling inn til Kongsberg, ut av Øvre Eiker 
 Dårlig busstilbud 
 Lav frekvens gjør toget lite konkurransedyktig mot 

byene Drammen/Oslo/Gardermoen og Kongsberg 
 Dårlig kollektivtilbud internt og inn/ut av byene 
 Ønske om å satse på kollektivtransport 
 Dårlig samordning av kollektivtrafikken (priser og tider) 

Geografi og 
befolkning 

 Mange nasjonaliteter og kulturer 
 Kompakt bystrategi, tydelig tyngdepunkt i sentrum 
 Stort arbeidsomland 
 Regionsenter 
 Inngangsport til hytte og fjelliv 
 Korte avstander, egnet for sykkel og gange 
 Sentral by langs E134 
 Stort omland uten tog 
 Arealbruk gir betydelig bilbruk 

 Høy befolkningsvekst, mye boligbygging 
 Spredt befolkning i tettsteder rundt Hokksund 
 Hokksund er et veikryss 
 Vestfossen som "drabantby" til Hokksund og 

Kongsberg 
 Mye fisk og vilt 

 To ulike byer. Kongsberg ‐ høyteknologi og Hokksund – 
handel 

 Aksen Kongsberg‐Hokksund redefineres 
 Toget i dag er i konflikt med jordvern og 

landskapsverdier 

Fritid   Kulturliv i egen kommune 
 Skisenteret benyttes av 60‐100 000 i året  
 20 000 besøkende til Jazzfestivalen 

 Kultur ut av kommunen 
 Litt død småby (Hokksund) 
 God på frivillighet og kultur 
 Kulturhovedstad Vestfossen 

  

Næringsliv og 
utdanning 

 Mange industriarbeidsplasser 
 Internasjonalt arbeidsliv 
 Høyskole i Kongsberg sentrum 
 Potensiale for økt godstrafikk nordover, der Jernbane 

og vei møtes 
 Fremtidsrettet teknologiindustri 
 Stor avhengighet til Osloregionen 
 Høyeste ingeniørtetthet i Norge 
 Internasjonalt rettet med mye flybruk 
 Stor industriarbeidsplass 

 Sement og bilhoggeri 
 Skog og landbruk 
 Godsknutepunkt 

 Høy vekst i befolkning og arbeidsplasser 
 Høgskoler og videregående skoler er viktige deler i hele 

regionen 
 Begge byer har næringsliv utenfor bykjernen 
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Gruppeoppgave med bakgrunn i scenarioet:  
 

Ta utgangspunkt i scenarioet dere er tildelt, og beskriv transportbehovet i dette 

samfunnet i 2050! 

 

Hjelpespørsmål:  

- bor det flere eller færre i området? 
- hvor bor folk? 
- hvor arbeider folk? 
- ligger arbeidsplassene i 2050 der de ligger nå eller på andre steder? 
- hvor studerer eller går innbyggerne på skole? 
- hva gjør innbyggerne på fritiden? 
- er de ansatte ved bedriftene fra kommunene eller tilreisende? 
- er det mange ukependlere? 
- hva produseres av gods som skal ut av kommunene? 
- hva må fraktes til det lokale næringslivet og innbyggerne? 
- hvordan foregår transportene? 

o beskriv gjerne de største endringene for ulike transportformer (som gåing, 
sykling, buss, tog eller bil)  

o beskriv gjerne bilen og bilbruken med vekt på drivstoff/energi 
- hvordan er utviklingen i tettsted/byen i forhold til i 2015? 
- hvordan er utviklingen i grender og grisgrendte strøk? 

 

Tidsramme: 30 min (Lunsj før presentasjon). 
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1.4 Gruppenes svar på transportbehov i Null-Utslippssamfunnet 
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1.5 Gruppenes svar på transportbehov i Vitenskap og høyteknologi samfunnet 
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1.6 Gruppenes svar på transportbehov i Nærhet og omsorg i lokalsamfunnet 
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OPPGAVE 2B: BEHOV FOR JERNBANE  

 

 

 

 

1.7 Gruppenes svar på jernbanebehov i Null-

Utslippssamfunnet 

 

 45.000 nye arbeidsplasser i Kongsberg 
 Stasjoner: Kongsberg og Hokksund må 

opprettholdes, plassering må tilpasses  
 Ekspressreiser mot Drammen, Oslo, 

Gardermoen.  
 Lokaltogtilbud med høyere frekvens med 

stopp på Darbu og Vestfossen.  
 Statlig styring, ingen bruk av bil (kun 

miljøvennlig). Flere tar tog. Økt befolkning i byene, og noe mer i tettstedene. 
Tog vil være vesentlig i 2050 

 Akse Kongsberg-Oslo med persontrafikk er det primære. Behov for 
dobbeltspor. Bybane som går kontinuerlig til næringsparken. Hokksund 
knutepunkt mot Oslo for person og gods. Arealkrevende funksjoner ved 
lasting Drammen-Kongsberg Eksisterende trase til gods; mye tømmer. Lite 
tungtransport 

Oppgave 

Ta fortsatt utgangspunkt i scenarioet som dere har jobbet med. Gruppen skal nå vurdere 

behovet for jernbane i 2050.  

 

- hvilke stasjoner trenger vi? (beliggenhet og viktighet) 
- hvilke reisetider til ulike steder er ønskelig? (f eks Kongsberg-Oslo) 
- hvor mange avganger trenger vi?  
- hvilke er de viktigste reisemålene/-strekningene? (byer og steder på 

Kongsbergbanen + andre baner) 
- hvor stort er markedsgrunnlaget for togene sammenliknet med 2015 - og hva er 

forklaringen på de største endringene? 
- hvilke grep eller hva har skjedd som har endret markedsgrunnlaget for å kjøre tog 

fra Kongsberg og/eller Hokksund? 
 

Arbeidsform: Som tidligere.  

Tidsramme: 30 minutter! 
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OPPGAVE 3: HVA ER MÅLET?  

I pausen jobbet prosjektleder og delprosjektledere sammen 
med deltakere fra de ulike gruppene med forslag til mål for 
utredningen. De kom tilbake med tre forslag som 
prosjektleder presenterte for resten av forsamlingen. Så fikk 
de følgende oppgave:  

  

1.10 Målforslag 

MÅL 1 2 3 
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