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1 Innledning

Dette er en plan for realisering av Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036, heretter
omtalt som NTP 2025-2036.

NTP 2025-2036 ble lagt frem 22. mars 2024, og behandlet i Stortinget 20. juni 2024.
Jernbanedirektoratet fikk i oppdrag a utarbeide en Gjennomfaringsplan for realisering av NTP gjennom
supplerende tildelingsbrev nr. 4 for 2024, oppdrag 12-2024.

NTP 2025-2036 beskriver regjeringens ambisjoner for all ressursbruk i transportsektoren for hele
tolvarsperioden, inkludert strategi og ambisjoner for jernbanen og utvikling av togtilbudet. Stortinget vedtok
at ytterligere tilbudsforbedringer enn det som 1a i meldingen, skal tas inn i portefaljen av
tilbudsforbedringer (effektpakker) pa jernbanen.

Samferdselsdepartementet fastsatte en oppdatert portefalje for oppfalgning av NTP 2025-2036 i
Tildelingsbrev til Jernbanedirektoratet for 2025.

Regjeringens ambisjoner og prioriteringer er forankret i de transportpolitiske malene. Malene og de
tilhgrende indikatorene er gjengitt under. Jernbanedirektoratet rapporterer pa NTP-indikatorene giennom
innspill til portefaljeprioriteringer og i arsrapporten.

NTP-mal Indikatorer
Enklere reisehverdag og gkt e Endring i reisetid
konkurranse for naeringslivet e Oppetid pa riksveinettet

e Driftsstabilitet for person- og godstog

Bidra til oppfyllelse av Norges e Endring i klimagassutslipp fra transportsektoren malt i
klima- og miljemal antall CO2-ekvivalenter
e Netto antall dekar inngrep i verneomrader, omrader med
kritisk truede, sterkt truede eller sarbare naturtyper
o Dekar beslag av jordbruksareal (fulldyrket jord,
overflatedyrket jord og innmarksbeite)

Nullvisjon for drepte og hardt e Endring i antall drepte og hardt skadde
skadde

Effektiv bruk av ny teknologi Ingen fastsatt indikator

Mer for pengene e Netto nytte av investeringstiltak

e Endring i investeringskostnad siden sist fremlagte
nasjonale transportplan



1.1 Hensikt med Gjennomfgringsplanen

Gjennomfgringsplanen for NTP skal brukes til & understatte Jernbanedirektoratets interne
virksomhetsstyring ved a tydeliggjere ansvar, eierskap og viktige beslutningspunkt i utviklingen av
jernbaneinfrastruktur, det eksisterende togtilbudet og utviklingen av togtilbudet fremover. Planen skal
oppdateres i henhold til statsbudsjettet hvert ar og viser status for realisering av NTP 2025- 2036 gitt det
kommende budsjettars rammer og prioriteringer.

For Samferdselsdepartementet vil Giennomfaringsplanen gi forutsigbarhet og stgtte i forberedelsene til
politiske prosesser og beslutninger. For offentligheten skal Gjennomfgringsplanen sikre apenhet om
beslutningene og ansvarsfordelingen i sektoren.

Gjennomfgringsplanen er en av flere planer og prosesser som skal gi en god og mest mulig forutsigbar
realisering av tiloudsforbedring, vedlikehold og fornyelse pa jernbanen. Regjeringen og
Samferdselsdepartementet gir faringer og rammer gjennom NTP, arlig budsjettprosess og tildelingsbrev til
Jernbanedirektoratet. Giennomfgringsplanen er en del av Jernbanedirektoratets verktay for a fglge opp
helheten. Den er utgangspunkt for avtaler med aktgrene i sektoren, som igjen gir faringer for operative
planer og aktiviteter i sektoren.

Figur 1 lllustrasjon av plansystemet for jernbanesektoren
Nasjonal transportplan
Statsbudsjett, inkl. prioriterte effektpakker

Tildelingsbrev

Gjennomfa@ringsplan for NTP

Helhetlig
risiko- - pris-
styring Avtaler med Avtaler med Trafikk- Digitale R;tiéfsrf
Bane NOR Norske tog avtaler tienester g .
samarbeid

Operative planer: Bane NOR, Norske tog, togoperatgrene, Entur,
fylkeskommuner/kollektivselskaper

1.1.1 Om denne utgaven av Gjennomferingsplanen
Dette er den farste offentlige utgaven av Gjennomfgringsplan for realisering av NTP 2025-2036. Den

oppsummerer status for giennomfgring av NTP per januar 2025, i henhold til prioriteringer Prop. 1 S
(2024-2025), Innst. 13 S (2024-2025) og tildelingsbrev for Jernbanedirektoratet for 2025.

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP



1.2 Gjennomfgringsplanens oppbygging

I NTP 2025-2036 presenteres regjeringens strategi for utvikling av jernbanen (kapittel 14.2.1).
Gjennomfgringsplanen er strukturert rundt punktene i strategien. Tabellen nedenfor oppsummerer
strategien, og viser hvilke kapitler i Gijennomfgringsplanen som falger opp de forskjellige satsingene.

| hvert kapittel redegjgres det farst for mal og ambisjoner slik de er gjengitt i NTP. Deretter beskrives hvilke
aktiviteter og avtaler som skal til for & realisere NTP og status for oppfalgning av disse.

Kapittel 2: Vedlikehold og fornyelse

Regjeringens satsing nr. 1:

Ruste opp og vedlikeholde eksisterende
infrastruktur slik at toget gar nar det skal og er
fremme nar det skal.

Kapittel 3: Utvikling av togtilbudet

Regjeringens satsing nr. 2:
Ferdigstille tilbudsforbedringene rundt de
stgrste byene innen 2030.
Regjeringens satsing nr. 3:

@ke kapasiteten i jernbanen i byomradene i
perioden 2025-2036.

Regjeringens satsing nr. 4:

Gjennomfere tiltak for a legge til rette for vekst
i godstransport pa jernbane og ivareta behovet
for militeer mobilitet.

Regjeringens satsing nr. 6:

@Dke kapasiteten i jernbanen nasjonalt pa lang
sikt, herunder starte planleggingen av ny
rikstunnel for ferdigstillelse pa 2040-tallet.

Kapittel 4: Digital satsing

Regjeringens satsing nr. 5:

Gjennomfare en digital satsing for mer sgmlgse
reiser og bedre bruk av data.

Kapittel 5: Nye, store utredninger

Regjeringens satsing nr. 7:

Oppstart av sentrale utredninger frem mot
neste melding om Nasjonal transportplan.

Regjeringens viktigste prioritering for jernbaneinfrastrukturen er a gke
innsatsen til drift, vedlikehold, fornyelse og mindre investeringstiltak gjennom
fire hovedaktiviteter:

o Daglig drift og utbedring av skader etter natur- og trafikkhendelser
o Vedlikehold som utfgres forebyggende eller korrektivt

e  Fornyelse der gammel infrastruktur skiftes ut med ny

e  Mindre investeringstiltak som gir en bedre og sikrere jernbane

Feil pa kjgretay er ogsa en viktig arsak til darlig driftsstabilitet.

Regjeringen prioriterer fullfgring av pagaende arbeider som vil gi
tilbudsforbedringer for et stort antall passasjerer langs viktige pendlerakser.

Regjeringen prioriterer planlegging og videreutvikling av togtilbudet pa det
sentrale @stlandet og ved Trondheim pa kort og mellomlang sikt. Pa lengre
sikt prioriteres videre utbedring pa @stlandet, men ogsa rundt Bergen og
Stavanger.

Regjereringen prioriterer a legge til rette for fortsatt vekst i godstransport pa
bane giennom & forlenge og bygge kryssingsspor slik at det kan kjgres mer
gods mellom Oslo og Trondheim og Oslo og Narvik pa kort og mellomlang sikt.
Pa lengre sikt prioriteres strekningene Oslo-Bergen og Trondheim-Bodg,
samt utbedring av godsterminalene ved Trondheim og i Oslo.

Regjeringen prioriterer a tilrettelegge for fortsatt utvikling av jernbanen ogsa
etter planperioden. Hovedgrepet er a viderefgre planlegging av en ny
rikstunnel giennom Oslo, som vil tilrettelegge for & mate en kraftig
befolkningsvekst pa @stlandet, samt muliggjare fremtidig utvikling av gods-
og fjerntogtilbud.

Regjeringen prioriterer tilrettelegging for mer sgmigse reiser og
dataforvaltning giennom gkt ressursbruk til digitale tjenester, samt sterkere
statlig engasjement og styring.

Regjeringen har behov for et bedre kunnskapsgrunnlag pa sentrale omrader
til neste rullering av NTP, og ber Jernbanedirektoratet sette i gang tre starre
utredninger som omhandler

o Kollektivstudie @stlandet
e  (Godsstrategi
e  Fjerntogstrategi, inkludert InterCity og Ringeriksbanen

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP 6



1.3 Overordnet om status for realisering av NTP

Figur 2 illustrerer prioriteringene i stortingsmeldingen om Nasjonal transportplan 2025-2036 (NTP), slik de
var fordelt da den ble lagt frem i mars 2024. De gverste tre lagene i grafen viser midlene for store
investeringer (post 73 i statsbudsjettet) slik de var fordelt i grunnlaget til NTP og i henhold til tabell 14.2. i

stortingsmeldingen. Stortingets anmodningsvedtak om ytterligere tilbudsforbedringer er ikke inkludert i
figuren.

Figur 2 Grafen viser prioriteringene slik de var forutsatt i NTP 2025-2036 (prisjustert).
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| rammen i NTP er det for de farste seks arene av planperioden lagt til grunn et arlig snitt pa om lag 35
milliarder 2025-kroner. Dette fglges opp i kapittel 1352 i statsbudsjettets programkategori 21.50
Jernbaneformal. | tillegg er det i NTP lagt til grunn et arlig snitt pa om lag 0,2 milliarder kroner i
tolvarsperioden til seerskilte transporttiltak. Dette falges opp i kapittel 1330 i programkategori 21.40 i
statsbudsjettet, og er midler til kjgp av tjenester, reiseplanlegger og datasamarbeid i regi av Entur.

Det er i det salderte budsjettet for 2025 forutsatt en gkonomisk ramme pa om lag 32 milliarder kroner og
om lag 0,2 milliarder kroner til disse to kapitlene, totalt om lag 32,2 milliarder 2025-kroner. Budsjettet for
kapittel 1352 i 2025 ligger i underkant av 3 milliarder kroner lavere enn snittet som var forutsatt i NTP.
Budsjettet for kapittel 1330 ligger omtrent likt som forutsatt i NTP.

Figur 3 viser totalportefgljen tilpasset en viderefgring av budsjett for 2025 frem til 2030. En slik
viderefgring vil tilsvare en totalramme som er om lag 18 milliarder kroner lavere enn hva som var forutsatt i
NTP frem til og med 2030. Figuren illustrerer differansen mellom hva som var forutsatt og hva som legges
til grunn for arene 2025-2030. Her er deler av posten for nye, store investeringer skjgvet til etter 2030.
Dersom alt skal realiseres, forutsetter det gkning i budsjettrammen i arene fremover.

Figur 3 Grafen viser prioriteringene i statsbudsjett for 2025, fremskrevet til 2030.
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2 Vedlikehold og fornyelse

2.1 Mal og ambisjoner for planperioden

Regjeringens viktigste prioritering i planperioden er & sikre at jernbanen ivaretar sin eksisterende rolle i
transportsystemet. Gjennom en satsning pa drift, vedlikehold og fornyelse av infrastruktur og kjaretay, samt
mindre investeringstiltak i infrastrukturen skal dagens togkunder ivaretas ved a sikre at toget kommer nar
det skal og er fremme nar det skal.

En driftssikker og godt vedlikeholdt jernbane vil bidra til & opprettholde det hgye sikkerhetsnivaet
jernbanen har. Nullvisjonen for drepte og hardt skadde er et overordnet mal, og ligger til grunn.

En satsing pa drift, vedlikehold og fornyelse av infrastruktur og kjgretay, samt mindre investeringstiltak i
infrastrukturen skal i tillegg fare til forbedret punktlighet og regularitet, god tilbakestillingsevne etter feil, en
infrastruktur som taler klimapakjenninger og god informasjon til de reisende ved avvik.

2.1.1 Naermere om mal for driftsstabilitet

Effektiv drift og vedlikehold og en satsing pa fornyelse av bade infrastruktur og kjgretay bidrar til malene
om hgyere driftsstabilitet, med feerre innstillinger og forsinkelser og bedre punktlighet. Maltall for
driftsstabilitet ved utgangen av planperioden er gjengitt i Tabell 1 og viser mal for hele jernbanesystemet
sett under ett.

Tabell 1 Maltall for driftstabilitet pa jernbanen.Oppetid er andelen person- og godstog som kjgres uten
forsinkelser, utledet pa bakgrunn av planlagte togtimer og forsinkelsestimer. Punktlighet er andel tog som
ankommer endestasjon i tide. Regularitet er andel persontog som blir kjgrt som planlagt i ruteplanene, og
er et uttrykk for andel innstilte tog.

Parameter Mal i NTP-perioden Mal pa lengre sikt
Oppetid i prosent 99,1 99,3
Regularitet i prosent 97,7 98,0
Punktlighet alle persontog i prosent 90,0 90,0

Nar innstillinger og forsinkelser oppstar pa det norske jernbanenettet, registreres arsakene til innstillingene
og forsinkelsene i Bane NORs trafikkinformasjons- og oppfalgingssystem (TIOS). Ansvaret for rsakene
fordeles pa fire hovedkategorier; infrastruktur, togselskapene, fglgeforsinkelser og utenforliggende forhold,
se Tabell 2.

Tabell 2 Arsakskodene i Bane NORs trafikkinformasjons- og oppfelgingssystem (TIOS)

Infrastruktur Togselskap Folgeforsinkelser Utenforliggende forhold
Kode 1 Bane Kode 81 Feil pa kjgretgy Kode 6 Kjgretgy med feil Kode 91 Forsinkelse fra
Kode 2 Sikrings- og Kode 82 Kijoretoy sent fra ~ SPerrerspor utlandet

signalanlegg hensettingsomrade Kode 7 Trafikkavvikling Kode 92 Ytre forhold

Kode 3 Elkraft og Kode 83 Manglende (folgeforsinkelser) Kode 93 Uhell, pakjgrsel
kontaktledning personell Kode 94 Ugnskete

Kode 4 Tele- og Kode 84 Stasjonsopphold hendelser
transmisjonsfeil Kode 85

Kode 5 Planlagt Planforutsetninger ikke

vedlikehold oppfylt

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP 9



Feil pa infrastrukturen er knyttet til omtrent 24 prosent av forsinkelsestimene, og nesten 44 prosent av
antall innstilte persontog per andre tertial 2024. Togselskapene har ansvar for 30 prosent av antall
innstillinger og ca. 22 prosent av antall forsinkelsestimer. Falgeforsinkelser oppstar nar et tog forsinker
andre tog,. Rotarsakene til disse forsinkelsene kan vaere feil ved infrastrukturen, forhold som togselskapene
har ansvar for eller ytre forhold. Faglgeforsinkelser star for 7 prosent av antall innstillinger, og neer 34
prosent av antall forsinkelsestimer. Utenforliggende forhold, som vaerhendelser og pakjgrsler, star for
omtrent 19 prosent av antall innstillinger og omtrent 20 prosent av antall forsinkelsestimer. Se Figur 4 for
fremstilling av fordelingen.

Bane NOR arbeider med prognoser for prosentvis forbedring pa de forskjellige strekningene, knyttet opp
mot innsats innen fornyelse og vedlikehold av infrastrukturen.

Figur 4 Andel innstilte persontog og andel forsinkelsestimer, per andre tertial 2024, fordelt pa hoved-
kategorier arsakskoder i prosent. Kilde: Bane NOR

43,9
33,7
30,0
23,
- 21,8 20,1
18,7 ’
7,2
Infrastruktur Togselskapene Falgeforsinkelser Ytre forhold
B Andel innstillinger Andel forsinkelsestimer

En forutsetning for valg av transportmiddel og hgy kundetilfredshet er at toget kommer og gar til avtalt tid.
For at toget skal vaere konkurransedyktig, er det derfor avgjgrende at bade de uforutsette og de planlagte
avvikene blir feerre, og at informasjonen ved avvik generelt blir bedre.

For & f& en god kundeopplevelse ved avvik, ma de reisende fgle seg ivaretatt giennom god og riktig
informasjon, god handtering av avviket, og med alternativ transport nar det kreves. Det er flere aktarer som
har et ansvar for & gi en god kundeopplevelse, derfor er det ogsa en forutsetning at aktgrene i
jernbanesektoren samarbeider godt og har en felles forstaelse av utfordringene og et felles gnske om &
levere et godt tilbud til de reisende.

2.1.2 Neaermere om ambisjoner knyttet til mindre investeringstiltak

Mindre investeringstiltak er enkelttiltak som ikke er knyttet opp i en konkret effektpakke, men som bygger
opp under gvrige satsinger pa fornyelse og tilbudsforbedringer, eller som gir gode effekter i seg selv,
eksempelvis for sikkerhet, universell utforming eller klimatilpassing.

| utgangspunktet er mindre investeringstiltak definert som tiltak under terskelverdien for
investeringsbeslutning; en milliard kroner. Mindre investeringstiltak er per i dag gruppert i fem omrader. De
forskjellige omradene bidrar til forskjellige mal. Det skal opprettes et nytt omrade som skal bidra til bedre
driftsstabilitet, se omtale under «planlagte aktiviteter».

Sikkerhet og miljg handler om risiko for sikkerhetsrelaterte hendelser og bedret beredskap, samt
miljggdeleggelser og klimatilpasning. Omradet bidrar til & nd nullvisjonen for antall drepte og hardt skadde.
| et samfunnssikkerhets- og beredskapsperspektiv bidrar omradet til sikring av kritisk infrastruktur og
klimatilpasning.
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Gods pa bane handler om tiltak for mer effektive transportlgsninger for godstransporten, som ikke er
innbefattet i tilbudsforbedringer gjennom effektpakker. Omradet bidrar til malet om gkt konkurranseevne
for naeringslivet og tilrettelegging for en grannere godstransport. | et samfunnssikkerhets- og
beredskapsperspektiv bidrar omradet ogsa til sikring av kritisk infrastruktur.

Videreutvikling av ERTMS handler om a muliggjare gkt effekt fra innfaring av nytt signalanlegg (ERTMS).
Omradet bidrar til malet om gkt driftsstabilitet og effektiv bruk av ny teknologi.

Stasjoner og knutepunkt handler om utbedring og utvikling av stasjoner, inkludert stasjonstiltak omfattet av
byvekstavtalene. Regjeringen har ambisjoner om at 45 prosent av alle togreiser skal forega til/fra en
universelt utformet stasjon i lgpet av farste seksarsperiode og 68 prosent ved utgangen av planperioden.
Ved utgangen av 2023 var 46 stasjoner universelt utformede, mens 95 stasjoner hadde status som
tilgjengelige. 13 stasjoner hadde assistansetjeneste. Innen utgangen av fgrste seksarsperiode skal minst
14 nye stasjoner veere universelt utformet. Bedre tilgjengelighet bidrar til en mer sgmlgs reiseopplevelse.
Gjennom knutepunktutvikling bidrar omradet ogsa til mal om nullvekst i persontransport med bil rundt de
store byene (nullvekstmalet).

Sikker kigreveis-IKT handler om oppdatering av og investering i systemer for a ivareta digital sikkerhet
knyttet til blant annet fremfaring av tog og driftssystemer. Omradet bidrar til malet om effektiv bruk av ny
teknologi. | et samfunnssikkerhets- og beredskapsperspektiv bidrar omradet ogsa til sikring mot digitale
angrep.

2.2 Planlagte aktiviteter

2.2.1 Fornyelse og mindre investeringstiltak

Kostnadsestimat
1250 MNOK Ofotbanen: Narvik - Bjernfjell

Kostnadsestimat
MWordiandsbanen: (Trondheim) 1740 MNOK
Steinkjer

i Mo i - (Steinkjer) - Bode
Kostnadsestimat Jordlandsbanen: (Steinkjer) - Boda

6 000 MNOK Dovrebanen: (Eidsvoll) - Faberg
Dovrebanen: (Faberg) - (Staren)

Dowvrebanen: Staren - Trondheim

Gjevikbanen: (Oslo 5) - Gjevik

Rarosbanen: (Hamar) - (Steren)

Raumabanen (Dombdis) = Andalsnes

Kostnadsestimat

Kostnadsestimat Kongsvingerbanen (Lillestram) - Magnor 300 MNOK
ostnadsestima - -
4 400 MNOK Bergensbanen: Henefoss- Voss

Bergensbanen: (Voss) - Bergen Kostnadsestimat

-Iu-;odbancn.flalsles -.-_|I.|:!=.r.nrn] 6000 MNOK
Hovedbanen: (Lillestram) = (Eidsvoll)
Gardermobanen: (Oslo 5) = Eidsvol
Drammenbanen: (Oslo 5) = Drammen
@stfoldbanen vestre linje: (Oslo 5) = 5ki
Serlandsbanen: (Egersund) = 5tavanger Askerbanen: Lysaker - Asker
Saerlandsbanen: Kongsberg - Egersund
Sarlandsbanen: (Drammen) - (Kongsberg)
Vestfoldbanen: (Crammen) - (Porsgrunin)
Spikkestadbanen: (Asker] - Spikkestad

Kostnadsestimat
2 430 MNOK

Kostnadsestimat
banen westre linje: (5ki) = Kornsja 2 080 MNOK
banen estre linje (Ski) = (Rakkestad)
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Figur 5 lllustrasjon av Bane NORs kostnadsestimat for midler til fornyelse, fordelt pa korridorer i perioden
2025-2029, leveranse 1. juni 2024. Dette er strekningene som har mer enn 200 millioner til fornyelse i
femarsperioden.

Bane NOR har etablert «Plan for bedre maloppnaelse for vedlikehold og fornyelse» som viser behovene for
fornyelse og vedlikehold i 12 arsperioden, og konkrete planer for arbeidet med fornyelse de fgrste tre arene
i NTP-perioden. Planen er inndelt strekningsvis. Planen rulleres arlig. | Figur 5 er planen rullert, og vises na
for perioden 2025-20209.

Videre har Bane NOR etablert PRO20, en tiltaksplan for & gke produktiviteten pa inntil 20 prosent. Bane
NOR har estimert at det vil veere potensiale for gkt kostnadseffektivitet giennom blant annet bedre og mer
langsiktig planlegging og okt digitalisering innenfor vedlikehold og fornyelser.

Tiltaksplanen kan kategoriseres i tre hovedomrader:
e @ktinnsikt i tilstandsutvikling giennom overvaking og effektive kontrollprogrammer.

e (kt presisjon i planlegging av vedlikehold og fornyelser giennom a forbedre prosesser, blant annet
lengre planleggingshorisont, bedre koordinering av aktiviteter og planlegging og utnyttelse av
sportilgang.

e Digitalisering og prediktivt vedlikehold gijennom a standardisere vedlikeholdsprosesser og ha
vedlikeholdssystem tilrettelagt for digitalisering og teste ut sanntidsovervaking med sensordata fra
kommersielle tog,

Gjennom kundetilfredshetsundersgkelsen far vi tilbakemeldinger pa hvordan de reisende opplever awvik.
De reisende er misforngyde med:

e transportalternativene de blir tiloudt

e atreisen tar lengre tid

o mangelfull og uriktig informasjon om reisen videre

e at reisetiden er uforutsigbar og at det mangler alternativ transport
e informasjonen i apper og pa stasjonen

Kundetilfredsheten for informasjon ved awvik er stabil fra 2023 til 2024, noe som kan betegnes som
positivt tatt i betraktning gkningen i antallet uforutsette awvik.

Avtalen mellom Jernbanedirektoratet og Bane NOR om mindre investeringstiltak skal justeres i henhold til
mal og ambisjoner i NTP 2025-2036, og i henhold til prioriteringer for kommende ar.

Planlagte tiltak for mindre investeringstiltak i 2025

Strakstiltak for bedre Dette er et nytt omrade som skal opprettes i 2025 der Bane NOR far starre

driftsstabilitet fleksibilitet til & giennomfare sma og enkle investeringstiltak med god effekt
pa driftsstabiliteten. Eksempler pa tiltak som er ment & effektivisere driften
er signaltekniske tiltak, omstigningsramper, plattformforlenging eller
fjerning av personoverganger i plan.

Sikkerhet og miljo Sikring og sanering av planoverganger, flom- og skredtiltak, tilpassing av
sideterreng for mer naturbasert vegetasjonskontroll og vannkvalitet, samt
gvrige tiltak knyttet til sikkerhet.

Gods pa bane Det legges opp til prosjekter som vil gke kapasiteten pa flere terminaler,
inkludert gkt kapasitet pa Norsenga temmerterminal ved Kongsvinger.
Kapasitetsgkende tiltak pa Ofotbanen, som Stortinget prioriterte i sine
anmodningsvedtak, skal fglges opp som del av dette omradet. Det pagar
planlegging av Sgsterbekk kryssingsspor, som er del av disse.

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP 12



Videreutvikling av ERTMS Det skal innfgres ekstra signaler ut over basisinnfgringen av ERTMS, for &
legge til rette for redusert kryssingstid, og dermed redusert kjgretid og
bedre punktlighet.

Stasjoner og knutepunkt  Det planlegges og prosjekteres for universell utforming pa alle plattformer
pa Oslo S, og for generell utvikling av stasjonshallen. Stasjonstiltak pa to
mindre stasjoner skal settes i gang, med mal om universell utforming. Det
pagar utvikling av stasjoner i Trondheimsomradet, pa Nord-Jeeren og i Oslo
og Akershus som del av byvekstavtalene.

Sikker kjgreveis-IKT | 2025 vil det vaere sgkelys pa a gjiennomfare tiltak som opprettholder og
forbedrer driftsstabiliteten, men ogsa tilrettelegging for digitalisering og
bruk av ny teknologj. Det skal etableres en integrasjons- og dataplattform
for & gi mer ngyaktig beslutningsgrunnlag i jernbanesektoren.

2.2.2 Program for bedre driftsstabilitet og kundeopplevelser ved avvik

Jernbanedirektoratet har etablert et sektorovergripende program for bedre driftsstabilitet og
kundeopplevelser ved avvik. Arbeidet er strukturert rundt to rad med representanter fra sektoraktgrene;
radet for driftsstabilitet og radet for kundeopplevelse. Her etablerer aktgrene en felles forstaelse for
utfordringer, de deler erfaringer og de utvikler tiltak som faglges opp gjennom to tiltaksplaner.

R&d for bedre driftsstabilitet

Med kunnskap om hva som forarsaker svak driftsstabilitet, spisser aktgrene innsatsen inn mot tiltak som
gir starst effekt, bade pa kort og mellomlang sikt (NTP-perioden). Aktarene jobber ogsd med innfaring av
strekningsvise ambisjoner for punktlighet og regularitet slik at innsatsen fra infrastrukturforvalteren og
togoperatgrene samordnes for mest mulig effekt.

Et forutsigbart togtiloud med hgy driftsstabilitet, forutsetter at flere innsatsfaktorer fungerer godt pa samme
tid. Radet for driftsstabilitet har i fellesskap kategorisert de viktigste faktorene som ligger til grunn for
driftsstabiliteten, se Figur 6.

Den fgrste kategorien innebeerer at jernbanesektoren har et riktig grunnlag for planlegging og drift av
togtilbudet, i hovedsak oppdatert informasjon om infrastruktur og kjgretgy. Den andre kategorien er god
planlegging, med robuste ruteplaner og produksjonsplaner for kjgretay og personell. Den tredje kategorien
er fokusert drift preget av god tilstand pa infrastruktur og kjaretay, presisjon i operativ drift og riktig
beredskap for uforutsette hendelser.

Disse forutsetningene ligger til grunn for arbeidet med tiltaksplanen for & bedre driftsstabiliteten. De
samme forutsetningene ligger ogsa til grunn for Bane NORs leveranse av egen innsatspakke for Oslo-navet,
der tiltak for styrking av driftsstabiliteten pa nasjonalt niva ogsa er presentert.

| tiltaksplanen for driftsstabilitet ligger det, blant annet, et tiltak pa kapasitetsfordelingsprosessen. Bane
NOR har etablert et utviklingsprogram for kapasitetsfordeling, der det gjgres en seerskilt vurdering av den
planlagte gkningen i trafikk som ligger i trafikkavtalene, opp mot mal om driftsstabilitet og behov for tilgang
til sporet for vedlikehold og fornyelse.
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Riktig beredskap

Dﬁ% Fokusert daglig drift og Presisjon i operativ drift

riktig beredskap God tilstand pa kjaretay

God tilstand pa infrastrukturen

Produksjonsplan - robuste turneringsplaner

= God planlegging med for kjgretgy og personell

: __ robuste .ruteplaner Og Ruteplan - kjgrbar, robust, sikker og optimal
produksjonsplaner kapasitetsutnyttelse
Riktig grunnlag med Kjoretgy - oppdatert informasjon,
korrekt og oppdatert tekniske forutsetninger
informasjon om Infrastruktur - oppdatert informasjon,
infrastruktur og kjejretﬁy banetekniske beskrivelser

Figur 6 lllustrasjon av innsatsfaktorene som bidrar til driftsstabilitet pa jernbanen

Rad for kundeopplevelse ved avvik

Radet for kundeopplevelse ved avvik jobber for at informasjon ved awvik skal vaere sa god som mulig. En
viktig forutsetning for riktig og lik informasjon i alle kanaler, er at aktgrene i jernbanesektoren utvikler de
samme tekniske lgsningene slik at data kan flyte pa tvers av kanaler og aktgrer. Det jobbes med dette
giennom tiltak i programmet for bedre driftsstabilitet og kundeopplevelse ved avvik. | pavente av nye
verktgy og implementering av bedre reiseinformasjonsflyt, som det forventes a se resultater av fra 2026,
jobber togoperatarene og Bane NOR kontinuerlig med flere aktiviteter for & bedre kundeopplevelsen ved
avvik.

Det siste aret har bade Oslo S og Nationaltheatret fatt nye hovedtavler og flere mindre tavler som viser
nyttig informasjon. Bare pa Oslo S er det over 50 0001 pastigende passasjerer i giennomsnitt hver dag som
na far bedre informasjon, seerlig ved planlagte avvik. De nye tavlene er mer fleksible i hvordan
informasjonen presenteres og gir mulighet for mer detaljert informasjon. Tiltakene Bane NOR har
giennomfart har bidratt til at tilfredsheten med informasjon ved avvik ikke har gatt seerlig ned, tross svak
driftsstabilitet.

2.2.3 Oppfolgingssystemet

Jernbanedirektoratet skal utvikle og implementere et nytt oppfalgingssystem for bruk av fornyelses- og
vedlikeholdsmidler, under dette vurdere og anbefale hva som bgr veere SDs overordnede
styringsindikatorer pa vedlikehold- og fornyelsesomradet. Jernbanedirektoratet skal ogsa vurdere om det er
én indikator som bgr Igftes opp for vurdering av driftsstabilitet.

En farste versjon av oppfelgingssystem ble levert sommeren 2024. Jernbanedirektoratet er na i gang med a
videreutvikle dette, og en oppdatert versjon skal leveres til Samferdselsdepartementet varen 2025.

1 Passasjertall fra FRAM
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Oppfelgingssystemet skal vise utviklingen pa driftsstabilitet, og synliggjare effekter av konkrete tiltak.
Systemet baseres pa innrapporterte mal, indikatorer og skonomi for fornyelse og vedlikehold. Arbeidet sees
i sammenheng med tidligere oppdrag om strekningsvise mal for driftsstabilitet.

2.2.4 Fornyelse av kjgretgyflaten

Norske tog har bestilt nye lokaltog, regiontog og fierntog, bade til vekst i trafikken og som erstatning for
kjgretay som har utlgpt sin levetid. Dette forventes a bidra positivt til driftsstabiliteten. Innfaringen av nye
tog er omtalt som effektpakker i kapittelet om tilbudsforbedring, da de medfarer behov for tilpasninger av
infrastrukturen. Videre er det planlagt fornying og midtlivsoppgradering av kjgretay. Blant annet skal 36
togsett av type 72, som til vanlig gar i Oslo-omradet og pa Jaerbanen, i lgpet av de neste tre arene
giennomga en total fornyelse av hele togsettet (midlivsoppgradering).
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3 Utvikling av togtilbudet
3.1 Mal og ambisjoner for planperioden

Det er regjeringens ambisjon at de tilbudsforbedringene som er startet opp far 2025, skal giennomfgres
med rasjonell fremdrift og i henhold til plan. A fullfgre utbygging som er i gang, er rasjonelt med tanke pa
kostnadseffektiv utbygging og med tanke pa a fa realisert den planlagte effekten for de reisende sa raskt
som mulig. Dette prioriteres fgr oppstart av nye tilbudsforbedringer.

Videre er det regjeringens ambisjon at kapasiteten pa jernbanen skal gkes ytterligere i byomradene for
persontransporten og mellom de starste byene for godstransporten. Militeer mobilitet skal ivaretas pa en
hensiktsmessig mate.

| NTP-perioden innebaerer dette a:

- utnytte eksisterende kapasitet i infrastrukturen bedre ved a sla sammen flytogtiloudet med
regiontogtiloudet pa @stlandet. Dette farer til at kapasiteten mellom Drammen og Oslo Lufthavn
totalt sett blir forbedret for pendlere og fritidsreisende. Anskaffelse av to-etasjers tog vil ogsa gke
kapasiteten pa pressede pendlerstrekninger. Det kan ogsa veere aktuelt a utlgse opsjoner for flere
avganger i trafikkavtalene mellom Jernbanedirektoratet og persontogoperatarer.

- giennomfagre ngdvendig planlegging og utbygging av jernbanen for & sikre gkt kapasitet der det
forventes en gkning i etterspgrselen, det vil si i og mellom de mest befolkningstette omradene.

Samtidig ma det planlegges for utvikling pa lengre sikt, altsa etter NTP-perioden og frem mot 2050. Dette
innebaerer & fortsette prioritering av planer og etter hvert utbygging i sentrale strgk. Det innebeerer ogsa a
sikre et godt beslutningsgrunnlag for videre utvikling av ny Rikstunnel.

Tilbudsforbedringer og effektpakker

Tilbudsforbedring er samlebetegnelsen pa sma og store endringer og forbedringer i togtilbudet,
bade for person- og godstrafikken. Mindre forbedringer kan for eksempel veere utlgsning av en
opsjon i trafikkavtalene, som gir én ekstra avgang en av helgedagene. Det kan ogsa vaere endringer
i ruteplanen, som gir et nytt stoppme@nster, eksempelvis der enkelte stasjoner far feerre stopp enn
tidligere selv om tilbudet ellers er uendret.

Store forbedringer i togtilbudet skjer farst og fremst giennom realisering av effektpakker. For a
realisere store forbedringer, trengs flere innsatsfaktorer. De viktigste innsatsfaktorene er
infrastruktur, kjgretay og kjgp av persontransport. Til sammen vil disse gi en eller flere effekter for
togtilbudet, og de utgjar en effektpakke.

Jernbanedirektoratet lager strategiene for utviklingen av togtilbudet, inngar avtaler og koordinerer
aktarene i sektoren for a fa de ngdvendige innsatsfaktorene pa plass til rett tid.
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3.1.1 Om inndeling av portefoljen

Effektpakker som er prioritert og igangsatt

Effektpakker som er prioritert og igangsatt, vil si de effektpakkene hvor Stortinget har vedtatt
kostnadsramme for tiltak over terskelverdi pa en milliard kroner. For anskaffelse av nye kjgretay vedtar
Stortinget ogsa en restverdisikring. For effektpakker som bestar av enkelttiltak som ligger under
terskelverdi, er en effektpakke & anse som igangsatt nar det er bevilget tilstrekkelig midler over
statsbudsjett til 4 sette i gang utbygging.

Effektpakker som er prioritert, men ikke igangsatt

Portefalien i NTP 2025-2036 er gitt av tabell 14.2 og anmodningsvedtakene fra Stortingets behandling av
planen, og presisert i Tildelingsbrev for Jernbanedirektoratet for 2025. Portefgljen er delt i to:

1. Den prioriterte planportefaljen for oppstart i Igpet av farste seksarsperiode
2. Den gvrige planportefgljen med tilbudsforbedringer som skal modnes ytterligere:

Portefglien bestar imidlertid av effektpakker eller tiloudsforbedringer der planene for nadvendig
infrastruktur har sveert ulik grad av modenhet. En prioritering av enkelte av effektpakkene innebaerer at
utbygging og realisering av tilbudsforbedringen kan startes opp, mens for andre effektpakker innebeerer det
i praksis en prioritering av innledende planlegging. Det er i enkelte tilfeller ikke praktisk mulig med oppstart
av utbygging i Igpet av de farste seks arene, for eksempel for Ny rikstunnel.

For & tydeliggjare dette, har Jernbanedirektoratet delt opp portefgljen av effektpakker som er prioritert,
men ikke igangsatt i to deler, som avviker fra inndelingen ovenfor:

1. Effektpakker som kan prioriteres for byggestart i lapet av de farste seks arene av NTP
2. Effektpakker som ma planlegges videre fgr oppstart utbygging kan vaere mulig.

Tabell 3 lister opp portefgljen, og viser hvilke effektpakker som sorterer hvor.
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3.2 Fremdrift for effektpakker i budsjett 2025

Statsbudsjettet for 2025 ivaretar en rasjonell fremdrift i effektpakker som er prioritert og igangsatt, samt
prosjektstart/oppstart av fire nye effektpakker. | tillegg til disse, gjgres det arbeider med a gke kapasiteten
for banestrgmforsyning pa enkelte strekninger, samt planlegging for a sette i stand deler av Tinnosbanen.

Statsbudsjettet for 2025 apner ogsa for planlegging av seks effektpakker som er prioritert i NTP 2025-
2036. Fremdriften for disse seks avhenger av at videre planlegging blir prioritert ogsa i kommende
budsjett, og en oppstart av utbygging forutsetter en gkning i planrammen for kommende budsjettar.

Tabellene nedenfor oppsummerer hvordan effektpakkene er prioritert i NTP og status i budsjettet for 2025.
Tidslinjene under dem sammenligner hvilken fremdrift som ble forutsatt i NTP med den fremdriften som er
mulig gitt budsjettprioriteringene.

Tabell 3 Oversikt over effektpakkene som er igangsatt eller skal settes i gang i budsjett for 2025, med
sammenligning mot hvordan de er prioritert i NTP.

Effektpakker prioritert og igangsatt (bundet) Prioritering i Status i budsjett 2025
NTP

Innfgring av ERTMS pa samtlige banestrekninger Bundet Pagar

Flere og raskere tog pa @stfoldbanen (Oslo-Moss) Bundet Pagar

Flere og raskere tog pa Dovrebanen: To regionekspresstog i Bundet Pagar

timen Oslo-Hamar

Flere og raskere tog pa Vestfoldbanen (Oslo-Tgnsberg) Bundet Pagar

Nullutslipp i byomradet og innfaring av nye kjgretay pa Bundet Pagar

Trgnder- og Merakerbanen

Innfaring av nye kjgretay (lokaltog) Bundet Pagar

Innfaring av nye kjgretay (regiontog) Bundet Pagar

Rassikring og bedret reisetid pa Vossebanen (Arna- Farste periode  Startes 20262

Stanghelle)

Flere tog pa Trenderbanen Farste periode  Startes 2025

@kt kapasitet for kombigods Oslo-Narvik, via Sverige Farste periode  Siste trinn startes 2025

Innfgring av nye kjgretgy (fijerntog) Ikke omtalt3 Startes 2025

2 Prosjektstart og forberedende arbeider i 2025. Byggestart forutsetter Stortingets vedtak om kostnadsramme og delvis
bompengefinansiering.

3 Innfgring av nye fjerntog var omtalt og hensyntatt i NTP 2025-2036, men ikke som en effektpakke der behov for tilpasninger i
infrastrukturen var ivaretatt. Dette falges na opp som en effektpakke, som er prioritert og hensyntatt i budsjettinnspillene.
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Tabell 4 Oversikt over effektpakkene som er prioritert for planlegging i budsjett for 2025, med

sammenligning mot hvordan de er prioritert i NTP.

Effektpakker som kan modnes for byggestart i Iapet av
forste seks ar av NTP

Bedre lokal- og regiontogtilbud pa @stlandet4

@kt kapasitet for kombigods Oslo-Trondheim
Elektrifisering Stjgrdal-Steinkjer
To tog i timen til Fredrikstad

Flere tog pa Vestfoldbanen. To regionekspresstog i timen
Oslo-Skien

@kt kapasitet for kombigods Trondheim-Bodga

Flere tog pa Vossebanen
@kt kapasitet for kombigods Oslo-Bergen

Flere tog pa Jaerbanen: Timinuttersintervall Skeiane-
Stavanger

Prioritet i NTP

Farste periode

Farste periode

Farste periode

Farste periode

Farste periode 3

Andre periode

Andre periode

Andre periode
Andre periode

Aktivitet i og med
budsjett 2025

Planlegging prioritert i
budsjett

Planlegging prioritert i
budsjett

Planlegging prioritert i
budsjett

Planlegging prioritert i
budsjett

Planlegging prioritert i
budsjett 6

Noe planaktivitet med
generelle
midler

Ingen
Ingen

Arealavklaring startes
opp i 2025

Tabell 5 Oversikt over effektpakker som er prioritert i NTP, men som ikke er prioritert i budsjett for 2025.

Effektpakker som ma planlegges videre for utbygging er

mulig

Ny Rikstunnel

Oppfelgning av KVU Green
Utvikling av Kongsvingerbanen

Oppfelgning av terminallgsninger Trondheimsomradet

Utvikling Hovedbanen nord

@kt kapasitet regiontog (KVU Regiontog)

Oppfalgning av terminallgsninger Alnabru

To tog i timen pa Trgnderbanen hele veien til Steinkjer i
grunnrute

4 Tidligere navn pa effektpakken er «Flere tog i Oslo-navet»
5 Prioritert av Stortinget

Prioritet i NTP

Farste periode

Farste periode
Andre periode

Andre periode

Andre periode

Andre periode

Andre periode
| planperiodens

Aktivitet i og med
budsjett 2025

Oppdatering av
beslutningsgrunnlag
prioritert i budsjett

Avventer konseptvalg

Noe planaktivitet med
generelle
midler”

Noe planaktivitet med
generelle
midler

Noe planaktivitet med
generelle
midler

Avventer konseptvalg

Ingen
Ingen

6 | budsjettet for 2025 er det satt av 30 mill. for optimalisering av planene for dobbeltspor Stokke-Torp-Sandefjord.
7 «Noe planaktivitet med generelle midler» betyr at Bane NOR gjennomfarer noe planlegging innenfor disponible planmidler.

8 Prioritert av Stortinget
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Figur 7 Tidslinje for effektpakker som er prioritert og igangsatt til og med budsjett 2025.

B =ambisjon i NTP © =tilbud realiseres

= saldert budsjett 2025 = nve Kjgretgy i trafikk w . .

= viderefgring av 2025-hudsjett © = nye Koretay Forste seks ar Siste seks ar
Effektpakke 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Innfaring av nye kjoretay (lokaltog)

®
--OO
A D Y N

Innfaring av nye kjeretay (regiontog)

Flere og raskere tog pa @stfoldbanen (Oslo-Moss)

O
I J N I B

Flere og raskere tog pa Vestfoldbanen (Oslo-Tensberg) o
Flere og raskere tog pa Dovrebanen: To RE-tog Oslo-Hamar ---O-

Nullutslipp og innfaring av nye Kjgretay Trander- og Merékerbanen_O-
[ N N I

Innfering av ERTMS pa samtlige banestrekninger avKlaning 12, kvaris| 2025

Flere tog pa Trenderbanen ----O-

Ikke omtalt | NTP

Innfgring av nye kjeretay (fjerntog)

@
Rassikring og bedret reisetid pa Vossebanen (Arna-Stanghelle) A N B o
|

@kt kapasitet for kombigods Oslo-Narvik via Sverige
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Figur 8 Tidslinje for effektpakker som er prioritert for planlegging til og med budsjett 2025

Bl = ambisjon i NTP
= saldert budsjett 2025

= viderefgring av 2025-budsjett Forste seks ar Siste seks ar

Effektpakke 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Elektrifisering Stjerdal-Steinkjer

1)
-l ] |

@kt kapasitet for kombigods Oslo-Trondheim

2)
Bedre lokal- og regiontogtilbud pa @stlandet I . )
To tog i timen til Fredrikstad ---2}-
. : I
Ny Rikstunnel jernbane --1]--

TO tog | timen OS'O-Skien (med dobbe|tsp0r StOkke'Torp- Prioritert i ferste seksarsperiode av Stortinget. Ikke omtalt | NTP

Sandefjord) - 1)

1) Fremdrift fra 2027 forutsetter investeringsbeslutning og ekt planramme
2) Fremdrift og realisering forutsetter videre prioritering og @kning i planrammen
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Figur 9 Fremdrift for effektpakker og tilbudsutvikling som forelapig ikke er prioritert i budsjett. For noen av effektpakkene/tilbudsforbedringene foregar det noe
planlegging innenfor disponible planmidler. Eventuell prioritering forutsetter en gkning pa post 73, giennom enten omprioritering mellom postene eller en

opptrapping av planrammen.

B =ambisjon i NTP
= budsjett forutsetter gkning i post 73

Effektpakke

Oppfalging av KVU Green

Oppfalging av KVU @kt kapasitet i regiontogene
@Kt kapasitet for kombigods Trondheim-Bodg
@kt kapasitet for kombigods Oslo-Bergen
Utvikling av Hovedbanen nord

Flere tog pa Vossebanen

Utvikling av Kongsvingerbanen

Flere tog pa Jeerbanen: Timinuttersfrekvens Stavanger-
Skeiane

Videre utvikling terminallgsning Trondheim

Videre utvikling terminallgsning Alnabru

Ferste seks ar Siste seks ar Etter planperioden

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
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3.2.1 Oversiktskart for effektpakker som er prioritert og igangsatt i 2025 budsjettet

Oversikt over
effektpakker
2025—2036

Tegnforklaring

Effektpakker som er
prioritert og igangsatt

Innfanng av ERTMS pa samtlige
banestrekninger

" Trondheim @=4—

Innfasing av nye kjeretay - fierntog
(Dovrebanen, Bergensbanen, Ser-
landsbanen og Nordlandsbanen)

Rassikring og bedret reisetid pa
Vossebanen (Arna-Stanghelie)

4 Bergen

@ Stavanger

Flere og raskere tog pa
Vestfoldbanen
(Drammen-Tensberg)

Narvik
-

Okt kapasitet for kombigods
Oslo-Narvik via Sverige

Flere tog pa Trenderbanen

Nullutslipp | byomradet og innfaring av nye
kjeretay pa Trender- og Merakerbanen

Flere og raskere tog pa Dovrebanen: To
regionekspresstog i timen Oslo-Hamar

Innfasing av nye kjeretay - lokaltog

Innfasing av nye kjeretay - regiontog

Flere og raskere tog pa
@stfoldbanen (Oslo-Moss)
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3.2.2 Oversiktskart for effektpakker prioritert til planlegging til og med budsjett 2025, samt

effektpakker som forelopig ikke er prioritert i budsjett

Oversikt over JNarvi
effektpakker
2025—2036

Tegnforklaring

Effektpakker som er prioritert for
planiegging til og med budsjett 2025

Effektpakker som ikke er prioritert
i budsjett

@kt kapasitet kombigods
Trondheim-Bode

Elektrifisering
Stjerdal - Steinkjaer

Trondheim @=="=

Oppfelging KVU Green
Solarbanen, Rerosbanen
og Nordlandsbanen

Tilbudsforbedring for to tog |
timen pa Trenderbanen, hele
veien til Steinkjer

Oppfelging av terminallesninger

Okt kapasitet for kombigods Trondheimsomradet og Alnabru

Oslo-Trondheim

Flere tog pa Vossebanen
(Myrdal-Bergen)
Utvikling av Hovedbanen Nord

Utvikling av Kongsvingerbanen

Bedre lokal- og regiontogtilbud
pa @stlandet

Okt kapasitet kombigods
Oslo-Bergen

Ny Rikstunnel

(mellom Oslo S og Lysaker)

® Stavanger
g Oppelging KVU for ekt kapasitet

i regiotogene

Flere tog pa Vestfoldbanen:
To regionekspresstog i timen To tog i timen til Fredrikstad

Fiere to, Jaerbanen: Timinutters-
€ pa x Oslo-Skien

intervall Skeiane-Stavanger
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3.3 Innsatsfaktorer, avhengigheter og risiko i effektpakker og tilbudsforbedringer

Arbeidet med realiseringen av tilbudsforbedringene i portefgljen, reguleres gjiennom avtaler mellom
Jernbanedirektoratet og Bane NOR, trafikkavtaler mellom Jernbanedirektoratet og togoperatarene og
samhandling med Norske tog. Nar det gjelder infrastrukturdelen for effektpakken Rassikring og bedret
reisetid pa Vossebanen er utbygging av dobbeltsporet Arna-Stanghelle et fellesprosjekt for vei og bane i
regi av Statens vegvesen med Bane NORs som samarbeidspartner.

Stortingets prioritering av kapasitetsgkende tiltak pa Ofotbanen falges opp giennom Mindre
investeringstiltak for gods, og er derfor ikke omtalt i de neste sidene. Den er omtalt i kapittel 2. Stortingets
prioritering av Ringeriksbanen innebeerer a viderefgre planleggingen sammen med E16 Skaret-Hgnefoss
som et fellesprosjekt under Nye Veier AS, utenfor Nye Veiers ordinegere portefglje. Ringeriksbanen er ikke en
del av den fastsatte jernbaneportefgljen som legges til grunn for planperioden og er derfor ikke omtalt i de
neste sidene.

NTP 2025-2036 ble laget under forutsetning om en definert planteknisk ramme for 12-arsperioden. Den
beskriver en fordeling mellom postene som svarer pa behovet innenfor hver post med utgangspunkt i kient
informasjon og beregninger pa tiden da NTP ble lagt frem. Dette var forutsetninger for omfanget og
rekkefalgen pa portefgljen for tilbudsforbedringer.

Forutsetninger for kostnadsomfang og fremdrift ligger ikke alltid fast. Eksempler pa dette er prisvekst som
kan gi endrede kostnader og detaljering av planer kan gi endret tiltaksomfang. Videre vil forsinkelser i
leveranser eller mer krevende grunnforhold enn farst antatt kunne pavirke bade fremdrift og kostnader.
Realiseringen av tilbudsforbedringene avhenger ogsa av de arlige budsjettrammer. Det er dermed risiko for
at prioritering og fremdrift for effektpakker og tilbudsforbedringer i portefgljen avviker fra det som er
beskrevet i NTP 2025-2036.

Formalet med dette kapittelet er a vise status for realisering av effektpakkene pr. mars 2025. De neste
sidene viser status per effektpakke eller tilbudsforbedring i hele jernbaneportefgljen, delt inn etter
innsatsfaktorene infrastruktur, kjgretgy og kjgp av persontransport.
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Innfering av ERTMS pa samtlige banestrekninger

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett Ja. Prop. 126 S (2015-2016)

European Rail Traffic Management System (ERTMS) er et nytt digitalt signalsystem. Det skal erstatte
eksisterende signalanlegg pa eksisterende infrastruktur og sikre fjernstyring pa strekninger som ikke har dette i
dag. ERTMS skal gi en mer driftsstabil og sikker jernbane og legges til grunn for flere nye infrastrukturprosjekter.
ERTMS er ikke en tradisjonell effektpakke, men oppgradering av signalsystemet er bade sentralt for a

opprettholde dagens tilbud og for realisering av ny tilbudsutvikling.

Nasjonal signalplan angir tidspunkt for nar systemet skal innfgres pa hver enkelt delstrekning.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse

Avtale om innfgring av ERTMS ma endres for a ivareta gkt omfang og ny
fremdrift, fordi mer av eksisterende infrastruktur ma tilpasses nytt signalsystem
enn opprinnelig planlagt.

Jdir og Bane NOR

Avhengigheter

Flere effektpakker har forutsatt innfaring av ERTMS som del av
investeringsprosjekter pa jernbanenettet. Leverandgrutfordringer har medfgrt
store forsinkelser i prosjektet. Revidert nasjonal signalplan er under arbeid og
skal foreligge sommeren 2025.

Bane NOR

Beslutningspunkt

Kostnadsramme for prosjektet er vedtatt. Det er gitt fullmakt for trinn 1-2,
fullmakt for trinn 3 samt eventuell ny kostnadsramme planlegges fremmet i
forbindelse med RNB26. Bane NOR skal giennomfgre ekstern kvalitetssikring av
kostnad og fremdrift varen 2025

Jdir og
Samferdselsdepartementet

Kioretoy
Beskrivelse
Eksisterende kjgretgyflate ma bygges om for a vaere kompatibel med ERTMS, Norske tog
mens nye tog vil ha_installert ERTMS-utrustning nar de leveres. Ny Godstog-
ombyggingsplan for kjgretgy blir utarbeidet nar nasjonal signalplan er revidert. operatgrer
Avhengigheter
Innfgring av ERTMS krever at alle eksisterende kjgretgy bygges om. Dette er i -
gang.
Beslutningspunkt
Avtale om ombygging av kjeretay ble inngatt mellom Norske tog og Alstom i
2018. -
Kjop av persontransport
Beskrivelse
Overgangen til ERTMS handteres gjennom endringsordre med togoperatarene. Jdir
Forsinket fremdrift kan gi gkte kostnader for operatgrene, som direktoratet ma
dekke.
Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport, per -
mars 2025.
Beslutningspunkt
Jdir

Endringsordre forhandles og besluttes i samsvar med fremdriftsplan i Nasjonal
Signalplan.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Endre avtaler med Bane NOR i trdd med revidert signalplan
Folge opp resultatet av ekstern kvalitetssikring

[ ]
e  Sikre sektorovergripende forankring av ny signalplan, saerlig knyttet til ombyggingsplan for kjgretay
e Endret nasjonal signalplan kan medfgre at dato for realisering for effektpakker med avhengighet til

ERTMS ma revideres
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Flere og raskere tog pa @stfoldbanen (Oslo-Moss)

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett Ja. Prop. 13 S (2017-2018)

Effektpakken innebeerer totalt fire regiontog-avganger i rushretning mellom Oslo og Moss, to er grunnruteavganger
(som i dag) og to er rushavganger (én til to mer enn i dag, avhengig av rushtime). | tillegg vil effektpakken gi redusert
fremfaringstid for regionekspresstog, og gkt driftsstabilitet. Effektpakken legger til rette for senere tilbudsutvikling pa

@stfoldbanen.

Infrastruktur Ansvar

Beskrivelse

Det er inngatt avtale om gkt kapasitet i infrastrukturen pa strekningen Sandbukta- Bane NOR

Moss-Sastad og etablering av Moss togparkering. Byggingen er startet.

Avhengigheter

Strekningen planlegges med ERTMS og har derfor avhengighet til ERTMS- Bane NOR

utbyggingen. Revidert nasjonal signalplan er under arbeid og skal foreligge

sommeren 2025. Planen vil kunne pavirke nar infrastrukturen kan tas i bruk.

Fremdriften for tilbudsforbedringen er usikker pa grunn av grunnforhold med

kvikkleire i Moss.

Beslutningspunkt

Investeringsbeslutning for bygging og ny kostnadsramme er vedtatt av Stortinget. -

Kioretoy

Beskrivelse

Det er bestilt nye kjgretay til effektpakken. Jdir
Norske tog

Avhengigheter

Eksisterende kjgretgy ma bygges om til ERTMS Norske tog

Beslutningspunkt

Beslutning om anskaffelse av kjgretay er tatt.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Eksisterende trafikkavtale for @stlandet 1 har en opsjon med avtalt vederlagsbehov Jdir

der denne tilbudsforbedringen dekkes. Denne opsjonen ma utlgses.

Avhengigheter

Effektpakken har ikke avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport, per mars
2025.

Beslutningspunkt
Offentlig kjgp besluttes i statsbudsjettprosessen, tidligst i budsjett for 2031.

Samferdselsdepartementet

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Seerskilt oppfelging av avtalen med Bane NOR
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Flere og raskere tog pa Dovrebanen:
To regionekspresstog i timen Oslo-Hamar

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett

Ja. Prop. 13 S (2017-2018). Prop. 1 S (2019-2020). Prop 1 S (2021-2022)

Effektpakken innebeerer en gkning fra ett til to regionekspresstog per time i grunnrute Oslo-Hamar, og redusert
fremfgringstid mellom Eidsvoll og Hamar. Effektpakken vil bidra til bedre driftsstabilitet, og legger til rette for senere

tiloudsutvikling pa Dovrebanen.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse

Avtaler om gkt kapasitet i infrastrukturen og togparkering. Delt inn i tre parseller pa
Dovrebanen, der én er ferdigstilt og bygging pagar pa de to andre, fra Kleverud mot
Hamar (Akersvika).

Bane NOR

Avhengigheter

Det er en avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Den pavirker giennomfgring, eventuelt
ma midlertidig signalanlegg prosjekteres. Revidert nasjonal signalplan er under
arbeid og skal foreligge sommeren 2025.

Bane NOR

Beslutningspunkt

Investeringsbeslutning for bygging og kostnadsramme for alle tre parsellene er
vedtatt av Stortinget.

Kioretoy

Beskrivelse

Behovet for flere kjgretagy dekkes gjennom utlgsning av opsjon eller omdisponering
av kjgretgyflaten.

Jdir
Norske tog

Avhengigheter
Kjgretgy ma bygges om til ERTMS.
Integrering av tilbringertjenesten kan gi endring i kjgretgydisponeringen.

Norske tog

Beslutningspunkt

Jdir legger opp til beslutning om restverdisikring knyttet til anskaffelse av nye
kjgretay i statsbudsjett for 2026.

Samferdselsdepartementet

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Opsjon med avtalt vederlag i eksisterende trafikkavtale for @stlandet 2 ma utlgses,
opprinnelig planlagt fra desember 2027 (usikker fremdrift).

Vy

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport, per mars
2025.

Beslutningspunkt
Offentlig kjgp besluttes tidligst i statsbudsjettet for 2029.

Samferdselsdepartementet

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Seerskilt oppfelging av avtalen med Bane NOR om infrastruktur
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Flere og raskere tog pa Vestfoldbanen (Oslo-Tansberg)

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett Ja. St.prp. nr. 1 (2008-2009). Prop. 110 S (2018-2019). Prop 110 S (2018-

2019)

Effektpakken skal gi en gkning fra ett tog til to regionekspresstog og to regiontog, til sammen fire avganger i timen,
og redusert reisetid mellom Drammen og Tgnsberg, samt gkt driftsstabilitet. Effektpakken legger ogsa til rette for

videre tilbudsforbedring pa Vestfoldbanen.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse

Avtale om gkt kapasitet i infrastrukturen mellom Drammen og Tansberg. Delt | Bane NOR
inn i to parseller og flere mindre tiltak.

Avhengigheter Det er en avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Fremdrift i

ERTMS pavirker ferdigstillestidspunkt. Bane NOR
Beslutningspunkt

Investeringsbeslutning for bygging og kostnadsramme for begge parsellene -

er vedtatt av Stortinget.

Kioretoy

Beskrivelse

Behovet dekkes av eksisterende kjgretaybeholdning i trafikkpakken. Togoperatar
Avhengigheter

Kjgretey ma bygges om til ERTMS. Norske tog
Integrering av tilbringertjenesten kan gi endring av kjgretgydisponering.

Beslutningspunkt

Beslutning om ombygging av kjgretay er tatt. -

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Opsjon i eksisterende trafikkavtale for @stlandet 2 ma utlgses, i desember Jdir

2025 for a starte utvidet tilbud i desember 2026. Beslutning om utlgsning
eller utsettelse er under avklaring.

Avhengigheter
Effektpakken har ikke avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport.

Beslutningspunkt
Offentlig kjgp besluttes i statsbudsjett, tidligst i budsjett for 2027.

Samferdselsdepartementet

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Utlgse opsjon for gkt togtilbud

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP

29



Nullutslipp i byomradet og innfaring av nye kjoretoy pa Trender- og

Merakerbanen

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett Ja. Prop 1S (2019-2020)

Effektpakken har medfgrt at nye, bimodale tog er tatt i bruk pa Tranderbanen. Pakken skal videre gi en
innfaring av elektriske kjeretay pa Nordlandsbanen mellom Trondheim og Stjgrdal, Stavne -Leangenbanen,

samt pa Merakerbanen mellom Hell og Riksgrensen.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse

Avtale om delelektrifisering og tilpassing av infrastruktur til nye kjgretay. Bane NOR
Avhengigheter

Effektpakken har ikke avhengigheter knyttet til infrastruktur, per mars 2025 -
Beslutningspunkt

Investeringsbeslutning for bygging og kostnadsramme for prosjektene er -
vedtatt av Stortinget.

Kioretoy

Beskrivelse

Kjagretgybehovet er under kartlegging -
Avhengigheter

Eksisterende kjgretgy ma bygges om til ERTMS. Norske tog
Beslutningspunkt

Nye, bimodale tog er anskaffet og innfert. -

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Endringsordre knyttet til innfasing av nye kjgretay og nytt verksted pa Staren er | Jdir
giennomfart.

Avhengigheter

Et av alternativene for & trafikkere Merdkerbanen etter elektrifisering er at -
Norrtag forlenger sine elektriske tog fra Storlien til Trondheim. Jdir er i dialog

med Norrtdg om nytt giennomgaende rutetilbud Trondheim-Storlien-@stersund

fra desember 2026.Det er tatt hgyde for nytt rutetilbud pa Merakerbanen i

statens budsjettprosess.

Beslutningspunkt

Beslutning om forbedret rutetilbud pd Merdkerbanen ma tas i lgpet av Jdir og

desember 2025.

Samferdselsdepartementet

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Avklare omfang og innretning pa kjgp av togtjenester

e Avklare hvilke kjgretgy som skal trafikkere Merakerbanen etter at elektrifisering er sluttfart, etter
planen i desember 2025, og frem til etablering av nytt og forbedret rutetilbud fra desember 2026.
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Innfasing av nye kjgretgy - lokaltog

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett Ja. Prop. 117 S (2019-2020). Prop. 104 S (2023-2024).

Effektpakken innebaerer innfasing av nye og mer kapasitetssterke lokaltog i Oslo-omradet pa linjene L1 og L2, til
erstatning for kjgretay som har passert sin levetid. De nye lokaltogene er lengre enn de som fases ut, og derfor er

det behov for ombygging og tilpassing av eksisterende infrastruktur.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse

Avtale om tilpassing av infrastruktur til nye kjgretgy. Beragrer infrastruktur pa
Hovedbanen, Spikkestadbanen og @stfoldbanen.

Bane NOR

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til infrastruktur, per mars
2025.

Beslutningspunkt

Effektpakken er prioritert for oppstart. Et av enkeltprosjektene innad i
pakken er over terskelverdi og har fatt investeringsbeslutning for bygging av
Stortinget.

Kjoretoy

Beskrivelse

Avtale mellom Norske tog og Alstom om leveranse av 36 nye lokaltogkjgretay
til linje L1 og L2.

Norske tog

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgretay, per mars 2025.

Beslutningspunkt
Beslutning om anskaffelse av kjgretay er tatt.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Gjeldende trafikkavtale for @stlandet 1 tar hgyde for innfasing av 30 nye
lokaltog. Kjgretgy utover dette ma tas som endringsordre i trafikkavtalen.

Jdir

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter innenfor kjgp av persontransport, per
mars 2025.

Beslutningspunkt
Trafikkavtale for @stlandet 1 er besluttet.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Seerskilt oppfelging av avtalen med Bane NOR om infrastruktur
e Dialog med fylkeskommunen/ Ruter om kollektivtilbud i byggefasen
e  Oppfalging Norske tog om fremdriften i leveransen av kjgretgy

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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Innfasing av nye kjgretgy - regiontog

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett Ja. Prop. 1 S (2022-2023)

Effektpakken innebaerer innfaring av nye og mer kapasitetssterke regiontog pa @stlandet, mellom @stfold og
Oslo S/Stabekk. De nye regiontogene har andre egenskaper enn kjgretayene som trafikkerer disse

strekningene i dag, og denne forskjellen utlgser infrastrukturtiltak langs @stre linje.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse
Avtale om tilpassing av infrastruktur til nye kjgretay pa linjene R21 og R22.

Bane NOR

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til infrastruktur, per mars 2025.

Beslutningspunkt
Beslutning om byggestart er tatt.

Kioretoy

Beskrivelse
Avtale mellom Norske tog og Alstom om leveranse av 19 nye regiontogkjgretay.

Norske tog

Avhengigheter

Effektpakken har en avhengighet knyttet til effektpakken Flere og raskere tog pa
@stfoldbanen (Oslo-Moss). Noen av kjgretgyene som er bestilt, er tiltenkt realisering av
den effektpakken.

Beslutningspunkt
Beslutning om anskaffelse av kjgretay er tatt.

Kjop av persontransport

Beskrivelse
Innfasingen av kjgretgyene fordrer endringsordre i trafikkavtalen som bergrer linjene.

Jdir

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter innenfor kjgp av persontransport, per mars
2025.

Beslutningspunkt
Trafikkavtale for @stlandet 1 er besluttet.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Oppfalging Norske tog om fremdriften i leveransen av kjgretgy

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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Rassikring og bedret reisetid pa Vossebanen:
Arna-Stanghelle

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Farste periode

Prioritert i budsjett

Prop. 1 S (2024-2025). Samferdselsministeren skal komme tilbake til

Stortinget for vedtak om kostnadsramme i Igpet av 2025.

Effektpakken innebaerer a erstatte dagens rasutsatte, enkeltsporete trasé med dobbeltspor og to lengre
tunneler. Den nye traseen muliggjgr om lag 14 minutters reisetid mellom Arna og Stanghelle for reisende
med regiontog, redusert fremfaringstid for fierntog og godstog, gkt kapasitet og bedre driftsstabilitet.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse

Det skal inngas avtale om & bygge ny infrastruktur mellom Arna og
Stanghelle. Arbeidet gjennomfares som et fellesprosjekt med samtidig
utbygging av E16.

Statens vegvesen, i
samarbeid med Bane NOR

Avhengigheter

Det er en avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Revidert nasjonal signalplan er
under arbeid og skal foreligge sommeren 2025.

Beslutningspunkt
Krever investeringsbeslutning fra Stortinget for byggestart.

Samferdselsdepartementet

Kioretoy

Beskrivelse
Eksisterende kjgretay skal trafikkere strekningen.

Norske tog

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgretay, per mars 2025.

Beslutningspunkt

Vurderinger om behov per mars 2025, tilsier at det ikke er ngdvendig med
beslutning om & anskaffe flere kjgretay.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Naveerende trafikkavtale med Vy tog utlgper for ibruktagelse av
infrastrukturen. Ny trafikkavtale skal ivareta effektpakkens mal.

Togoperatar

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter innenfor kjgp av persontransport, per
mars 2025.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret
tilbudet tas i bruk. Tidspunkt for realisering er tidligst 2036.

Samferdselsdepartementet

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Bistd Samferdselsdepartementet i utformingen av omtale av fremtidig togtilbud og effektmal for

infrastrukturen

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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Flere tog pa Trenderbanen

Igangsatt
Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet
Prioritert i budsjett Ja. Det legges opp til byggestart i Igpet av 2025 i Prop. 1 S (2024 -
2025).

Effektpakken innebaerer & gke togtilbudet i grunnrute fra timesintervall til halvtimesintervall mellom Melhus
og Stjgrdal. | en utvidet rushperiode blir det halvtimesintervall i begge retninger mellom Melhus og Steinkjer.

Det gkte tiloudet skal gi et mer effektivt togtilbud, og vil vaere et viktig virkemiddel for & na nullvekstmalet.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse

Avtale om gkt kapasitet i infrastrukturen pa Trgnderbanen. Bane NOR
Avhengigheter

Strekningen er planlagt a bygges med ERTMS og det er derfor en Bane NOR
avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Revidert nasjonal signalplan er under

arbeid og skal foreligge sommeren 2025. Planen vil kunne pavirke nar

infrastrukturen kan tas i bruk.

Beslutningspunkt

Ingen infrastrukturtiltak er over terskelverdien som fastsettes av Stortinget. | -

Alle ngdvendige beslutninger er tatt.

Kioretoy

Beskrivelse

Eksisterende/omdisponerte kjgretay skal trafikkere linjen. Norske tog
Avhengigheter

Dersom effektpakken for Elektrifisering Stjgrdal-Steinkjer blir prioritert for Jdir
bygging, vil Trenderbanen kunne trafikkeres med elektriske kjgretay, i

stedet for dagens bimodale tog.

Beslutningspunkt

Vurderinger om behov per mars 2025, tilsier at det ikke er ngdvendig & -
anskaffe flere kjoretay.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Tilbudsforbedringen mé handteres som endringsordre i gjeldende Togoperatar

trafikkavtale med SJ Norge eller minimumskrav til rutetilbud i ny
trafikkavtale gjeldende for R30.

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgp av persontrafikk.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret
tilbudet tas i bruk. Offentlig kjgp besluttes i forbindelse med statsbudsjett
for 2030.

Samferdselsdepartementet

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Forankre stasjonsstruktur for effektpakken
e Avklare trinnvis realisering av tilbudsforbedringen

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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Okt kapasitet for kombigods Oslo-Narvik Igangsatt
Prioritet i NTP 2025- Farste periode
2036
Prioritert i budsjett Ja. Det er lagt opp til planlegging og realisering i takt med utvikling i markedet i Prop. 1

S (2024-2025).

Effektpakken skal muliggjgre 740 meter lange godstog mellom Oslo og Narvik, via Sverige. Dette bidrar til gkt

konkurranseevne for godstrafikk pa jernbane.

Det forutsettes tiltak pa svensk side av grensen som er ngdvendig for & na malet om 740 meter lange godstog.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse
Avtale om gkt infrastrukturkapasitet pa Ofotbanen og Kongsvingerbanen. Bane NOR
Avhengigheter
Effektpakken forutsetter at infrastrukturen i Sverige muliggjgr fremfaring av alle godstog Bane NOR
mellom Oslo og Narvik med en lengde pa 740 meter. Skulle det svenske Trafikverket avvike
fra sine planer om a bygge ut for 740 meter tog, vil nytten av tiltakene reduseres.
Beslutningspunkt
Ingen infrastrukturtiltak er over terskelverdien som fastsettes av Stortinget. Alle ngdvendige -
beslutninger er tatt.
Kioretoy
Beskrivelse o Godstog-
Godstogoperatarene er selv ansvarlige for a dekke kjgretaybehov. operatgrene
Avhengigheter

. . ) ) . Godstog-
Godstogoperatgrene har selv ansvar for a falge gjeldende planer for innfgring av ERTMS pa operatgrene

relevante strekninger.

Kiop av persontransport er ikke relevant for effektpakker for godstransport

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025
e Reforhandle avtalen om infrastruktur i trdd med NTP 2025-2036

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP

35



Innfasing av nye kjgretgy - fierntog

Igangsatt

Prioritet i NTP 2025-2036 Bundet

Prioritert i budsjett Ja. Prop 1S (2021-2022). Prop. 1 S (2024-2025)

Effektpakken innebaerer innfasing av nye fjerntog og ngdvendige tilpasninger i infrastrukturen. De nye fjerntogene
som er bestilt vil i farste omgang erstatte dagens loktrukkede fjerntog som trafikkerer Dovrebanen, Bergensbanen,
Sgrlandsbanen og Nordlandsbanen. De nye fijerntogene vil ha et bredere sovetilbud enn dagens, med bade

liggestoler, 2- og 4-sengskupeer.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse

Avtale om tilpassing av infrastrukturen for nye fjerntog pa relasjonene Oslo-Bergen, Oslo-
Stavanger, Oslo-Trondheim, Trondheim-Bodg.

Bane NOR

Avhengigheter
Infrastrukturtiltak ved Stavanger har avhengighet mot arealavklaringen som skal gjgres

ved Stavanger stasjon. Arealavklaringen er knyttet til effektpakken Flere tog pa Jeerbanen:

Timinuttersintervall Skeiane-Stavanger.

Beslutningspunkt
Beslutning om byggestart er tatt.

Kioretoy

Beskrivelse
Avtale om innkjgp av 17 nye fijerntog.

Norske tog

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgretay, per mars 2025.

Beslutningspunkt
Beslutning om anskaffelse av kjgretay er tatt.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

| trafikkavtalene for Sgr, Nord og Vest er det ikke tatt hgyde for innfasing av nye fjerntog.
Jdir ma dekke operatgrenes ekstra kostnader ved innfasing og drift av de nye kjgretayene.

Jdir

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport, per mars 2025.

Beslutningspunkt

Det er forutsatt at togoperatgrens ekstra kostnader ved innfasing og drift av nye kjgretay
tas som endringsordre. | nye trafikkavtaler som inkluderer fjerntog, er det forutsatt at nye
kjgretay legges til grunn i pristilbud.

Jdir

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

o  Fglge opp Norske tog om fremdriften i leveransen av kjgretay
o  Sikre tilstrekkelig verkstedkapasitet
e  Utarbeide endringsordre til trafikkavtalene

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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Bedre lokal- og regiontogtilbud pa @stlandet®

Kan startes farste seks ar

Prioritet i NTP 2025-2036 Farste periode

Prioritert i budsjett Prioritert for planlegging i Prop. 1 S (2024-2025)

Effektpakken skal gi flere avganger og kortere reisetid for mange reiserelasjoner pa hele @stlandet, bade for
lokaltogene og regiontogene. Dette inkluderer timinuttersintervall pa lokaltogstrekningene rundt Oslo,
timinuttersintervall pa Follobanen og halvtimesintervall for regionekspresstog Oslo S-Moss i grunnrute. Videre skal

effektpakken gi flere avganger med innsatstog i Oslo-korridoren.

Effektpakken vil gke robustheten i jernbanenettet pa @stlandet giennom a fjerne flaskehalser. Effektpakken er ogsa
en forutsetning for videre utvikling av togtilbudet pa @stlandet, blant annet for ny Rikstunnel.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse

Avtale om gkt infrastrukturkapasitet. Bane NOR
Omfatter infrastrukturtiltak av ulikt omfang, fra @stre linjes avgrening til vendespor og

ventespor.

Enkelte infrastrukturtiltak er ferdig planlagt.

Avhengigheter

Det er en avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Revidert nasjonal signalplan er under Bane NOR

arbeid og skal foreligge sommeren 2025.
Effektpakken er en forutsetning for etablering av ny Rikstunnel.

Beslutningspunkt

Flere av infrastrukturtiltakene er over terskelverdi. Investeringsbeslutning kan tidligst
gjares i budsjett for 2027.

Samferdselsdepartementet

Kioretoy

Beskrivelse Jdir

Behov for ekstra kjgretgy ma kartlegges. Norske tog
Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgretay, per mars 2025. -
Beslutningspunkt

Avventer avklaring av behov for eventuelt ytterligere kjgretay. B

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Gjeldende trafikkavtaler for @stlandet utlgper i 2033. Dersom implementering av Togoperatagrene
togtilbudet i denne effektpakken skal innfgres far dette, skal endringsordre i gjeldende

avtaler benyttes.

Avhengigheter

Integrering av tilbringertjenesten vil pavirke utformingen av tilbudet i effektpakken. Jdir | Jdir

jobber med oppfalgningen av integreringen som en egen effektpakke.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret tilbudet
tas i bruk. Tidspunkt for realisering er ikke klart siden effektpakken er under
planlegging.

Samferdselsdepartementet

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Reforhandle avtalen om infrastruktur i tréd med NTP 2025-2036

e Videre arbeid med ny rutemodell @stlandet med integrering av tilbringertjenesten

9 Tidligere navn pa effektpakken er «Flere tog i Oslo-navet».

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP 37



ﬁkt kapaSitet fOf kombigOdS OS|O—TI’0I‘Idheim Kan startes fgrste seks ér

Prioritet i NTP 2025-2036 Prioritert i farste periode

Prioritert i budsjett Prioritert for planlegging i Prop. 1 S (2024-2025)

Effektpakken skal gi gkt kapasitet for godstransport pa strekningen. Effektpakken realiseres gjennom en trinnvis

utvikling, der effekten pa sikt blir gkt toglengde pa relasjonen.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse

Avtale om gkt infrastrukturkapasitet pa Dovrebanen og Hovedbanen Nord, der Bane NOR
kapasiteten er planlagt gkt i to trinn.

Innenfor gkonomiske rammer i 2025-budsjett vil det ikke vaere mulig med oppstart av

alle tiltak i trinn 1 i farste NTP periode, men alle tiltakene i trinn 1 vil planlegges ferdig

i farste periode.

Planlegging av prosjekter i trinn 2 er mulig etter 2030 innenfor gjeldende gkonomiske

rammer.

Avhengigheter

Det er en avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Den pavirker giennomfaring, eventuelt Bane NOR

ma midlertidig signalanlegg prosjekteres. Revidert nasjonal signalplan er under arbeid
og skal foreligge sommeren 2025.

Avklares gjennom revisjonen av nasjonal signalplan.

Beslutningspunkt

Tiltak pa Hamar stasjon er over terskelverdi. Investeringsbeslutning kan tidligst gjares i
2026

Samferdselsdepartementet

Kjoretoy
Beskrivelse Godstog-
Godstogoperatgrene har selv ansvar for & dekke kjgretgybehov. operatgrene
Avhengigheter

. ) . . Godstog-
Godstogoperatgrene har selv ansvar for a falge gjeldende planer for innfaring av operatarene

ERTMS pa relevante strekninger.

Kjop av persontransport er ikke relevant for effektpakker for godstransport

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025
e  Reforhandle avtalen om infrastruktur i tréd med NTP 2025-2036

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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Elektrifisering Stjgrdal-Steinkjer

Kan startes farste seks ar

Prioritet i NTP 2025-2036 Farste periode - Som del av «Elektrifisering (KVU Green)»

Prioritert i budsjett Prioritert for planlegging i Prop. 1 S (2024-2025)

Det pagar i dag elektrifisering pa den sgrligste delen av Nordlandsbanen, frem til Stjgrdal. Effektpakken innebaerer en
videre elektrifisering frem til Steinkjer og bruk av elektriske tog i regiontogtrafikken. Dette muliggjar en omdisponering
av kjgretgyflaten slik at bimodale kjagretgy kan benyttes pa Rgrosbanen og gvrige ikke-elektrifiserte banestrekninger.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse

Avtale om planlegging og tilpasning av infrastrukturen for elektriske kjgretay
skal inngas i 2025.

Jdir og Bane NOR

Avhengigheter

Det er risiko for mangel pa instruksfestet kompetanse for a giennomfare
infrastrukturprosjektene de naermeste ar. Risikoen er knyttet til krav om
sikkerhet ved arbeid med elektriske anlegg. Dette falges opp.

Elektrifisering Stjgrdal-Steinkjer forutsetter at elektrifisering i effektpakken

Nullutslipp i byomradet og innfaring av nye kjgretay pa Trender- og
Merakerbanen er fullfart.

Jdir
Samferdselsdepartementet

Beslutningspunkt
Investeringsbeslutning for bygging kan tidligst tas i statsbudsjett for 2027.

Samferdselsdepartementet

Kioretoy

Beskrivelse

Effektpakken muliggjer at all persontrafikk pa Trgnderbanen trafikkeres med
elektriske kjoretgy.

Avhengigheter

Det vurderes hvorvidt de bimodale kjgretgyene som i dag trafikkerer
Trgnderbanen, kan omdisponeres til Rgrosbanen og gvrige ikke-elektrifiserte
strekninger. En forutsetning for dette er realisering av denne effektpakken.

Jdir

Beslutningspunkt

Beslutning om kjgretay til denne effektpakken avventer beslutning om
byggestart, tidligst i statsbudsjett for 2027

Kjop av persontransport

Beskrivelse

En eventuell endring av kjgretgy innenfor trafikkavtalen med SJ Norge,
medfarer endringsordre. Dette forutsetter prioritering av effektpakken. Det
tas hgyde for innfaring av elektriske kjgretay i ny trafikkavtale for
Trafikkpakke 2 Nord.

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport, per
mars 2025.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret
tilbudet tas i bruk. Tidspunkt for realisering er ikke klart per i dag.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Innga avtale med Bane NOR om planlegging av infrastruktur

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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To tog i timen Oslo-Fredrikstad

Kan startes farste seks ar

Prioritet i NTP 2025-2036 Farste periode

Prioritert i budsjett

Prioritert for planlegging i Prop. 1 S (2024-2025)

Med effektpakken gkes tilbudet fra ett til to tog i timen Oslo-Fredrikstad i grunnrute, to innsatstog i timen i

rushretning mellom Oslo og Fredrikstad, redusert fremfaringstid og gkt driftsstabilitet. Den legger ogsa til rette for noe

videre tilbudsforbedringer for person og gods.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse

Gjeldende infrastrukturavtale ma justeres i trad med tilbudsforbedringen NTP Jdir
2025-2036 legger til grunn. Bane NOR
Avhengigheter

Realisering forutsetter at infrastrukturen i effektpakkene Flere og raskere tog Bane NOR

pa @stfoldbanen (Oslo-Moss) og Bedre lokal- og regiontogtilbud pa @stlandet
er ferdigstilt.

Beslutningspunkt

Infrastrukturtiltakene er over terskelverdi. Investeringsbeslutning kan tidligst
gjares i budsjett for 2028.

Samferdselsdepartementet

Kjoretoy

Beskrivelse

Kjgretgybehov er kartlagt, men hvordan kjgretgyflaten disponeres for Jdir
togtilbudet i denne effektpakken avhenger av nar tilbudet realiseres.

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgretay, per mars 2025. -
Beslutningspunkt

En eventuell beslutning om restverdisikring knyttet til anskaffelse av nye -
kjgretgy kan tas nar effektpakken er prioritert for bygging, og tidspunkt for

realisering er Kklart.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Gjeldende trafikkavtaler utlgper i 2033. Dersom implementering av togtilbudet | Togoperatar

i denne effektpakken skal innfgres far dette, skal endringsordre i gjeldende
avtaler benyttes.

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kigp av persontransport, per
mars 2025.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret
tilbudet tas i bruk. Tidspunkt for realisering er ikke klart per i dag.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Revidere avtale med Bane NOR om planlegging av infrastruktur




Flere tog pa Vestfoldbanen:
To regionekspresstog i timen Oslo-Skien

Kan startes farste seks ar

Prioritet i NTP 2025-2036 Prioritert av Stortinget. Farste periode

Prioritert i budsjett Prioritert for planlegging i saldert budsjett 2025

Effektpakken innebeerer en gkning fra ett til to regionekspresstog i timen i grunnrute mellom Oslo og Skien.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse

Avtalen ma revideres. Effektpakken skal gi gkt infrastrukturkapasitet.
Planlagte infrastrukturtiltak skal optimaliseres, men ma ivareta Stortingets
fgring om dobbeltsporparsell via Torp.

Jdir og Bane NOR

Avhengigheter

Det er en avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Den pavirker giennomfaring,
eventuelt ma midlertidig signalanlegg prosjekteres. Revidert nasjonal
signalplan er under arbeid og skal foreligge sommeren 2025.

Beslutningspunkt
Beslutning om & starte planlegging er tatt.

Kioretoy

Beskrivelse
Behov for flere kjgretgy er ikke avklart.

Jdir

Avhengigheter
Ingen kjente avhengigheter per mars 2025.

Beslutningspunkt

Beslutning om eventuelle flere kjgretay er ikke aktuelt for effektpakken
prioriteres for oppstart.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Realisering for effektpakken ligger sa langt frem i tid at det ikke vil veere
innenfor dagens trafikkavtale.

Togoperatar

Avhengigheter

Det er ingen avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport, per mars
2025.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret
tilbudet tas i bruk. Tidspunkt for realisering er ikke klart per i dag.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Revidere avtale med Bane NOR om planlegging av infrastruktur.

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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@kt kapasitet for kombigods Trondheim-Bodg

Kan startes farste seks ar

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode

Prioritert i budsjett Nei

Effektpakken skal bedre konkurranseevnen og gke kapasiteten for transport av kombigods pa jernbane, ved a legge
til rette for flere godstog mellom Trondheim og Bodg. Effektpakken vil gjgre tiloudet mer robust, og vil ogsa kunne

komme gvrig trafikk til gode.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse
Avtale om gkt infrastrukturkapasitet pa Nordlandsbanen. Bane NOR

Avhengigheter

KVU Green har anbefalt delelektrifisering pa Nordlandsbanen. Det kan
pavirke effekten eller virkningen av tiltakene i denne effektpakken (gkt
ytelse giennom elektrifisering kan medfare gkt kapasitet og/eller reduserte
transportkostnader).

Det er en avhengighet til ERTMS-utbyggingen. Den pavirker giennomfering,

Samferdselsdepartementet

eventuelt mé& midlertidig signalanlegg prosjekteres. Revidert nasjonal Bane NOR
signalplan er under arbeid og skal foreligge sommeren 2025.

Utvikling av godsterminal i Trondheim er en avhengighet, der dagens

terminaler ikke har en kapasitet som mgter gkningen i godstransport som

denne effektpakke muliggjar.

Beslutningspunkt

Alle ngdvendige beslutninger er tatt, per mars 2025. -

Kjoretoy

Beskrivelse

KVU Green har anbefalt delelektrifisering pa Nordlandsbanen. Konseptvalg | Godstogoperatgrene
og tidspunkt for gijennomfgring kan ha pavirkning pa hvilke kjgretay

godsoperatgrene anskaffer.

Avhengigheter

Godstogoperatgrene har selv ansvar for & falge gjeldende planer for Godstogoperatgrene

innfering av ERTMS pa relevante strekninger.

Kjop av persontransport er ikke relevant for effektpakker for godstransport

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025
e  Revidere avtale med Bane NOR om planlegging av infrastruktur

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP
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Flere tog pa Vossebanen (Myrdal-Bergen) Kan startes farste seks &r

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode

Prioritert i budsjett Nei

Effektpakken skal gi noe gkt frekvens over dggnet for regiontogtilbud mellom Bergen, Voss og Myrdal.
Effektpakken vil ogsa gi gkt kapasitet for gods- og fijerntog mellom Myrdal og Arna, og vil samlet gjare tilbudet mer
robust.

Infrastruktur Ansvar

Beskrivelse

Avtale om gkt infrastrukturkapasitet. Effektpakken utlgser en rekke mindre | Bane NOR
infrastrukturtiltak.

Avhengigheter

Effektpakken har grensesnitt mot effektpakkene @kt kapasitet for Bane NOR
kombigods Oslo-Bergen og Rassikring og bedret reisetid pa Vossebanen:
Arna-Stanghelle.

Beslutningspunkt
Ingen kjente beslutningspunkt knyttet til infrastruktur, per mars 2025. -

Kioretoy

Beskrivelse

Avklaringer om kjgretaybruk er til vurdering fordi prioritering av Jdir
effektpakken med dobbeltspor Arna-Stanghelle kan medfgre et endret
(redusert) behov i denne effektpakken.

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgretay, per mars 2025. -

Beslutningspunkt
Ingen kjente beslutningspunkt knyttet til kjgretay, per mars 2025. -

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Realisering for effektpakken ligger sa langt frem i tid at det ikke vil veere Togoperatar
innenfor dagens trafikkavtale.

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kigp av persontransport, -
per mars 2025.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret | -
tilbudet tas i bruk. Tidspunkt for realisering er ikke Kklart per i dag.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Revidere avtale med Bane NOR om planlegging av infrastruktur.
e Vurdere grensesnitt mot effektpakken for @kt kapasitet for kombigods Oslo-Bergen og Rassikring og
bedret reisetid pa Vossebanen: Arna-Stanghelle.
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Okt kapasitet for kombigods Oslo-Bergen

Kan startes farste seks ar

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode

Prioritert i budsjett Nei

Effektpakken skal bedre konkurranseevnen og gke kapasiteten for transport av kombigods pa jernbane mellom Oslo
og Bergen. Det skal tilrettelegges for en gjennomsnittlig godstoglengde pa 640 meter, og gkning i antall tog.

Effektpakken vil gjgre tilbudet mer robust, og vil ogsa kunne komme gvrig trafikk til gode.

Infrastruktur Ansvar
Beskrivelse

Infrastrukturtiltak bestar av nye kryssingsspor og kryssingssporforlengelser. Gitt Bane NOR
prioritering av dobbeltspor Arna- Stanghelle vil omfanget av infrastrukturtiltak i denne

effektpakken reduseres. Det foregar planlegging, men realisering av tiltakene forutsetter

prioritering i statsbudsjett

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til infrastruktur, per mars 2025. -
Beslutningspunkt

Ingen kjente beslutningspunkt knyttet til infrastruktur, per mars 2025. -
Kjoretoy

Beskrivelse

Godstogoperatgrene er selv ansvarlige for sine kjgretay -
Avhengigheter

Godstogoperatgrene har selv ansvar for sikre materiell i henhold til gjeldende planer for Godstogoperatgrene

innfering av ERTMS pa relevante strekninger.

Beslutningspunkt
Godstogoperatgrene er selv ansvarlige for a falge gjeldene krav for sine kjoretay.

Kiop av persontransport er ikke relevant for effektpakker for godstransport

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025
e Revidere avtale med Bane NOR om planlegging av infrastruktur.

e Vurdere grensesnitt mot effektpakken for Flere tog pa Vossebanen og Rassikring og bedret reisetid pa

Vossebanen: Arna-Stanghelle.

Gjennomfaringsplan for realisering av NTP

44



Flere tog pa Jeerbanen:
Timinuttersintervall Skeiane-Stavanger

Kan startes farste seks ar

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode

Prioritert i budsjett Nei

Effektpakken skal gi gkt frekvens pa lokaltogtilbudet mellom Skeiane og Stavanger fra dagens kvartersintervall til

timinuttersintervall.

Infrastruktur

Ansvar

Beskrivelse
Avtale om gkt infrastrukturkapasitet pa Jeerbanen.

Planlegging pa Stavanger og Skeiane stasjon med hensikt & sikre planavklaring, for a sikre
permanent og midlertidig arealbehov, skal startes i 2026. Dette er ikke en prioritering av
effektpakken som sadan.

Bane NOR

Avhengigheter
Byvekstavtalen for Nord-Jaeren forutsetter arealavklaring pa Stavanger og Skeiane stasjon.

Bane NOR

Beslutningspunkt

Regulering av areal tilknyttet Stavanger og Skeiane stasjoner skal besluttes, etter planen i
henholdsvis 2028 og 2029.

Bane NOR/lokale
planmyndigheter

Kioretoy

Beskrivelse

Kjgretaybehov er kartlagt, men hvordan kjgretgyflaten disponeres for togtilbudet i denne Jdir
effektpakken avhenger av nar tilbudet realiseres.

Avhengigheter

Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgretay, per mars 2025. -
Beslutningspunkt

En eventuell beslutning om restverdisikring knyttet til anskaffelse av nye kjgretgy kan tas -
nar effektpakken er prioritert for bygging, og tidspunkt for realisering er klart.

Kjop av persontransport

Beskrivelse

Realisering for effektpakken ligger sa langt frem i tid at det ikke vil veere innenfor dagens Jdir

trafikkavtale. Ma innarbeides i minimumskrav til rutetilbud i fremtidig trafikkavtale med
Vygruppen.

Avhengigheter
Effektpakken har ingen avhengigheter knyttet til kjgp av persontransport, per mars 2025.

Beslutningspunkt

Beslutning om offentlig kjgp tas i forbindelse med statsbudsjett for det aret tilbudet tas i
bruk. Tidspunkt for realisering er ikke klart per i dag.

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Revidere avtale med Bane NOR om planlegging av infrastruktur.
e  Vurdere grensesnitt mot fornyelse av kjgretay.
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Ny Rikstunnel Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Farste periode

Prioritert i budsjett Planlegging og arbeid med beslutningsgrunnlag er prioritert i Prop. 1 S (2024--
2025).

En ny rikstunnel mellom Oslo S og Lysaker skal bidra til & lgse kapasitetsutfordringene i Oslo-navet. Den vil ogsa

bidra til & lgse utfordringene med driftsstabilitet da den vil muliggjare en separering av lokal- og regiontogsystemet.

| dag er strekningen overbelastet, og forsinkelser som falge av kapasitetsproblemer og utfordringer med
driftsstabilitet i Oslotunnelen far store konsekvenser for hele landet. Malet med ny Rikstunnel er a realisere nye
tilbudsforbedringer som tidligere ikke har latt seg gjgre med dagens Oslotunnel.

Infrastruktur Ansvar

Beskrivelse
Det foreligger konseptvalg.

Mal for effektpakken skal giennomgas far planlegging av infrastruktur kan Jdir
gjenopptas, inklusive konsekvens av integrering av tilbringertjenesten.

Det mé inngés avtale om oppdatering av beslutningsgrunnlag. Jdir og Bane NOR

Avhengigheter

En realisering av ny Rikstunnel forutsetter at andre, viktige flaskehalser og -
kapasitetsutfordringer i jernbanesystemet rundt Oslo er Igst. Disse er planlagt
lgst i effektpakken Bedre lokal- og regiontogtilbud pa @stlandet.

Ny Rikstunnel er forutsetning for tilbudsforbedring pa og utenfor @stlandet pa
lang sikt.

Beslutningspunkt

Dette er en effektpakke som ma modnes videre, det er for tidlig a fastsette -
eventuell investeringsbeslutning.

Kjoretoy er ikke vurdert pa navaerende tidspunkt

Kjop av persontransport er ikke vurdert pa naveerende tidspunkt

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

o Arbeide med definering av effektpakke
e  Oppdatere analysen av nytte/kost
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Oppfalgning av KVU Green

Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Farste periode

Prioritert i budsjett Nei

| KVU Green ble det utredet konseptuelle muligheter for reduksjon av klimagassutslipp pa ikke-elektrifiserte
jernbanestrekninger. Resultatet er strekningsbaserte anbefalinger: Delelektrifisering av Nordlandsbanen, full
elektrifisering av Solgrbanen og Rgrosbanen. For Raumabanen anbefales det videre utredning for a finne en

lasning med lavere tiltakskostnad.

Infrastruktur

Ansvar

Anbefalt konsept er forelagt Samferdselsdepartementet. Konseptvalg ma tas.
Etter konseptvalg ma gjennomfaringsplan utarbeides.

Samferdselsdepartementet
Jdir

Kjoretay

Oppfalgning av KVU Green har avhengigheter mot anskaffelse av nye kjgretay
pa Nordlands- og Rgrosbanen for persontog og hvilke kjgretgy
godsoperatgrene anskaffer pa Solgrbanen

Norske tog
Godsoperatgrene
Jdir

Kjop av persontransport er ikke vurdert pa naveerende tidspunkt

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Utarbeide forslag til giennomfgringsplan for KVU-en.
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Utvikling Kongsvingerbanen Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode

Prioritert i budsjett Nei

Utvikling av Kongsvingerbanen prioritert for modning, med mulighet for oppstart i andre seksarsperiode.
Modenheten pa tilbudsforbedringen er derfor lav. Malet fra KVU Kongsvingerbanen er a gke kapasiteten for
gods- og persontrafikken pa strekningen Lillestram -Kongsvinger-Riksgrensen. KVU-ens anbefalte konsept
innebeerer infrastrukturtiltak for & gke transportkapasiteten for gods- og regiontog.

Infrastruktur Ansvar

Avtale om planlegging av infrastrukturtiltak og videre utredning av Jdir og Bane NOR
stasjonsstruktur mellom Lillestrgam og Kongsvinger.

Infrastrukturtiltak for gkt kapasitet for godstog handteres gjennom
effektpakken @kt kapasitet for kombigods Oslo-Narvik.

Kjoretaybehov er ikke vurdert pa naveerende tidspunkt

Kjop av persontransport er ikke vurdert pa navaerende tidspunkt

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Vurdere anbefaling om stasjonsstruktur iht. konseptvalg.
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Oppfolgning av terminallgsninger Trondheimsomradet Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode
Prioritert i budsjett Nei

Tilbudsforbedringen innebeerer en samlokalisering av godstogterminalene i Trondheimsomradet. Malet er a
gke terminalkapasitet for kombitrafikken mellom Oslo-Trondheim og Trondheim-Bodg.

Infrastruktur Ansvar
Jernbanedirektoratet ma fa mandat om videre planlegging. Samferdselsdepartementet
Det ma inngas avtale om planlegging for utvikling av godsterminal. Jdir og Bane NOR

Kjoretay er ikke relevant for denne effektpakken
Kjop av persontransport er ikke relevant for effektpakker innenfor godstransport
Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Utarbeide godsstrategi som vil vurdere fremtidig kapasitetsbehov.
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Utvikling Hovedbanen Nord .
Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode
Prioritert i budsjett Nei

Dette er ikke en ferdig definert tilbudsforbedring Modenheten pa tilbudsforbedringen er derfor lav. Malet fra
KVU Hovedbanen Nord er a gke kapasiteten for godstrafikk mellom Oslo og Eidsvoll, og gkt transportkapasitet
giennom innfgring av innsatstog med redusert fremfaringstid.

Infrastruktur Ansvar
Det er gjort konseptvalg for tre konsepter. Gjennom avtale med Bane NOR skal | Jdir
valgte konsepter utredes videre, slik at ett konsept kan velges for videre Bane NOR
planlegging.

Denne effektpakken forutsetter at effektpakken for @kt kapasitet for
kombigods Oslo-Trondheim allerede er realisert. Hvis ikke, ma enkelte av
tiltakene i effektpakken for kombigods realiseres som del av utvikling av
Hovedbanen Nord.

Kjoretaybehov er ikke vurdert pa naveerende tidspunkt
Kjop av persontransport er ikke vurdert pa naveerende tidspunkt
Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Vurdere anbefaling av konseptvalg for videre planlegging.
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@kt kapasitet regiontog (KVU Regiontog) .
Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode

Prioritert i budsjett Nei

Kapasiteten pa regiontogene i @stlandsomradet er hgyt utnyttet, og deler av dagens kjgretay ma om fa ar
fornyes. | KVU-en er det utredet ulike konsepter som gir gkt kapasitet pa regiontogene @stlandet, uten at det
samtidig utlgser behov for store investeringer i infrastruktur. Anbefalt konsept bygger pa en linjevis tilpasning
til kjgretgydynamiske krav og plattformutforming. Anbefalingen ma ses i sammenheng med andre
kapasitetsgkende tiltak i perioden.

Infrastruktur Ansvar
Anbefalt konsept er forelagt Samferdselsdepartementet. Konseptvalg ma tas. Samferdselsdepartementet
Det ma inngas avtale om forprosjekt for tilpassing av infrastrukturen til nye, Jdir og

kjgretay med gkt ombordkapasitet, dersom det blir en del av anbefalt konsept. Bane NOR

Kjoretoy

Samferdselsdepartementet

Det kan bestilles nye kjgretay med gkt ombordkapasitet nar konseptvalg Jdir
foreligger og det er klart nér infrastrukturen kan tas i bruk. Alternativt ma det Norske tog
bestilles flere kjgretay pa eksisterende kontrakt for regiontog.

Anbefalt konsept er forelagt Samferdselsdepartementet. Konseptvalg ma tas.

Kjop av persontransport er ikke vurdert pa naveerende tidspunkt

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025
e  Utarbeide supplerende analyse. Detaljerings- og optimaliseringsarbeid.
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Oppfolgning av terminallgsninger Alnabru Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode
Prioritert i budsjett Nei

Kapasiteten pa Alnabru godsterminal er hgyt utnyttet, og begrenser videre vekst i transporten av kombigods.
Det er derfor behov for & utvide kapasiteten og effektivisere godsterminalen.

Infrastruktur Ansvar

Det foreligger ikke konseptvalg for videre utvikling av terminalen pa Alnabru. Samferdselsdepartementet

Nar dette er tatt, vil det neste steget vaere & innga avtale om planlegging og
bygging for gkt kapasitet pa terminalen. Dette forutsetter at det prioriteres
midler til dette.

Kjoretoy er ikke relevant for denne effektpakken
Kjop av persontransport er ikke relevant for effektpakker for godstransport
Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e  Utarbeide godsstrategi som vil vurdere fremtidig kapasitetsbehov.
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Tilbudsforbedring for to tog i timen pa Trenderbanen, hele

veien til Steinkjer

Planene ma modnes

Prioritet i NTP 2025-2036 Andre periode

Prioritert i budsjett Nei

Dette er ikke en ferdig definert tilbudsforbedring. Ytterligere utvikling av kapasiteten pa Trgnderbanen ma

utredes og modnes.

Infrastruktur

Ansvar

Behov for infrastrukturtiltak ma utredes.

Jdir og Bane NOR

Kjoretay er ikke vurdert pa naveerende tidspunkt

Kjop av persontransport er ikke vurdert pa navaerende tidspunkt

Jernbanedirektoratets aktiviteter i 2025

e Innga avtale med Bane NOR om utredning.
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3.4 Naermere om kjgretgy og trafikkavtaler
3.4.1 Bestilte kjoretay

Ved inngangen til planperioden bestar Norske togs kjgretgyflaten av om lag 280 kjgretay. | tillegg er 23 tog,
som i dag benyttes i tilbringertjenesten til Oslo lufthavn, overfgrt til Norske tog.10

Oppsummert har Norske tog bestilt 55 nye lokal- og regiontog (én grunnbestilling og opsjon 1) og 17 nye
fierntog (grunnbestilling). Ytterligere anskaffelser er under vurdering. Gamle kjgretgy fases ut nar nye fases
inn.

De nye lokal- og regiontogene planlegges satt i drift pa @stlandet fra sommeren 2026. Disse togene har 40
prosent mer kapasitet om bord sammenlignet med dagens kjgretgay. | tillegg til at de kan frakte flere
reisende, er de nye togene spesielt konstruert for a tale nordiske vinterforhold. Begge disse faktorene vil
bidra positivt til driftsstabiliteten. De nye lokaltogene vil erstatte dagens lokaltog. De nye regiontogene vil
ga til tilbudsforbedringer pa @stlandet.

De nye fierntogene vil ha hgyere komfort med et mer differensiert sovetiloud enn dagens kjgretay. De har
bade liggestoler som kan benyttes hele dggnet og to- og firesengs sovekupeer som kan gjgres om til
lukkede sittegrupper pa dagtid. De nye fjerntogene vil erstatte dagens fjerntog som kjgres med lok og vogn.

Med kjgretgyene som er bestilt, ivaretas tilbudsforbedringer og effektpakker i NTP-portefagljen som
realiseres fgr 2031. Hvilke kjgretay som skal innfgres i de forskjellige trafikkpakkene, er redegjort for
nedenfor i egne delkapitler. Behov gitt tilbudsforbedringer og effektpakker som realiseres etter 2031,
kartlegges som en del av vurderingen av nye opsjoner.

3.4.2 Fremtidige kjoretaybestillinger

Jernbanedirektoratet legger opp til & fremme forslag til kostnadsramme og restverdisikring for utlgsning av
opsjon 2 i kontrakten for nye lokal- og regiontog i statsbudsjettet for 2026. Opsjon 1 i kontrakten for nye
fierntog er under vurdering. Opsjonene gir mulighet for & anskaffe ytterligere nye lokal- og regiontog som
kan leveres fra januar 2028 og ytterligere nye fijerntog som kan leveres fra februar 2030, gitt dagens
leveranseplaner for de to anskaffelsene. Tidligst mulig leveranse forutsetter forlengelse av pagaende
produksjon.

Sentrale aktiviteter for utvikling av kjaretgyflaten fremover, er 8 vurdere ytterligere opsjoner innenfor
dagens kontrakter, samt en best mulig utnyttelse av eksisterende kjgretgy pa tvers av trafikkpakker. En
indikasjon pa hvilke statsbudsjett kommende opsjoner kan behandles i, er vist i Figur 10.

Vurderingene gjares av Jernbanedirektoratet, i samarbeid med Norske tog og Bane NOR. Alle aktarene ma
legge til grunn et langsiktig behov for & sikre bestilling av et hensiktsmessig antall kjgretay. Vurderingene
skal inkludere behov for fornyelse, vekst og reserve i kjgretgyparken, blant annet som fglge av effektpakker
som ferdigstilles etter 2031 og effektpakker som er prioritert for oppstart i andre seksarsperiode av NTP.

Videre ma Jernbanedirektoratet vurdere behov som fglge av en mulig gkning i togtilbudet pa
fjerntogstrekningene og utenlandsforbindelsene, samt en mulig gkning i kapasiteten i lokal- og
regiontogtilbudet, eksempelvis ved at flere avganger kjgres med doble togsett. Dette behovet ma ses i
sammenheng med pagaende utredninger for ny fjerntogstrategi og kollektivstudien for @stlandet.

Det er mange usikkerhetsfaktorer knyttet til fremtidig kjgretgybehov. Forsinkelser i infrastrukturprosjekter,
omfanget av kommersiell kjgring pa enkelte strekninger i fremtiden, utviklingen i tilstanden pa dagens
kjgretgypark, innfgringen og bruken av Flytogets kjgretay i kjgretgyparken til Norske tog, samt strategiske
valg om hvordan fremtidige kjgretay bar se ut (f.eks. om vi skal anskaffe toetasjes tog eller beslutninger om
elektrifisering av flere jernbanestrekninger) vil pavirke behovet. Vurderinger av hvilken reservekapasitet av
kjgretgy som er hensiktsmessig vil ogsd pavirkes av hvor effektiv logistikk det er pa verkstedene. Ogsa her
pagar det utredningsarbeider.

Jernbanedirektoratet jobber ut fra et prinsipp om a ta de beslutningene som er ngdvendige til rett tid.
Direktoratet har et mal om & oppna mest mulig kontinuerlig produksjon i sine anskaffelseskontrakter og

10 Per 1. april 2025.
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sarge for raskest mulige leveranser. Samtidig vil direktoratet unnga a binde kapital fgr det er ngdvendig.
Anskaffelseskontraktene for lokal- og regiontog og fijerntog har romslige opsjonsmuligheter og lang varighet
nettopp for a sikre det handlingsrommet Jernbanedirektoratet trenger for a ta gode og fremtidsrettede
beslutninger om kjgretaybeholdningen.

Figur 10 Tidslinjen indikerer i hvilke budsjett kommende opsjoner kan veere klare for behandling. De to
opsjonene som er markert granne, er under vurdering, men er ikke besluttet enna. De andre opsjonene
skal vurderes fremover, og vil tidligst kunne behandles i budsjettene som indikert i figuren.

Opsjon 2 Opsjon 1 Opsjon 3 Opsjon 4
D% Flere lokal- og Flere fjerntog Flere lokal- og regiontog Flere lokal- og
regiontog regiontog
Opsjon
Regiontog eller ev. eller
oppstart toetasjes Oppstart fornyelse . Opsjon 1iny
tog anskaffelse av rammeavtaler rammeavtale
grunnbestilling togmateriell toetasjes tog
® O O O O C O—
Budsjett for 2026 2027 2028 2029 2030 2031

3.4.3 Dagens trafikkavtaler

Eksisterende trafikkavtaler bestar, ved inngangen av planperioden, av tre trafikkpakker som ble tildelt etter
konkurranseutsetting, to trafikkpakker i @stlandet som er direktetildelt, to trafikkavtaler for
grensekryssende trafikk og to konsesjonsavtaler. De fleste trafikkavtaler er inngatt med ti ars varighet, der
det for de konkurranseutsatte avtalene var opsjoner pa forlegning pa ett + ett ar. For trafikkpakke 1 sgr,
har regjeringen besluttet at det ikke skal utlgses opsjon pa gjeldende avtale nar den utlgper i 2027.

For tilbringertjenesten til Oslo lufthavn og trafikken pa Fldmsbana, gjelder konsesjonsavtaler.

Jernbanedirektoratet jobber med en giennomgang av de konkurranseutsatte trafikkavtalene, der omfang
og inndeling av dagens trafikkavtaler for persontransport skal vurderes.

Hvilke kjgretgy og avtaler som gjelder i de forskjellige trafikkpakkene, er redegjort for nedenfor i egne
delkapitler. Der vises en oversikt over hvordan trafikken er delt inn i dag, hvilke trafikkavtaler som gjelder
og hvilket togtilbud disse avtalene omfatter. For nye tilbudsforbedringer, vises hvilke effektpakker som
forventes ferdigstilt innenfor avtaleperiodene og hvordan disse blir ivaretatt i avtalene. Effektpakker som
realiseres senere enn dette, ma handteres i nye, kommende avtaler.
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3.4.4  Status og utvikling i Trafikkpakke 1 Sor

Flere av fierntogene har nadd sin tekniske levetid, Trafikkavtalen omfatter
noe som gar utover driftsstabiliteten. Det er behov

for midtlivsoppgradering av lokaltog. folgende linjer og togtyper

Tre fijerntog skal erstattes i 2028.

Toglinj T

Operatgren har meldt inn behov om ett ekstra F‘_i,g(;;‘,’jfs,tavanger 1°1g:jf:§trog

lokaltog. Jernbarledlrektoratet og Norske 'Fog o RS0 Nelaug_Arendal Ep—

oppfyller dette nar nye lokaltog er satt i drift pa e 12 Iokaltog

@stlandet i 2027. Skeiane/Naerbg/Egersund

Nye opsjoner for fornyelse og vekst i kjgretgyparken

skal besluttes i behandling av budsjett for 2027

(opsjon 1 fijerntog).

Det er ikke prioritert noen nye effektpakker i dette

omradet i budsjett for 2025.

Trafikkavtale

Fra Til Tilbud Operatgr
Desember Desember Avtalt: Go Ahead
2019 2027 - Dagens tilbud for lokaltogtrafikken Stavanger-Egersund

- Dagens tilbud regiontogtrafikken Nelaug-Arendal
- Dagens tilbud pa fjerntogtrafikken Oslo-Kristiansand-Stavanger

Desember Inntil Minimumskrav til rutetilbudet er til vurdering. Dialog med fylkeskommuner i Rogaland,  Vy
2027 desember Agder og Telemark med innspill til forbedringer i tilbudet. | hovedsak legges det til grunn
2032 a viderefare dagens rutetilbud, men et forsterket helgetiloud pa Jeerbanen.
Ar Lokaltog Regiontog Fjerntog
Tilbuds- Tilbuds- Tilbuds-

Beholdning Fornyelse forbedring Beholdning Fornyelse forbedring Beholdning Fornyelse forbedring
2025 12 2 11
2028 S
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3.4.5 Status og utvikling i Trafikkpakke 2 Nord

Flere kjgretay har nadd sin tekniske levetid, noe som gar ut over = Trafikkavtalen omfatter
driftsstabiliteten. Det er mangel pa diesellokomotiv pa felgende linjer og togtyper
Nordlandsbanen. Statlig finansiering for leie er sikret, Norske tog
har fatt i oppdrag a finne egnede lokomotiv. Toglinjer Togtyper

F7 Trondheim-Bode 4 fjerntog

Jernbanedirektoratet vil komme med forslag til Iasning for nye

kjgretgy pa Ragrosbanen i forbindelse med behandling av budsjettet halondheipiztslo 9 fierntog
for 2027 F7 Trondheim-Bodg deler pa 14

RGO Trondheinj—Rmos—Hamar regiontog
R65 Dombas-Andalsnes

Syv fjerntog skal erstattes pa Nordlands- og Dovrebanen i RT5 Boda-Rognan
i R60 Trondheim-Reros-Hamar deler pa 14
henholdsvis 2029 og 2030. e i
. . . Melhus/Lundamo/Steren
Effektpakken Flere tog pa Trenderbanen er igangsatt. Det blir R71 Trondheim S-Storlien 1 regiontog

behov for tre flere kjgretay enn i dag for a kjgre det planlagte
togtilbudet fra desember 2029 (Ruteplan 2030).

Trafikkavtale
Fra Til Tilbud Operatgr
Juni Desember  Avtalt: SJ Norge
2020 2028
- Dagens tilbud for regiontogtrafikken Trondheim-Rgros-Hamar, Trondheim-Storlien, Dombas-
Mulig Andalsnes, Steinkjer-Melhus/Lundamo/Stgren, Bodg-Rognan
opsjon 1 til - Dagens tilbud for fierntogtrafikken Oslo-Trondheim, Trondheim-Bodg
desember - Utlgst opsjon i 2022: Flere kveldsavganger pa Trgnderbanen
2029 - Utlgst opsjon i 2022: En ekstra avgang pa Dovrebanen
- Utlgst opsjon desember 2024: Flere tog Stgren-Steinkjer i helg
Mulig
opsjon 2til \ylig innenfor dagens avtale:
desember
2030 - Nytt giennomgaende togtilbud med elektriske tog Trondheim-Storlien-Ostersund. Tidspunkt er
uavklart
Krever endringsordre:
- Realisering av effektpakke Flere tog pa Trenderbanen fra desember 2029
Ar Lokaltog Regiontog Fjerntog
Tilbuds- Tilbuds- Tilbuds-
Beholdning Fornyelse  forbedring Beholdning Fornyelse forbedring Beholdning Fornyelse forbedring
2025 0 33 13
2029
2030 3
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3.4.6 Status og utvikling i Trafikkpakke 3 Vest

Fjerntogene har nadd sin tekniske levetid, noe som gar utover I Trafikkavtalen omfatter

driftsstabiliteten.

Samtlige fijerntog skal erstattes fra 2028.

Effektpakken Rassikring og bedret reisetid pa Vossebanen

Toglinjer Togtyper

falgende linjer og togtyper

(Arna-Stanghelle) er prioritert i budsjett for 2025. Denne L4 Bergen-Arna deler pé 10 regiontog

medfarer ikke behov for flere kjgretay. Ny trafikkavtale skal

R40 Bergen-Voss-Myrdal

. , ) F4 Oslo-B i
inngas for denne effektpakken blir realisert. Den nye avtalen somereen e
ma ivareta effektpakkens mal.
Trafikkavtale
Fra Til Tilbud Operatgr
Desember Desember Avtalt: Vy
2020 2029
- Dagens tilbud for lokaltogtrafikken Arna-Bergen, inkludert kvartersavganger i mai 2024, etter

Mulig apning av nytt dobbeltspor

opsjon1 - Dagens tilbud for regiontogtrafikken Myrdal-Voss-Bergen

til - Dagens tilbud for fjerntog Oslo-Bergen

desember - Utlgst opsjon desember 2024: supplerende kveldsavganger for regiontog Bergen-Voss

2030 - Utlgst opsjon desember 2025: supplerende avganger formiddag for a tette frekvensluker

Mulig Mulig innenfor dagens avtale:

opsjon 2

til Yiterligere supplerende avganger Bergen-Voss for a fa tilnaermet timefrekvens pa

desember strekningen

2031

Ar Lokaltog Regiontog Fjerntog
Tilbuds- Tilbuds- Tilbuds-
Beholdning Fornyelse  forbedring Beholdning Fornyelse forbedring Beholdning Fornyelse forbedring
2025 10 8
2028 !
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3.4.7 Status og utvikling pa Dstlandet

Flere lokal- og regiontog har nadd sin tekniske
levetid, noe som gar ut over driftsstabiliteten. En
andel av disse har sa hgy alder at det er utfordrende
a holde dem i drift.

36 av de eldste lokaltogene skal erstattes fra og med
2026.

19 nye regiontog leveres fra og med 2027.

Effektpakkene Flere og raskere tog pa Dovrebanen:
To regionekspresstog i timen Oslo-Hamar, Flere og
raskere tog pa Vestfoldbanen (Oslo-Tagnsberg) og
Flere og raskere tog pa @stfoldbanen (Oslo-Moss) er
igangsatt. De medfgrer behov for 14 flere kjgretay
enn i dag. Dette ivaretas giennom omdisponering av
kjgretay i trafikkpakken, samt utlgsing av nye
opsjoner.

Flytogets kjaretgy forutsettes at blir brukt i ordinaer
trafikk pa @stlandet fra 2028. Jernbanedirektoratet
holder pa & vurdere hvor og hvordan disse kan
brukes.

Nye opsjoner for fornyelse og vekst skal besluttes i
behandling av budsjett for 2026 (opsjon 2
regiontog).

Det legges opp til ytterligere opsjonsutlgsning i
budsjettbehandling for 2028 (opsjon 3 regiontog).

Trafikkavtalene omfatter
folgende linjer og togtyper

Toglinjer
L1 Spikkestad/Asker-Lillestram
L2 Ski-Stabekk

R55 Notodden-Porsgrunn

RX11 innsatstog Vestfoldbanen
R55 Notodden-Porsgrunn

RE10 Lillehammer-Drammen
RE11 Skien-FEidsvoll
RE20 Halden-0Oslo S

R12 Kongsberg-Eidsvoll

R13 Dal-Drammen

R14 Asker-Kongsvinger

R21 Moss-Stabekk

R22 Rakkestad/Mysen-0slo 5
R23 Ski-0Oslo S

R31 Oslo 5-Hakadal/Jaren
RE30 Oslo S-Gjevik

Togtyper
deler pa 54 lokaltog

3 regiontog
deler pa 6 regiontog

deler pa 53 regiontog

deler pa 63 regiontog

deler pa 10 regiontog

Trafikkavtale @stlandet 1
Fra Til Tilbud Operatgr
Desember Desember Avtalt: Vy
2023 2033

Dagens tilbud for lokaltogtrafikken Spikkestad/Asker -Lillestram og Ski-Stabekk
Dagens tilbud for regiontogtrafikken Moss-Stabekk, Rakkestad/Mysen-0slo S, Ski-Oslo S,
Halden-0Oslo S, Oslo S-Hakadal/Jaren, Oslo S-Gjgvik

Opsjon:

Realisering av effektpakke Flere og raskere tog pa @stfoldbanen (Oslo-Moss) fra desember
2030
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Fra Til Tilbud Operatar
Desember Desember Avtalt: Vy
2023 2033

- Dagens tilbud for regiontogtrafikken Kongsberg-Eidsvoll, Dal-Drammen, Asker-
Kongsvinger, Lillehammer-Drammen, Skien-Eidsvoll, Notodden-Porsgrunn

- Fremtidig tilbudsforbedring for regiontogtrafikken Drammen/Oslo S-0slo lufthavn
(integrering av tilbringertjenesten) fra desember 2027

Opsjon:

- Realisering av effektpakke Flere og raskere tog pa Vestfoldbanen (Oslo-Tgnsberg) fra
desember 2026

- Realisering av effektpakken Flere og raskere tog pa Dovrebanen: To regionekspresstog i
timen Oslo-Hamar, opprinnelig planlagt fra desember 2027 (usikker fremdrift)

- Alternativt tilbudskonsept for integrering av tilbringertjenesten fra desember 2027
Utvidelse av 10-minutters systemet fra Asker til Drammen etter ombygging av Drammen
stasjon.

Tilbuds- Tilbuds- Tilbuds-
Beholdning Fornyelse  forbedring Beholdning Fornyelse forbedring Beholdning Fornyelse  forbedring

2025 53 141

2026 36
2027 19
2028 23*

*Flytogets kjaretay blir en del av kjgretayparken
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3.5 Status og utvikling for gvrig togtilbud

3.5.1 Qvrige trafikkavtaler

Flamsbana
Fra Til Tilbud Operatar
Januar Desember  Avtalt: Vy
2018 2027
Dagens tilbud med regiontog Myrdal-Flam
Tilbringertjeneste til Oslo lufthavn
Fra Til Tilbud Operatar
Februar Februar Avtalt: Flytoget
2013 2028
- Dagens tilbud for tilbringertjenesten Asker-0slo S-0Oslo lufthavn*
*Flytoget AS kjorer kommersielt mellom Drammen -Asker.
Oslo-Kongsvinger-Stockholm
Fra Til Tilbud Operatar
Desember Desember Avtalt: SJ AB
2022 2027
- Tre daglige avganger hver vei Oslo-Karlstad/Stockholm. Jernbanedirektoratets kjgp omfatter
Oslo-Riksgrensen (Charlottenberg grense).
Opsjon:
= En gkning fra tre til fem daglige avganger hver vei.
Ofotbanen
Fra Til Tilbud Operatgr
Desember Desember Avtalt: SJ AB
2024 2025
- To daglige avganger Narvik-Kiruna/Stockholm. Jdirs kjgp omfatter Narvik-Riksgransen.
Mulig
opsjon
desember
2026
3.5.2 Integrering av tilbringertjenesten

Regjeringen har besluttet at tilbringertjenesten til Oslo lufthavn skal innlemmes i det gvrige togtilbudet
senest til rutetermin R28, altsa ruteplan som trer i kraft i desember 2027. En tidligere integrering kan vaere
aktuelt.

Jernbanedirektoratet har flere ganger utredet forventet etterspgrsel etter togreiser og beskrevet hva som
skal til i effektpakken Bedre lokal- og regiontogtilbud pa @stlandet. Denne effektpakken ligger imidlertid
lenger frem i tid enn 2028, og inneholder mer enn en integrering av tilbringertjenesten.

Det er behov for a falge opp integrering av tilbringertjenesten som en effektpakke, der det utarbeides
tilbudskonsept og rutemodell, konsekvenser for offentlig kjgp (inkludert takstsamarbeid og prisstrategi),

plan for bruk av eksisterende og nye kjgretay og kartlegging av eventuelle behov for tilpasninger av
infrastrukturen. Dette arbeidet er i gang i Jernbanedirektoratet, og vil fglges opp som en prioritert
effektpakke nar den er ferdig definert.
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3.5.3 Byvekstavtaler

Fra 2024 finnes det syv byvekstavtaler, jernbanen bidrar i seks av disse. Jernbanedirektoratet
representerer hele jernbanesektoren i avtalene. Byvekstavtalene for Nedre Glomma og Kristiansand ble
fremforhandlet i 2024 og signert i oktober. Det pagar ingen forhandlinger om nye byvekstavtaler na.
Byvekstarbeidet konsentrerer seg na om utarbeidelse av handlingsprogram for de nye avtalene og
oppfalging av de eksisterende avtalene. Som forarbeid til reforhandling av de fire store byvekstavtalene
(Oslo-omradet, Trondheims-omradet, Bergens-omradet og Nord-Jaeren), skal det na utarbeides oppdaterte
byutredninger som ledes av Statens vegvesen. Jernbanedirektoratet deltar i arbeidet. Byutredningene vil
veere et viktig grunnlag for reforhandling av eksisterende byvekstavtaler.

3.5.4  Rute-, billett- og takstsamarbeid

| 2023 ble det totalt foretatt 48,2 millioner togreiser innenfor helintegrerte takstsamarbeid. Dette er atte
millioner flere reiser enn i 2022, noe som tilsvarer en gkning pa 20 prosent.

Et eksempel pa effekten av sgmlgse reiser gijennom helintegrerte takstsamarbeid er utvidelsen av
samarbeidet med AtB og Trandelag fylkeskommune i 2022, som tradte i kraft i mars samme ar. Fra 2022
til 2023 gkte antall togreiser i samarbeidsomradet i Trandelag med 80 prosent. Denne veksten har fortsatt
i 2024, og per august 2024 er veksten pa 18,5 prosent sammenlignet med samme periode i 2023.

| 2023 var det totalt 71 millioner reiser med tog innenfor trafikkavtalene. Dette betyr at 68 prosent av
persontogreisene ble foretatt med fylkeskommunale billetter til fylkeskommunalt satte priser, mot 67
prosent i 2022.

Tabell 6 Oversikt over trafikkutviklingen innenfor helintegrerte takstsamarbeidsomrader

Takstsamarbeids- Antall reiser 2023  Antall reiser 2022  Endring i antall  Endring i prosent
omrade

Ruter 41218 751 34 489 167 6729 584 20 %
Kolumbus 5077 400 4 349 437 727 963 17 %
AtB* 1 065 306 592 119 473 187 80 %
Skyss 807 738 810 999 -3261 0%
Sum 48 169 195 40 241 722 7927 473 20 %
| trafikkavtalene 70 935 696 60 174 519 10 761 177 18 %
Andel 68 % 67 % 1%

* Utvidet samarbeidsomrade fra mars 2022.

Flere faktorer pavirker hvordan et mest mulig sgmlgst kollektivtiloud kan videreutvikles. Som eksempelet i
Trendelag viser, er videreutvikling av takstsamarbeidsavtalene sentralt for & oppna felles transportpolitiske
mal. Jernbanedirektoratet erfarer at takstsamarbeid ikke blir realisert pa grunn av manglende finansiering.
Dette gjelder blant annet utvidelse av billettsamarbeidet etter Ruter-modellen for Buskerud og @stfold, i
trdd med intensjonen i rute-, takst- og billettsamarbeidsavtalen mellom Jernbanedirektoratet og de tre
administrasjonsselskapene Brakar, @stfold kollektivtrafikk og Ruter.

Finansieringsbehovet som ligger i et helintegrert takst- og billettsamarbeid, hvor fylkeskommunale billetter
og sonepriser skal gjelde pa toget, er todelt. | tillegg til lavere brukerbetaling pa togreisene
(takstdifferansen), kommer tapte billettinntekter for fylkeskommunen pa den fylkeskommunale delen av
kombinasjonsreiser med tog og buss, hvor de reisende i dag betaler togpris pluss fylkeskommunal pris for
hele reisen. Pa kort sikt kommer dessuten tapte fylkeskommunale billettinntekter for reiser som tidligere
gikk med buss, men som na gar med toget.
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| dag bruker staten betydelige midler giennom forpliktelsene i byvekstavtalene og den generelle satsningen
pa transportsystemene i de starste byomradene. Nye og utvidede takst- og billettsamarbeid fullfinansieres i
praksis med statlige midler fra byvekstavtaler og bompengeforlik.

Jernbanedirektoratet ser at det er utfordrende a fa finansiert gnskede takstsamarbeid for fylker utover
byvekstsamarbeid, mindre byer og viktige distriktsomrader pga. presset gkonomi i fylkeskommunene.
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4 Digital satsing
4.1 Mal og ambisjoner for planperioden

Regjeringen har en ambisjon om digital satsing i jernbane- og kollektivsektoren som skal bidra til en
enklere og mer sgmlgs reisehverdag. Dette innebaerer gkt og bedre bruk av data bade i et
trafikantperspektiv, men ogsa i et trafikkstyrings- og kapasitetsutnyttelsesperspektiv.

Bedre passasjerkommunikasjon bidrar til mer semlgse reiser pa tvers av transportformer. En mer
koordinert digital satsing pa tvers i sektoren gir muligheter for predikering av reisestrammer, samt
fremtidige behov.

4.2 Planlagte aktiviteter
4.2.1 Somlgse reiser for passasjerer

For at kollektivtrafikken skal oppna suksess med sitt samfunnsansvar, er det avgjgrende med koordinert,
digitalstyrt utvikling. Eksisterende EU-regelverk stiller krav om tilgjengeliggjgring av bade statiske og
dynamiske data for bade rutegaende og etterspgrselsbasert transport (f.eks. bestillingstransport og drosje),
samt tilstgtende tjenester for privat transport, som parkering. Dette omfatter informasjon om selve
transporttilbudet, hvordan man booker og betaler, priser og tilgjengelig kapasitet i sanntid, for alle
transportformer.

Sgmlgse billettsystemer gjar at passasjerer kan kjgpe billett én gang for hele reisen. Billetten ma gjelde pa
tvers av kollektivselskaper og operatgrer, inkludert andre mobilitetslgsninger enn det som tradisjonelt har
veert oppfattet som kollektivtransport, som sparkesykler, minibusser og delingsbiler.

Entur jobber med a forbedre den felles nasjonale salgs- og billetteringsplattformen. Malsettingen er en
Iasning med Entur som ett sentralt knutepunkt for reiseinformasjon og billettering pa tvers av
transportformer. Dette kan ytterligere styrke sgmlgsheten i reiseopplevelsen, gke konkurranseevnen til
baerekraftig transport og derigiennom ogsa bidra til & nd nullvekstmalet. Entur har na fatt pa plass salg av
enkeltbilletter i Entur-appen, med alle fylker. Det er ogsa igangsatt arbeid for a legge til rette for
internasjonale jernbanereiser, som giennomgaende billettering pa strekningen Oslo-Kgbenhavn.

Videre er det behov for enda bedre samhandling om digitale Iasninger i sektoren. Det pagar samarbeid og
dialog, der det er skissert muligheter for a tilrettelegge for informasjon om parkering, andre
mobiltetsmuligheter som for eksempel sykler og el-sparkesykler. Jernbanedirektoratet har fatt et nytt
oppdrag (23-2024), som handler om samhandlingsmodell, finansiering og juridisk arbeid for videre
utvikling av digjtale tjenester for sgmlgs mobilitet. Arbeidet skal ha en bred involvering og forankring med
fylkene, ruteselskapene, togoperatagrene, NHO, Tet Digital og Entur.

| tillegg vil det jobbes aktivt i samarbeid med Kollektivtrafikkforeningen.
4.2.2 Bedre bruk av data

Fram er en nyutviklet reiseaktivitetsmodell i Jernbanedirektoratet som samler informasjon fra
togoperatgrene. Informasjonen er sammenstilt i en felles tjeneste for alle togavganger der passasjertall,
avgangstider, og kjgretgydata er presentert fra region- og lokaltogtiloudl. Det er en enighet om at mer
tilgang pa data gir et bedre tilbud for kundene.

Jernbanedirektoratets interne innsiktsportal gjgr det mulig & giennomfagre malrettede analyser av region- og
lokaltogtilbudet. Et mal er at modellen vil hjelpe til i den strategiske planleggingen av tilbudsforbedringer.
Det er ventet at et utbedret datagrunnlag kan ha positiv effekt for driftsstabiliteten, ved at operativ drift og
vedlikehold gjgres mer effektivt.

11 Med unntak av region- og lokaltogtrafikk pa Sgrlandsbanen og Jeerbanen.
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4.2.3 ERTMS, ny togradio og bedre nettdekning

Ambisjonen med ERTMS er a erstatte utdaterte og slitte signalanlegg. Dette vil redusere feil og fare til
hgyere driftsstabilitet. Andre fordeler med et digitalt signalsystem er innhenting av nye data. Innenfor
kundekommunikasjon vil ERTMS kunne bidra til mer forutsigbarhet og palitelighet for reisende, men ogsa
til bedre avvikshandtering og kommunikasjon.

FRMCS er et nytt togradiosystem basert pa 5G teknologi, som skal erstatte dagens, snart utdaterte
togradiosystem (GSM-R). Arbeidet med FRMCS sees i sammenheng med tiltak for bedre nettdekning, som
skal utvikle mobilnettet langs jernbanen for & ake reisekvaliteten til de reisende. Jernbanedirektoratet
jobber med en utredning om hvordan en eventuell sammenslaing av disse kan se ut.

Utredningen avventer samfunnsgkonomiske analyser, og enkelte tilstandsrapporter pa nettdekning langs
jernbanetraséer. Samtidig pagar det en prosess med Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap
(DSB) om ngdnett i tunneler over 1000 meter, som kan fa konsekvenser. Rapporten, som inneholder en
helhetsvurdering og anbefaling, ble sendt Samferdselsdepartementet 11. april 2025.
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5 Nye, store utredninger

5.1 Ambisjoner for nytt kunnskapsgrunnlag til neste NTP

Transportsektoren utfordres pa en rekke punker frem mot 2050, og det er behov for a se flere utfordringer i
sammenheng. Det skal utarbeides tre strategier som skal vise sammenhenger for a sikre helheten i
sektoren, innenfor kollektivtransport pa @stlandet, jernbanens fremtidige rolle i godsmarkedet, og
fijerntogets plass i fremtidig nasjonalt og internasjonalt reisemgnster.

Malet er bedre kunnskapsgrunnlag pa viktige omrader, slik at regjeringen kan legge frem forslag til videre
utvikling i neste NTP.

De tre oppdragene skal sees i sammenheng, og skal bygge pa samme grunnlagsdata. De skal alle leveres
innen 1. april 2026.

5.1.1 Kollektivstudie for @stlandet

@stlandet forventer befolkningsvekst frem mot 2050, og det er behov for & se det statlige og
fylkeskommunale kollektivtilbudet i et lengre og mer helhetlig perspektiv, slik at flest mulig kan reise
kollektivt. Hensikten med kollektivstudien for @stlandet er & se statens kollektivtilbud (jernbanen) og det
agvrige kollektivtilbudet samlet i et langsiktig utviklingsperspektiv mot 2050.

Prosjektbeskrivelse

Kollektivstudien skal vurdere hvordan det samlede kollektivtilbudet kan utvikles slik at togtilbudet oppleves
som integrert, tilgjengelig og attraktivt for de reisene, slik at flest mulig velger & reise kollektivt.

Studien er avgrenset geografisk til togets lokal- og regionruter pa @stlandet, den ytre avgrensingen for
studien er ved stasjonene Lillehammer, Kongsvinger, Dal, Rakkestad, Halden, Spikkestad, Skien,
Kongsberg og Gjavik.

Involverte interessenter
Studien gjennomfagres av Jernbanedirektoratet, deltakende aktarer er Statens vegvesen, de aktuelle
fylkeskommunene og kollektivselskapene i @stfold, Akershus, Oslo, Innlandet, Buskerud, Vestfold og

Telemark. Fra jernbanesektoren deltar Bane NOR, Bane NOR Eiendom og Vy. Fra kollektivsektoren deltar
Entur og Kollektivtrafikkforeningen.

Utredningen har store grenseflater, og koordineres, mot Byutredningene.
5.1.2 Godsstrategi

Dagens godsstrategi strekker seg ikke lengre frem enn til 2030. Det skal derfor utarbeides en ny
godsstrategi som skal veere et beslutningsgrunnlag for neste NTP. Den skal se pa jernbanens utvikling for
godstransport mot 2050, og beskrive jernbanens rolle i transportsystemet.

Prosjektbeskrivelse

En ny godstogstrategi har som formal & avklare rollen til godstrafikk pa jernbanen i et 2050-perspektiv. Den
skal beskrive hvordan fremtidige behov pa ulike banestrekninger kan dekkes av ulike tiltak. Malet med den
nye strategien er (1) & belyse markedssituasjonen for godstransport pa jernbane, (2) a vurdere forsvars- og
sivilsamfunnets beredskapsbehov, (3) & se pa fremtidig infrastrukturutvikling, samt (4) & ha en plan for
tiltak for et mer velfungerende og effektivt marked.

Involverte interessenter

Interessenter for prosjektet er Samferdselsdepartementet, godstogoperatgrer, vareeiere, samlastere,
interesseorganisasjoner, transportvirksomheter og enkelte offentlige aktgrer. Representanter for disse
interessentgruppene involveres i arbeidet pa hensiktsmessig mate.
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5.1.3 Fjerntogstrategi

Historisk spiller fierntogene en viktig rolle i transporttilbudet, og binder sammen landsdeler, tettsteder og
bygder. Fjerntog, inkludert nattog, utgjer et miljgvennlig alternativ i konkurranse med bil og fly. For en del
omrader er fierntog det eneste kollektivtransporttiloudet som eksisterer. Strategiarbeidet skal avdekke
hvor og hvor mye det bgr satses for & gke andelen reisende med fjerntog i perioden frem mot 2050.
Falgende fierntogstrekninger skal vurderes i strategien; Oslo-Bergen, Oslo-Stavanger, Oslo-Trondheim,
Trondheim-Bodg, samt de grensekryssende strekningene. Den nye strategien skal ogsa inkludere
konseptene Ringeriksbanen, Nord-Norgebanen og ytre InterCity.

Prosjektbeskrivelse

Prosjektet skal tydeliggjare fijerntogets rolle i ulike markeder, og vise effekten av tilbudsforbedringer opp
mot markedspotensialet, utfordringsbildet og jernbanens rolle nasjonalt og ut av Norge.

Strategien skal belyse klima- og miljgeffekter av tilbudsforbedringer. Anbefalingene skal testes opp mot
ulike scenarier for transportetterspgrsel og -behov. Strategien skal tydeliggjgre hva som skal til for gnsket
utvikling, bade pa kort og lang sikt.

Strategien har avhengigheter, seerlig til arbeidet med den nye godsstrategien og kollektivstudien for
@stlandet. Kapasiteten pa banestrekninger som trafikkeres av de ulike togslagene sees i sammenheng pa
tvers av utredningene, og anbefalinger koordineres i strategifasen.

Involverte interessenter

Involverte aktarer er Bane NOR, fylkeskommuner, det svenske Trafikverket og togoperatarer for gods- og
persontrafikk. Andre interessenter er transportvirksomhetene, miljgorganisasjoner, fiernbussoperatgrer,
statlige etater som forsvaret og miljgdirektoratet, interesseorganisasjoner i Jernbanen, og aktarer i
reiselivet. Representanter for disse interessentgruppene involveres i arbeidet pa hensiktsmessig mate.

5.2 Byutredninger 2025

Byutredninger er et kunnskapsgrunnlag som viser strategier og ulike virkemiddelpakker for & na
nullvekstmalet. Nasjonal transportplan 2025-2036 beskriver at det skal gjennomfares byutredninger for
de fire stagrste byomradene som har byvekstavtale (Oslo, Bergen, Trondheim og Nord Jaeren).

Den hovedhensikten med arbeidet er at det skal veere det faglige grunnlaget for reforhandling av
byvekstavtalene. De skal leveres Samferdselsdepartementet i Igpet av 2025.

Byutredningene skal vise hvordan det enkelte byomradet kan na nullvekstmalet giennom ulike
virkemiddelpakker. | utredningsarbeidet er det lagt opp til a vise effekten av ulike kombinasjoner av tiltak.
Bompenger, arealbruk og parkering er trukket frem som spesielt viktige virkemidler for & na nullvekstmalet
sammen med videre satsting pa kollektiv, sykkel og gange. Det skal ikke konkluderes med én anbefaling.
Endelig sammensetning av tiltakene skal avgjgres i reforhandlingene av byvekstavtalene.

Arbeidet med byutredningen skal skje lokalt i tett samarbeid mellom lokale parter. Statens vegvesen leder
arbeidet, og samarbeider med Jernbanedirektoratet, fylkeskommuner og kommuner, samt
Statsforvalterne.
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