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Forord

Pa oppdrag for Samferdselsdepartementet har Jernbanedirektoratet giennomfgrt tre strategiske utredninger
som skal innga i kunnskapsgrunnlaget for Nasjonal transportplan 2029-2040, en fjerntogstrategi, en
godsstrategi og en kollektivstudie for stlandet. Dette notatet er utarbeidet for Kollektivstudie for Jstlandet.

Kollektivstudie for @stlandet gir et strategisk beslutningsgrunnlag for hvordan lokal- og regiontogtilbudet pa
@stlandet kan videreutvikles i et langsiktig perspektiv mot 2050. Formalet har vaert & vurdere hvordan
jernbanen, i samspill med det fylkeskommunale kollektivtilbudet, kan mate framtidens transportbehov i
Norges starste og mest befolkningstette region. Samspillet mellom tog og buss, sammen med arealutvikling,
takstsystemer og bilrestriktive virkemidler, har veert sentrale tema i arbeidet.

Studien er gjennomfert i samarbeid mellom Jernbanedirektoratet og Norconsult. Jernbanedirektoratet har
fastsatt mal, rammer og strategiske premisser for arbeidet med kollektivstudien, mens Norconsult har
gjennomfart analyser av blant annet ettersparsel, kostnadsestimering og samfunnsgkonomiske
konsekvenser av ulike tiltak og drivkrefter. Studien kombinerer faglige analyser med vurderinger av
usikkerhet, robusthet og scenarioer for langsiktige utviklingstrekk.

Arbeidet har veert giennomfegrt i dialog med sentrale aktarer i sektoren. Fylkeskommunene pa Jstlandet,
Bane NOR, togselskapene, Statens vegvesen og representanter for byvekstsamarbeidet har deltatt i
referansegruppen og bidratt med innspill underveis. Jernbanedirektoratet star ansvarlig for de samlede
vurderingene, drgftingene og anbefalingene i hovedrapporten.

Det er utarbeidet en hovedrapport hvor de viktigste funnene i Kollektivstudien for Jstlandet oppsummeres og
dreftes. Den bygger pa en rekke fagnotater som er utarbeidet i studien, som gar i dybden og beskriver
metodikken og resultatene mer detaljert. En komplett liste over dokumenter i kollektivstudien ligger som
vedlegg i dette notatet.

Fagnotatet som du na leser er utarbeidet av Norconsult, og dokumenterer infrastrukturtiltak i kollektivstudien
samt for fjerntogstrategien og godsstrategien.

Oslo, 11. mars 2026
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1 Innledning

Jernbanedirektoratet utarbeider tre utredninger med utgangspunkt i bestilling i tildelingsbrev nr. 7/2024
Utredninger av jernbanetilbudet mot 2050:

o Kollektivstudie Jstlandet
¢ Fjerntogstrategi
o Godsstrategi

Hensikten med oppdragene er & utrede kunnskapsgrunnlag som konkretiserer mulig utvikling av togtilbudet
mot 2050 innenfor de ulike markedssegmentene som er i trad med omstilling til lavutslippssamfunnet.
Utredningene skal gi strategiske fgringer for videreutvikling av jernbanen og vil anbefale videre
utredningsarbeid.

Utredningene utarbeides parallelt av tre ulike prosjekter, men utredningsaktiviteter knyttet il
jernbaneinfrastrukturen er gjennomfgart felles for de tre utredningsprosjektene, heretter omtalt som
fellesarbeidet. Fellesarbeidet omfatter dimensjonering av ny og endret infrastruktur, og kostnadsestimering
av infrastrukturtiltakene. Figuren under viser en overordnet prosess som ligger til grunn for de tre
utredningene. Dette notatet er en del av fase 2, og viser hva ulike lgsninger pa problem/behov/mal definert i
forste fase, antas a kreve av infrastrukturtiltak nar de tre markedene som undersgkes sees i sammenheng.

Notatet gir grunnlag for kostnadsestimering, som blir input til samfunnsgkonomiske analyser/vurderinger
(fase 3) i de tre utredningene.

Vurderingene i dette notatet er giennomfart felles for de tre prosjektene for a sikre konsistens mellom
utredningene ettersom tilbudsforbedringene som utredes i hvert enkelt prosjekt avhenger av den samme
infrastrukturen. Norconsult har bistatt i gjennomfaringen av fellesarbeidene for de tre utredningene.
Jernbanedirektoratets fagressurser fra de tre utredningene har deltatt i arbeidet.

Fase 4
ooo0o Fasel Fase 2 Fase 3

™ .
W A d Relevante tiltak w/ Virkningsanalyser -L Anbefaling
behov og mal o

Figur 1-1 — Overordnet prosess for giennomfgring av utredningen Kollektivstudie for @stlandet.

| fase 2 ble det utviklet ulike tilbudskonsepter for middels og heyt ambisjonsniva, i tillegg il
sammenligningsalternativ. Det er utviklet tilbudskonsepter for alle relasjonene dekket av oppdraget fra SD,
men det er ikke alle relasjoner som har fatt tilbudsforbedring pa et «hayt» og et «middels» ambisjonsniva.

Dette notatet beskriver tiltaksomfanget og gir informasjon om hva som skal til av infrastruktur for & utvikle
jernbanen i trad med ulike ambisjonsniva, og vil vaere et viktig grunnlag i videre strategiutvikling.

Identifikasjon av kjgretaybehov og infrastruktur for hhv. hensetting og verksteder omfattes ikke av dette
notatet.
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2 Metode og forutsetninger

Jernbanedirektoratet skal sikre et hensiktsmessig samspill mellom innsatsfaktorene infrastruktur,
jernbanekjgretgy og togoperatgr mot et fremtidig planlagt togtilbud. Togtilbudet danner
koordineringsgrunnlaget for en senere gjennomfgring av ngdvendige tiltak.

Kapasitetsarbeidet i de tre utredningene falger en ti-trinnsprosess for utredning av togtilbudet i tidlig fase.
Dette notatet dokumenterer metode og resultater fra trinn 3-7, samt 9.

1. Ettersparselspotensial — basert pa reisestremmene i Nasjonal potensialanalyse beregnes fremtidig
jernbanetransport etter to scenarier (middels og hayt).

2. Tilbudskonsepter — to alternative togtilbud per transportrelasjon, dimensjonert for a dekke potensiell
ettersparsel i hvert scenario. Beregne behov for kjgretay.

3. Sammenstilling av tilbudskonsepter fra de tre utredningene for felles
dimensjoneringsgrunnlag

4. Utvikle banekonsept, dvs. infrastruktur som er nedvendig for tilboudskonseptene

o

Sile banekonsepter som ansees som «urimelige», ikke treffer «<middels niva» eller andre
grunner

6. Justere tilbudskonsept og ga en runde til

7. Utvikle banekonsept / infrastruktur som er nagdvendig for de reviderte tilbudskonseptene
8. Vurdere om tilbudskonseptene ma oppjusteres for a utnytte foreslatte infrastruktur

9. Beslutte banekonsept og beskrive teknisk Igsning

10. Sette opp beregningsalternativ for virkningsanalyser (kostnader, SJA osv.)

Trinnene beskrevet ovenfor bygger pa Jernbanedirektoratets rammeverk for tilbudsutvikling pa lang sikt.

21 Utvikling av banekonsept

Det finnes ulike metoder for gjennomfgring av kapasitetsanalyser, og de fleste krever mer detaljerte
inngangsdata enn det er tilgjengelig i tidligfaseutredninger, dvs. i idé- og konseptfasene. Disse metodene
kan kun brukes til & analysere egenskaper til en gitt infrastruktur, ikke til & identifisere infrastrukturomfanget.
Jernbanedirektoratet har derfor utarbeidet en prosedyre for & identifisere den ngdvendige
baneinfrastrukturen, gitt et bestemt togtilbud og tilhgrende kjaretoy [1].

Figur 2-1 viser hoved- og underaktiviteter som tilhgrer delprosessen for utvikling av banekonsept.
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Delprosess 05
Utvikle banekonsept

B

Hovedaktivitet 05.01 Hovedaktivitet 05.02
Utarbeide infrastrukturskisse

Kvantifisere kapasitetsutnyttelse

AKtivitet 05.02.02A
Analyse pd streknings-
Aktivitet 05.01.01 Aktivitet 05.01.02 Aktivitet 05.01.03 Aktivitet 05.01.04 RO Kapaset iht. UIC405 PR AR 080208
! my. .02, 02.04
Dimensjonering iht Utarbeide Kjoretidsberegning Avstand meliom Veige Y Tolkning og
kryssings- og 0g forberede analysen overlevenng
forbikjoringssteder AXtiviet 08.02.028
Analyse pd
Kapastet int. UIC406

Figur 2-1: Delprosess 05 «Utvikle banekonsept» med hovedaktiviteter 05.01. og 05.02. (kun hovedaktivitet 05.01. ble
gjennomfgrt i denne utredningen).

Prosedyren er tilpasset konseptuelt arbeid, det vil si for konseptvalgutredninger der det foreligger et
tilbudskonsept og tilhgrende standardtog og der oppgaven bestar i & utarbeide et banekonsept som setter
togtilbud, kjaretgy og infrastruktur i en hensiktsmessig sammenheng.

| det fellesarbeidet for fijerntogstrategi, godsstrategi og kollektivtransportstudien for @stlandet ble det behov
for tilpassinger og forenklinger ved gjennomfgring av prosedyren, som fglge av at arbeidsomfanget og -
kapasitet i tidsrammen som har veert til disposisjon. Det har kun vaert mulig & gjennomfgre én av
prosedyrens to hovedaktiviteter, hovedaktivitet 05.01 Utarbeide infrastrukturskisse (gul metode), se figur 2-2.
Hovedaktivitet 05.02 Kvantifisere kapasitetsutnyttelse (bla metode) krever modellering av infrastrukturen i et
digitalt verktay, og det ble tidlig vurdert at aktiviteten var for arbeidskrevende & gjennomfare nar hele den
nasjonale infrastrukturen inngér i utredningen. Kvantifisering av kapasitetsutnyttelse ma gjeres i senere
utredningsaktiviteter.

Folgende justeringer er gjort ved gjennomfaring av hovedaktivitet 05.01

1. Omfang pa kryssingsmuligheter langs enkeltsporede jernbanestrekninger er beregnet ved bruk av
standardiserte framfaringstider. Dette er en forenkling av de bakenforliggende formlene.

2. Omfang pa forbikjgringsmuligheter langs dobbeltsporede jernbanestrekninger. Det ble forutsatt av
dobbeltsporstrekninger etableres langs strekninger med hastighetsharmonisert togfremfaring slik at
omfanget pa forbikjgringsmuligheter dekkes gjennom de etablerte kostnadsoverslagene pa byggeklosser
for slike banestrekninger.

Inngangsdata til hovedaktivitet 05.01

- Tilbudskonsept for all trafikk som benytter infrastrukturen
- Banekonsept for referanse/sammenligningsalternativ

Tilbudskonseptene fra hver enkelt utredning, samt tilbudskonsepter for markedssegmenter som ikke
omfattes av utredningen sammenstilles til et felles dimensjoneringsgrunnlag. Dette er gjort for & oppna
tilstrekkelig kapasitet for helheten i togtilbudet. Dimensjoneringsgrunnlaget oppgir antall tog i makstimen.

Jf. krav til inngangsdokumentasjon om bruk av TILDE" til & beregne maksbelastning pr avsnitt pr time, bruk
av TILDE var ikke tilgjengelig i dette utredningsarbeidet. Det ble derfor antatt forenklede dagnfordelinger per

"TILDE: Tilbudsdatabasen. Verktgy for 8 maskinelt generere trafikkfordelinger over dggnet for alle
strekningsavsnitt pa det norske jernbanenettet.
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strekningsavsnitt som grunnlag for infrastrukturdimensjonering. Det ble forutsatt at trafikktoppene til alle
togkategorier er i samme time, noe som ikke vil veere tilfelle pa alle strekningsavsnitt. Vi antar at den
metodiske forenklingen har som konsekvens at pa noen strekningsavsnitt viser resultatene et starre
infrastrukturomfang sammenlignet med bruk av algoritmen i TILDE. Det vises til felgende
konverteringstabeller for omregning fra degntrafikken til dimensjonerende time:

Tabell 2-1 Konverteringstabell dagntrafikk til dimensjonerende time

Antall togpar per degn Antall tog i dim. time per retning
1-7 0,5

8-14 1

15-20 1,5

21-25 2

26-30 2,5

31-35 3

Dimensjonering av infrastruktur (utvikling av banekonsept)

Et banekonsept er en overordnet beskrivelse av jernbanenettet i form av en node-kant-modell der
strekningsavsnitt utgjer kanter og stasjoner der infrastrukturen eller togtilbudet endres utgjer nodene.
Aktivitet 05.01.01 «Dimensjonering iht. standardelementer» ble utfart i henhold til metodikken beskrevet i
prosedyren. Infrastrukturen dimensjoneres per kant ved at trafikkgrunnlaget per kant (avsnitt) sammenstilles,
og antall tog som trafikkerer kanten avgjer om det er behov for enkelt- eller dobbeltspor. Kantene far
attributtet enkelt-/dobbeltspor. | tillegg far de attributter knyttet til hastighet. Valg av hastighet gjeres utfra
hvilke markedssegment som trafikkerer kanten, og behov knyttet til framfaringstid.

Antall tog over avsnitt/kant Attributt: Enkelt- / dobbeltspor
1-5 Enkeltspor
6-20 Dobbeltspor

Infrastrukturtiltak ble utviklet for & oppna tilstrekkelig kapasitet for dimensjonerende togtrafikk og for & oppna
gnsket oppnadd framfaringstid for fijerntogene definert i Fjerntogstrategiprosjektet.

Framferingstid

Vurderinger av framfgringstid er basert pa kjgretidsberegninger fra tidligere utredninger. Det er ikke
gjennomfart kjgretidsberegninger for fellesarbeidet.

Stasjonskapasitet noder (vendestasjoner og avgreninger)

Vurderinger av noder (vendestasjoner og avgreninger) er giennomfgrt i henhold til "Veileder for
dimensjonering pa banekonseptuelt niva" [2]. Basert pa parametere vist i figur under velges det varianter
(«byggeklosser») av vendestasjoner (TV) og linjeavgreninger (TL) som er definert i «Strategisk rammeverk
for stoppesteder» [3].
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Figur 2-2 Valg av node (stasjon med vendeanlegg) avhengig av type kant og trafikale forutsetninger [2].
Vurderinger av infrastrukturtiltak og framfgringstid er kun gjort for den norske infrastrukturen.
Resultater og prosess

Resultatet fra det kapasitetsfaglige arbeidet presenteres i vedlegg til dette notatet, og bestar av illustrasjoner,
tabeller og supplerende vurderinger. Resultatet er fremstilt bade visuelt giennom banekonseptillustrasjoner
og tabeller som viser attributter til kanter, herunder trafikkmengde, kantlengde, sporbehov og behov for nye
kryssingsspor. Ngdvendige tilpasninger for nodene beskrives i form av illustrasjoner og i tabellform, og
omfatter stasjonstilpasninger og avgreninger.

Tilbudskonsepter og ngdvendig reisetid har lagt feringer for utforming av banekonsepter.

Det har veert bred deltagelse i arbeidet; Jernbanedirektoratet har hatt en gruppe deltagere med kapasitets-
ekspertise fra godsutredning, fierntogutredning og Kollektivstudie for Jstlandet, og Bane NOR har deltatt
med innspill underveis i prosessen. Radgiver har deltatt i gruppeprosess og gitt sine faglige innspill.

Pa bakgrunn av de tre utredningenes innretting, omfang og tidsramme har vi bl.a. valgt & bruke resultater fra
tidligere utredninger der dette har veert relevant. Basert pa antakelsen at tidligere utredningsresultater har
blitt utviklet pa grunnlag av en omfattende og grundig utredningsprosess og fremstar derfor som robust
Iasning. Utvalget av baneprosjekter er gjort etter beste skjgnn og den felles erfaringen som gruppen sitter
med.

Det kan veere flere mulige banekonsepter enn de som er viderefgrt. Verifisering og kvantifisering av
kapasitetsutnyttelse i de ulike banekonseptene har ikke veert en del av dette arbeidet og ma gjennomfgres i
senere fase.
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2.2 Tilbudskonsepter til tiltaksalternativene

Tilbudskonseptene er utarbeidet av Jernbanedirektoratet og har deretter blitt optimalisert i en iterativ prosess
parallelt med utvikling av banekonsepter.

Tilbudskonseptene oppgir felgende informasjon for hver toglinje:
e Toglinjer
o Antall avganger per dagn inkludert nattog
e Dagnfordeling
e Stoppmgnster
e Toglengder
e Framfaringstid

Tabell 2-2 Oversikt over tilbudskonsepter utarbeidet for de tre utredningene. Gra felt betyr at tilbudskonseptet ikke er
vurdert i den aktuelle utredningen.

Kollektivstudie @stlandet Fjerntogstrategi Godsstrategi

Tilbudskonsept Riks Tilbudskonsept Riks

Middels ambisjonsniva
lavt ambisjonsniva
Tilbudskonsept Tiltaksalternativ 1 Tilbudskonsept Tiltaksalternativ 1

Middels ambisjonsniva Middels ambisjonsniva
Tilbudskonsept Tiltaksalternativ 2 | Tilbudskonsept Tiltaksalternativ2 | Tilbudskonsept Tiltaksalternativ 2

Hoayt ambisjonsniva Hoyt ambisjonsniva Hayt ambisjonsniva

| byomradene Bergen, Stavanger, Trondheim og Bodg er det lokal- og regiontogtilbud som ikke omfattes av
de tre utredningene. For a sikre helheten i togtilbudet er trafikkgrunnlag knyttet til disse byomradene
inkludert i dimensjoneringsgrunnlaget. Togtilbudet lagt til grunn for disse markedssegmentene er utledet fra
en rutemodell som viser togtilbudet etter gjennomfaring av NTP 2025-2036.

For detaljer om tilbudskonseptene som legges til grunn for banekonsept og teknisk Igsning som presenteres
i dette notatet vises det til egne notater og underlag utarbeidet i de tre utredningene:

- Kollektivstudien Qstlandet: notat 12

- Fjerntogstrategi: notat 4

- Godsstrategi: Metodebeskrivelse framskriving og tilbudskonsepter godstransport
- Tilbudskonsept PersonFarstePeriodeNP2025-2036 Rev00

Tilbudskonsept Riks

Tilbudskonsept Riks ble utviklet for & f& kunnskap om hvilke togtilbud som er mulig & innfgre etter realisering
av investeringstiltaket Rikstunnel. Tilbudskonseptet utviklet under falgende prinsipielle tiinserming: hvilke
tiltak ma gjennomfgres pa de enkeltsporede strekningene for & gke frekvensen for fierntog etter realisering
av Rikstunnelen, men uten seerlig kjgretidsforkortelse. Dette reflekterer en annen tilneerming enn metoden
beskrevet i kapittel 2.1. Metoden beskrevet i kapittel 2.1 tar utgangspunkt i transportbehovet og utleder
tiltaksomfang pa bakgrunn av dette. Metoden bak tilbudskonsept Riks tar utgangspunkt i en gitt infrastruktur,
og utleder et mulig tilbudskonsept fra dette.
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Det er valgt en annen metode for tilbudskonsept Riks for & produsere inngangsdata som er ngdvendig for &
gjennomfagre kost-nytteanalyse av investeringstiltaket Riks. Tilbudskonsept Riks representerer middels
ambisjonsniva for markedssegmentene i kollektivstudie for @stlandet. For fierntogstrategien representerer
tilbudskonsept Riks et «lavt» ambisjonsniva siden det ikke gjares vesentlige reduksjon i framferingstid.

«Tiltaksalternativ Riks» omfatter infrastrukturtiltaket Rikstunnelen, supplert med mindre tiltak pa det gvrige
jernbanenettet. Disse infrastrukturtiltakene er beskrevet i notat 15 Kostnadsestimat Kollekstivstudie
Jstlandet.

2.3 Utvikling av teknisk lgsning

Infrastrukturtiltak utledes av resultatet fra prosessen beskrevet i kapittel 2.1 pa et detaljeringsniva som gir
grunnlag for grove kostnadsestimat med akseptabel grad av usikkerhet.

Noen foreslatte tiltak er allerede utredet i tidligere prosjekter. For disse er det vurdert overordnet hvorvidt de
anbefalte Iasningene oppfyller kapasitetsbehovet, og hvis det er tilfelle, henvises det til relevant utredning og
tilhgrende kostnadsestimat benyttes. Det inkluderer utbygging av nytt spor, stasjoner, kryssingsspor,
forbikjgringsspor og avgreninger.

For tiltak som ikke har tilstrekkelig eller relevant underlag fra tidligere utredninger ble det supplert med egne
vurderinger.

Elementer som er ngdvendige for kostnadsestimeringen i henhold til valgt metode og som inngar i
beskrivelse av teknisk Igsning er:

e Hastighet for nytt enkelt- / dobbeltspor:
o Anslatt basert pa standard hastighet for aktuell strekningsklasse og @nsket framfgringstid.
e Lengde for nytt enkelt- / dobbeltspor:
o Det er ikke gjort vurdering av alternative traséer geografisk.
o Enkelte lengder er hentet fra KVUer / mulighetsstudier.
o Resterende er basert pa enkle skisser ved bruk av Norgeskart.no der linjefgring er tegnet ut
med rette linjer. Det er kompensert for at rette linjer gir for kort trasé med et paslag 5 %.
Paslaget er basert pa tre InterCity-prosjekter vist i tabell Tabell 2-3.

Tabell 2-3: Grunnlag og estimering paslag nye linjer ved tegning i Norgeskart.

Prosjekt Kjent lengde [km] |Malt lengde fra Differanse
Norgeskart [km]

Nykirke-Barkaker 13,6 12,9 54 %

Haug-Seut 16 15,5 3,2%

Venjar-Langset 13,5 12,8 55 %

Gjennomsnitt 5%

e Vendestasjoner:

o Det er beskrevet behov for utvidelse til et n@gdvendig antall spor til plattform utledet av
kapasitetsvurdering gjennomfgrt i prosess «utvikling av banekonsept». Det vises til standard
utforming av vendestasjoner iht. til «Strategisk rammeverk for stoppesteder» [3], men
konkret utforming av sporarrangement pa stasjon er normalt ikke spesifisert.

e Underveisstasjoner:

o Det er ikke gjort kapasitetsvurderinger for underveisstasjoner jfr. benyttet prosedyre, men

det ma paregnes at utbygging av nytt enkelt-/dobbeltspor vil medfgre enten totalombygging
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av stasjoner, hvis nytt spor fares i en annen trasé, eller behov for tilpasninger som felge av
tilkobling av nytt spor til dagens stasjonsomrade som ogsa kan medfere behov for
oppgraderinger av plattformer for & oppfylle krav iht. dagens standard.

o Ettersom linjefgring ikke er kjent, er det ikke mulig a identifisere tiltaksbehov for enkelte
stasjoner pa dette stadiet. Det er derfor kun oppgitt antall og hvilke underveisstasjoner som
tilhgrer til den aktuelle strekningen som skal utbygges.

o For tiltaksalternativ 1 og 2 er det forutsatt dimensjonerende toglengde pa 220 m for fjerntog
pa alle linjer, mens maksimal toglengde for regiontog i Kollektivstudie Jstlandet varierer fra
220 m til 330 m. Det er kun gjort vurdering av tiltak for innfaring av 330 m lange regiontog pa
spesifiserte linjer pa Pstlandet.

o For tiltaksalternativ Riks er det forutsatt bruk av triple togsett for fijerntog pa Bergens- og
Dovrebanen. For gvrige fijerntog og regiontog pa @stlandet er det forutsatt dimensjonerende
toglengde pa 220 meter.

e Kryssingsspor:

o Det er oppgitt antall nye kryssingsspor utledet av kapasitetsvurdering gjennomfart i prosess
«utvikling av banekonsept». Det legges til grunn at alle nye kryssingsspor har funksjonell
lengde som tillater det lengste godstog som framfares pa den aktuelle strekningen & krysse
tilsvarende langt tog.

e Forbikjgringsspor:

o Det er ikke spesifisert behov for nye forbikjaringsspor som faglge av forenkling omtalt i
kapittel 2.1.

e Avgreninger til andre baner:

o Det er spesifisert behov for enten planskilt avgrening eller avgrening i plan (med eller uten
ventespor).

o Hvis det er hgy sannsynlighet at sportilkobling skjer ved en stasjon er det vurdert om det vil
medfare behov for utvidelse til flere plattformspor.

o I noen tilfeller er det lagt til grunn avgreninger forutsatt i tidligere utredninger.

e Avgreninger til godsterminaler:

o Kun avgreninger til de sterste kombiterminalene er vurdert (Alnabru, Nygardstangen,
Heggstadmoen, Vestby, Ganddal og Langemyr).

o Avgreninger til tammerterminaler og sidespor er ikke vurdert saerskilt, men vises i plan i
illustrasjoner. Kostnaden for slike avgreninger dekkes av byggekloss-kostnaden for nye
spor.

e Avslutninger av dobbeltspor:

o Det er vurdert eventuelt behov for stasjonstiltak der nytt dobbeltspor avsluttes ved en

stasjon.

24 Rutemodellavhengig vs. -uavhengig metode for dimensjonering
av infrastruktur — styrker og svakheter

Jernbanedirektoratet bruker ulike metoder for & dimensjonere og optimere infrastrukturen som trengs for et
planlagt togtilbud, avhengig av det enkelte utredningsoppdrag og planhorisont.

Pa mellomlang sikt, dvs. planhorisonten for prioriterte investeringsprosjekter til Nasjonal transportplan (NTP),
brukes som regel premissen om at sammenhengen mellom infrastruktur og kjgretgy gjelder én bestemt
rutemodell. Med dette menes at tilbudsforbedringer kun vil oppnas ved ett gitt kjigremenster og definerte
steder der togene rutemessig skal krysse hverandre. Dette kalles en rutemodellavhengig metode.
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Den rutemodellavhengige metoden er egnet for a realisere tidlige gevinster innenfor starre
utbyggingskonsepter. Fordelen ved metoden er at investeringsomfang holdes pa et minimum, mens
ulempen er knyttet til at realiseringen skjer pa bekostning av frihetsgradene i ruteplanleggingen. Den
rutemodellavhengige metoden innebaerer en risiko for at forutsatte effektene ikke lar seg realisere i det
planlagte omfanget hvis utviklingen i trafikkbildet farer til et annet kjgremegnster enn forutsatt. Metoden gir for
lite rest-kapasitet i systemet for & ivareta endringer i transportbehovet.

Store deler av infrastrukturen har siden 2007 i gkende grad blitt erkleert overbelastet?.
Overbelastningserkleeringen er ofte en utlasende arsak til giennomfagring av en konseptvalgutredning.
Samtidig er det ingen sammenheng mellom overbelastningen og valg av konsept. Tiltaksbehovet for & fierne
overbelastningen er ikke farende for valg av konsept, og hensyntas som regel ikke i denne prosessen.
KVUene benytter den rutemodellavhengige metoden, og anbefalt konsept Igser ofte ikke overbelastningene.

Den rutemodellavhengige metoden er sarbar for hgy kapasitetsutnyttelse. Falgeforsinkelser var ifalge Bane
NOR den starste grunnen til forsinkelser i 2024. Omfanget pa folgeforsinkelser er relatert til trafikktetthet og
kapasitetsutnyttelse. Bane NOR oppgir kapasitetsmangel pa det eksisterende jernbanenettet som arsak. For
at togtilbudet skal oppfattes som attraktivt er det avgjerende at togene kommer og gar som annonsert

(punktlig).

Nar det utvikles idéer og konsepter mot langsiktig planhorisont, ma det forutsettes at infrastrukturen farer til
de planlagte effektene uten bindinger og premisser om bestemte kjgremgnstre. Dette er viktig for & handtere
usikkerhet i fremdrift av andre prosjekter og muligheten til & handtere premissendringer pa lang sikt uten at
dette gar pa bekostning av effektene i det aktuelle prosjektet. | utviklingsarbeidet pa lang sikt er derfor
ovennevnte rutemodellavhengige metode ikke hensiktsmessig a bruke.

Jernbanedirektoratet har utviklet en rutemodelluavhengig metode som benyttes i utredninger med
planhorisont ut over NTP. Metoden handterer usikkerheten som den rutemodellavhengige metoden
innebeerer, ved & tilrettelegge infrastrukturen for flere rutemodeller som kan bli aktuelle i Igpet av
infrastrukturens brukstid. Denne tilneermingen er bedre egnet for a lgse overbelastet infrastruktur.

Den rutemodelluavhengige metoden er benyttet i arbeidet med & identifisere infrastrukturtiltak i de tre
utredningsprosjektene. Det identifiserte infrastrukturbehovet som fglger av den rutemodelluavhengige
metoden vil vaere ulikt sammenlignet med bruk av den rutemodellavhengige metoden.

Infrastrukturbehovet kan variere mellom beregningsmetodene for utviklingen av jernbanen pa mellomlang
sikt og lang sikt. Dette illustreres i Figur 2-3.

2 )fr. Jernbaneforskriften § 9-3
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Tiltaksomfang TA 1/TA2 Lese premisset om én rutemodell*
ved bruk av konsistente metoder og forutsetninger Ikke tilgjengellg inngangsdata fra TILDE**

£ Identifiserte tiltak Flaskehalser pga. overbelastet infrastrukiur=**
— i g Ulike terskler for akseptabel tilbudskvalitet™ >

ved blanding av metoder og forutsetninger

Ref./Null SA SA TA1 TA2

Rutemodellavhengig Rutemodellavhenglg Rutemodelluavhengig Rutemodellyavhengig Rutemodelluavhengig

Figur 2-3 Rutemodellavhengig vs. rutemodelluavhengig dimensjonering av infrastruktur

I normalfall vil premisser om kjgrbarhet av et infrastrukturalternativ for kun én rutemodell (lysergde stolper)
fgre til mindre infrastrukturbehov enn et infrastrukturalternativ der flere alternative rutemodeller kan legges til
grunn for trafikkavvikling uten restriksjoner for togtilbudet (bla stolper).

| figuren over er forskjellen for infrastrukturbehovet illustrert for sammenlikningsalternativet (SA).

Sammenligningsalternativet som de tre utredningene benytter som utgangspunkt for identifisering av tiltak i
TA1 og TAZ2 er utarbeidet i forbindelse med NTP, og det ligger en rutemodellavhengig metode til grunn for
arbeidet.

Siden tiltaksalternativene i de tre utredningene er utarbeidet ved bruk av rutemodelluavhengig metode, vil en
sammenligning mellom de ulike alternativene ikke gjgres pa like premisser. TA1 og TA2 inneholder kvaliteter
som SA ikke har, uten at dette fanges saerskilt opp i de pafalgende samfunnsgkonomiske beregningene.

For gkt kunnskap om sammenligningsalternativet og gapet mellom de to metodene, er den
rutemodelluavhengige metoden ogsa testet pa trafikkgrunnlaget (tilbudskonseptene) i
sammenligningsalternativet. Resultatet er gjengitt i vedlegg 7. @velsen gir innsikt i hvor infrastrukturen er
underdimensjonert iht. den rutemodelluavhengige metoden, samt skisserer mulighetsrom for optimering av
tiltaksalternativene.
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3 Sammenligningsalternativ

| oppdraget er Jernbanedirektoratet bedt om & legge utvikling av jernbanen og de andre transportformene
som er skissert i NTP 2025-2036, samt i fylkeskommunale areal- og transportplaner, til grunn for
utredningene. Dette er gjort ved & legge store deler av NTP-portefaljene til transportetatene til grunn som
«nullalternativ», dvs. som alternativet tiltak i utredningen sammenlignes med. For & unnga misforstaelser
omtales dette alternativet som sammenligningsalternativ.

Togtilbudet i sammenligningsalternativet beskrives i togtilbudsnotatene, notat 12 for kollektivstudien, notat 4

for fierntogstrategien, samt T2050 Godstrafikk sammenligningsalternativ, estimert maksimattilbud etter 2036. Her oppgis
kun punktvis hovedtrekkene i togtilbudet:

- Fjerntogtilbudet: frekvens og reisetid er tilneermet uendret fra tilbud i 2025, nytt fierntogmateriell er
tatt i bruk.

- Vesentlige tilbudsforbedringer for lokal- og regiontogtilbudet i sammenligningsalternativet, herunder
integrering av Flytogets ruteleier i regiontogtilbudet, frekvensgkning for lokaltogene, og ferdigstilling
av indre InterCity til Hamar, Fredrikstad og Tensberg med tilhgrende reisetidsforkortelse og
frekvensgkning.

- Vekst og tilrettelegging for kombitransport pa hovedrelasjonene, jevn vekst i de andre
godssegmentene (systemtog og vognlast).

Tabell 3-1 beskriver infrastrukturtiltak som er forutsatt for & kunne realisere togtilbudet i
Sammenligningsalternativet. Sammenlikningsalternativet er et referanse-fremtidsscenario som brukes i de
tre utredningene for a vurdere effekten av nye tiltak opp mot en forventet utviklingsbane. Mens
nullalternativet, slik det er definert i Finansdepartementets rundskriv R-109, beskriver en fremtidssituasjon
der ingen nye tiltak gjennomfgres utover allerede vedtatte og finansierte prosjekter, gar
sammenlikningsalternativet et steg videre. Det inkluderer i tillegg planlagte og prioriterte tiltak fra Nasjonal
transportplan som enna ikke er fullt ut finansiert, men som anses som realistiske a gjennomfgre. Pa den
maten gir sammenlikningsalternativet et mer fremtidsrettet og relevant sammenligningsgrunnlag i
strategiarbeidet.

Av ulike hensyn er ikke alle tiltak i NTP-portefgljen inkludert i sammenlikningsalternativet. Tabell 3-1 viser
oversikt over jernbanetiltak som inngar i sammenlikningsalternativet. Kolonne 2 angir infrastrukturtiltaket,
kolonne 3 angir om tiltaket inngar i nullalternativet (iht. R-109), kolonne 4 angir om tiltaket er NTP med
prioritet for oppstart i farste seksarsperiode, kolonne 5 angir om tiltak er NTP og inngar i
sammenlikningsalternativet, kolonne 6 angir om tiltak inngar i NTP-portefeljen uten a innga i
sammenlikningsalternativet.

Oversikt over tiltak fra NTP-2025-2036 som angar vei, luftfart, kyst eller byomrader beskrives i den enkelte
strategi.

Rikstunnelen, Ringeriksbanen, dobbeltspor Stokke-Sandefjord, KVU Kongsvingerbanen, KVU Hovedbanen
Nord og Flere tog pa Jeerbanen, KVU gkt kapasitet regiontog omtales i NTP 2025-2036, men inngar ikke
Sammenligningsalternativet.

52501210 2025-09-25 | Side 14 av 77



Notat 13 Tiltak infrastruktur
Kollektivstudie for Ostlandet
Oppdragsnr.: 52501210 Dokumentnr.: N13-52501210 Revisjon: J3

Tabell 3-1 infrastrukturtiltak i Sammenligningsalternativet

Norconsult ¢%

o Hensetting s@r for Rygge, inkludert ny
stasjonsutforming pa Rygge stasjon
- Flere og raskere tog pa Dovrebanen
(igangsatt)
o Dobbeltspor Kleverud-Serli
o Dobbeltspor Sarli-Akersvika
o Ny stasjonsutforming Stange
o Hensetting pa Hove
- Flere og raskete tog pa Vestfoldbanen
(igangsatt)
o Dobbeltspor Drammen—Kobbervikdalen
o Ny stasjonsutforming Drammen
o Dobbeltspor Nykirke—Barkaker
o Ny stasjonsutforming Skoppum (tre spor)
o Ny stasjonsutforming Tansberg (fire spor)
o Hensetting ved Barkaker
o Hensetting Drammen
o Hensetting Kongsvinger
- Nullutslipp i byomradet og nullutslipp for
Tronder- og Merakerbanen (E10)
(igangsatt)
o Elektrifisering av Nordlandsbanen
Trondheim-Stjgrdal
o Elektrifisering av Merakerbanen Hell-
Riksgrensen
o Elektrifisering av Stavne-Leangenbanen
o Segndre tilsving Marienborg
- Tilpasning av infrastruktur for nye tog:
Regiontog pa Ostfoldbanen, lokaltog Oslo
S-Lillestrom og Oslo S-Asker (E01)
(igangsatt)
o Ny stasjonsutforming Bondivann
o Ny stasjonsutforming Grorud
o Ny stasjonsutforming Langhus
o Ny stasjonsutforming Kolbotn
o Ny stasjonsutforming Ljan
o Ny stasjonsutforming Nordstrand
o Ny stasjonsutforming Eidsberg
o Ny stasjonsutforming Heia
o Ny stasjonsutforming Slitu
o Ny stasjonsutforming Rakkestad
o Hensetting Mysen eller Rakkestad?
- Flere tog pa Trenderbanen (E19)
(igangsatt)
o Ny stasjonsutforming Stgren

Lnr. | Tiltakskategori Innhold i NTP 2025-2036 Null- Kun Sammen | NTP-
alter- forste liknings- | porte-
nativ seks ar | alterna- | feljen

tivet
[1] [2] [3] [4] [3] [6]
1 Tiltak i NTP- - Flere og raskere tog pa @stfoldbanen Oslo- X X X X
portefglien som Moss (E03%) (igangsatt)
inngar i effektpakker o Dobbeltspor Sandbukta—Moss—Séastad
som er igangsatt o Ny stasjonsutforming Moss

3 Benevning av infrastrukturavtalen inngatt mellom Jernbanedirektoratet og Bane NOR
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Norconsult ¢%

Lnr. | Tiltakskategori Innhold i NTP 2025-2036

Null-
alter-
nativ

Kun
forste
seks ar

Sammen
liknings-
alterna-
tivet

NTP-
porte-
foljen

o Ny stasjonsutforming Ler

o Ny stasjonsutforming og forlenget
kryssingsspor Melhus

o Signaltiltak pa Heimdal

o Signaltiltak pa Selsbakk

o Funksjonelt dobbeltspor Marienborg—
Lademoen

o Signaltiltak pa Leangen

o Dobbeltspor Hell-Vaernes

o Ny stasjonsutforming Stjgrdal

o Nytt kryssingsspor pa Alstad

o Nytt kryssingsspor pa Nesvatnet

o Nytt kryssingsspor pa @stborg

o Ny stasjonsutforming Asen

o Ny stasjonsutforming Bergsgrav

o Ny stasjonsutforming Verdal

o Ny stasjonsutforming Rgra

o Nytt kryssingsspor og ny stasjonsutforming
pa Sparbu

o Ny stasjonsutforming Steinkjer

- Okt kapasitet for kombigods Oslo — Narvik

(E14) (igangsatt)

o Forlenget kryssingsspor Narvik

o Forlenget kryssingsspor Skotterud
o Forlenget kryssingsspor Seterstga
o Forlenget kryssingsspor Sander

o Forlenget kryssingsspor Ranasfoss
o Forlenget kryssingsspor Magnor

o Nytt kryssingsspor Granli

o Nytt kryssingsspor Galterud

o Nytt kryssingsspor Bodung

o Forlenget kryssingsspor Abogen

- Tilpasning av infrastruktur for nye fjerntog
(E32) (igangsatt).

Disse er ikke spesifisert, men det forutsettes
at effektpakken medfgrer at de nye
fierntogene kan innfgres pa alle aktuelle
strekninger.

- Fellesprosjekt Arna — Stanghelle (Igangsatt
| prioritert for oppstart i forste
seksarsperiode)

o Dobbeltspor Arna — Stanghelle
o Ny stasjonsutforming Vaksdal stasjon

-2 Tiltak i NTP- - Flere tog i Oslo-navet (E15) (prioritert for
portefglijen som oppstart i forste seksarsperiode)
inngar i effektpakker o Planskilt avgrening til Dstre linje ser for Ski,
som er prioritert for inkludert dobbeltspor til Krakstad
oppstart i farste o Retningsdrift Brynsbakken
seksarsperiode o Vendespor for lokaltog pa Asker
o Ventespor for godstog pa Grorud
o Seks spor Sandvika stasjon
o Spor- og signaltiltak Lillestrem stasjon
- Flere og raskere tog pa 9stfoldbanen, Oslo
— Fredrikstad (E22) (prioritert for oppstart i
forste seksarsperiode)
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Lnr. | Tiltakskategori Innhold i NTP 2025-2036 Null- Kun Sammen | NTP-
alter- forste liknings- | porte-
nativ seks ar | alterna- | feljen

tivet

o Dobbeltspor Haug-Seut
o Ny stasjonsutforming Rade
o Ny stasjonsutforming Fredrikstad
o Ny stasjonsutforming Sarpsborg
o Nytt kryssingsspor pa Klavestad
- Okt kapasitet for kombigods Oslo -
Trondheim (E14) (prioritert for oppstart i
forste seksarsperiode)
o Dobbeltspor Akersvika—Hamar
o Ny stasjonsutforming Hamar
o Forlenget kryssingsspor Jessheim
o Forlenget kryssingsspor Sgberg
o Forlenget kryssingsspor Otta
o Forlenget kryssingsspor Oppdal
o Forlenget kryssingsspor Hjerkinn
o Forlenget kryssingsspor Dovre
o Forlenget kryssingsspor Brennhaug
o Forlenget kryssingsspor Dal
o Nytt kryssingsspor nord for Lillestrem
o Forlenget kryssingsspor Hauerseter

3 Tiltak i NTP- - Okt kapasitet for kombigods Oslo — Bergen X X
portefglijen som (E14) (prioritert for oppstart i andre
inngar i effektpakker seksarsperiode)
som er prioritert for o Forlenget kryssingsspor Veme
oppstart i andre o Forlenget kryssingsspor Ustaoset
seksarsperiode o Forlenget kryssingsspor Sandermosen

o Forlenget kryssingsspor Dale

- Flere tog pa Vossebanen (E18) (prioritert
for oppstart i andre seksarsperiode)
o Nytt kryssingsspor Ygre
o Nytt kryssingsspor Vieren
o Forlenget kryssingsspor Urdland
o Forlenget kryssingsspor Mjglfjell
o Ny stasjonsutforming Myrdal

- Oppfolging av planer for terminallgsninger
i Trondheimsomradet og pa Alnabru
(prioritert for oppstart i andre
seksarsperiode).

For Alnabru legges det til grunn at dette
tilsvarer en utvikling i trdd med konseptet
«Alnabru fase ll». For Trondheimsomradet
legges det til grunn at dette medfarer at driften
pa Brattgra avvikles, og at kapasiteten pa
Heggstadmoen gkes.

- Okt kapasitet for kombigods Trondheim —
Bodgo (E14) (prioritert for oppstart i andre
seksarsperiode)

o Nytt kryssingsspor Sukkertoppen

- Oppfolging av KVU Green

o Forutsettes at sammenlikningsalternativet
inkluderer oppfalging av KVUen i trad med
anbefalinger som ble gitt, dvs. elektrifisering
av Nordlandsbanen mellom Stjgrdal og
Steinkjer, Raros- og Solgrbanen, og del-
elektrifisering pa Nordlandsbanen.
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Lnr. | Tiltakskategori Innhold i NTP 2025-2036 Null- Kun Sammen | NTP-
alter- forste liknings- | porte-
nativ seks ar | alterna- | feljen

tivet

- Okt kapasitet pa Ofotbanen
o Kryssingssportiltak (Horisontalen,
Sasterbekk, 3.spor Katterat)
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4 Inndeling i korridorer

Tabell 4-1 viser inndeling i korridorer / relasjoner benyttet videre i dette notatet (kapittel 5.1 — 5.7) for a
beskrive tiltaksalternativene.

Tabell 4-1 Inndeling i korridorer / relasjoner. Bléa farge indikerer ny bane foreslatt i tiltaksalternativene.

Nr. |Korridor/ relasjon Banestrekninger

1 Oslo-navet — Drammenbanen til Asker
— Askerbanen
— Spikkestadbanen

— Hovedbanen til Lillestram
— Gardermobanen til Lillestram
—  stfoldbanen til Ski

— Follobanen
— Alnabanen
2 Oslo — Dal / Kongsvinger — Charlottenberg — Hovedbanen Nord
— Kongsvingerbanen
3 Oslo — Rakkestad / Halden - Kornsjg / Arvika — Follobanen

— Ostfoldbanen vestre linje

— Ostfoldbanen gstre linje

— Grensebanen Krakstad — Arvika (Sverige)
4 Oslo — Skien / Kongsberg / Stavanger — Drammenbanen fra Asker
— Vestfoldbanen

— Sgrlandsbanen

— Randsfjordbanen

— Grenlandsbanen

— Agderbanen

5 Oslo — Bergen / Gjgvik — Ringeriksbanen

— Bergensbanen

— Raundalsbanen

— Gjgvikbanen (Oslo - Gjgvik)
— Nittedalsbanen

6 Oslo — Trondheim / Rgros / Andalsnes — Gardermobanen

— Dovrebanen

— Rearosbanen

— Raumabanen

— Solgrbanen

— Gjevikbanen (Gjgvik - Moelv)
— sterdalsbanen

7 Trondheim — Bodg / Meraker og Ofotbanen — Nordlandsbanen

—  Merakerbanen

— Ofotbanen
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5 Banekonsept og teknisk Igsning

| dette kapittelet oppsummeres de identifisert tiltakene pa banekonseptuelt niva med tilhgrende teknisk
lgsning for tiltaksalternativ 1 (middels innsats) og tiltaksalternativ 2 (hgy innsats) for hver korridor i henhold til
kapittel 4.

Kapittelet viser oversikt over behov for gkt kapasitet i form av:

Strekningsavsnitt (nye enkelt- og dobbeltspor)

e Kryssingsspor (antall nye)

Stasjoner (antall som trenger flere spor/plattformer)
Avgreninger (nye plan/planskilte avgreninger)

Det vises til vedlegg 1, 2 og 3 for mer detaljerte vurderinger og beskrivelser av tiltaksbehovet.

5.1 Korridor 1 Oslo-navet

| korridor 1 inngar den sentrale jernbaneinfrastrukturen i Jstlandsomradet inkludert sentrumstunnelene -
eksisterende og ny tunnel gjennom Oslo. Banestrekningene som omtales her er:

— Drammenbanen til Asker

— Askerbanen

— Spikkestadbanen

— Hovedbanen til Lillestrem

— Gardermobanen til Lillestram

— stfoldbanen til Ski

— Follobanen inkludert avgrening til @stfoldbanen Jstre linje.
— Alnabanen

| sammenligningsalternativet er det lagt til grunn at effektpakken «Flere tog i Oslo-navet», herunder tiltak pa
Sandvika stasjon, Asker stasjon, Lillestram stasjon, Grorud ventespor og i Brynsbakken, samt ny planskilt
avgrening til Dstre linje, er giennomfart. Det muliggjer en gkning i lokaltrafikken pa linje L1 og L2. | tillegg har
man gjennomfgrt integrering av Flytoget i regiontogtilbudet gjennom ny toglinje R15 Drammen-Oslo
Lufthavn/Eidsvoll.

5.1.1 Tiltaksalternativ 1

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Jkningen i gods- og fijerntogtrafikken som ligger til grunn for
tiltaksalternativet utlgser behov for ny sentrumstunnel omtalt videre som Rikstunnelen. Dimensjoneringen av
tunnelen med tilhgrende stasjoner og vendeanlegg er ikke vurdert. Det antas at lasningen som ble anbefalt i
KVU Oslo-navet og videreutviklet i etterfglgende traséutredning ivaretar det ngdvendige kapasitetsbehovet.

Dimensjonering kryssingsspor: Spikkestadbanen er den eneste enkeltsporede banen i denne korridoren.
Det er ikke behov for flere kryssingsspor ettersom togtrafikken ikke gker i forhold til
Sammenligningsalternativet.

Dimensjonering stasjoner (noder): Dkningen i fierntogtrafikken som ligger til grunn for tiltaksalternativet
utlgser behov for & gke vendekapasiteten pa Oslo S. Innfgringen av ny Rikstunnelen gir mulighet for bedre
trafikkavvikling pa stasjonen og forlengelse av enkelte linjer vest for Oslo. Det er et grovt estimert behov for
to nye buttspor pa Oslo S.
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Kolbotn er ikke tilstrekkelig dimensjonert til & handtere vending av tre rushtidsavganger iht. togtilbudet i
tilbudskonseptet. Det ma etableres vendemulighet i tilknytning til stasjon.

| tiibudskonseptet for TA1 er det forutsatt at innsatstog pa linje RE10, RE11 og RE20 kjgres med triple
togsett (330 m). Stasjoner som har passasjerstopp pa strekningen Drammen-Oslo lufthavn er forutsatt
utbygget til 330 m gjennom tiltak som ligger i Sammenligningsalternativet og utbygging av Lysaker og
Nationaltheatret stasjon gjennom Rikstunnel. Med unntak av Oslo S, der vil det vaere behov for tiltak pa
plattformer for a legge til rette for triple togsett. | tillegg vil det vaere behov for tiltak pa tilstetende korridorer.

Dimensjonering avgreninger: | trad med anbefalingen i KVU Oslo-navet legges det til grunn et behov for ny
sportilkobling mellom Askerbanen og Drammenbanen i omradet Hvalstad/Billingstad for systemskifte for
godstog.

Avgreninger til Alnabru terminal ma vurderes naermere for & sikre tilstrekkelig dimensjonering. Det gjelder
alle tilkoblinger til terminalomradet — fra Hovedbanen, ved Bryn, Aker og Grorud stasjon, og fra Alnabanen.

Eksisterende spor (ingen endring)
Tiltak iSA  Tiltaksalt. 1

— — Nytt dobbeltspor

O O Stasjonsoppgradering

Nye kryssingsspor

m— — langs eksisterende bane AI na bru /
Grorud
Lysaker O

Sandvika B -kU o _
N oyen Oslo Lillestram
Asker Koltbotn

Spikkestad Skl

Drammen

Norconsult ¢%

Figur 5-1 Tiltaksalternativ 1 Korridor 1 Oslo-navet
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Tabell 5-1 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 1 for Korridor 1 « Oslo-navet»

(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning

Kollektivstudie

Antall lokal-/region
Maks toglengde

Togtilbud i TA1

Fjerntogstrategi

Antall fjerntog
Maks toglengde

Godsstrategi

Antall godstog
Maks toglengde

Hastighets-
standard

Norconsult 0:0

Antall spor og
strekningsklasse

Rikstunnelen Oslo | 12 tog / time + 4 tog | 18 tog / degn 130 km/t Dobbeltspor
S - Lysaker / time / rush SK-1/
330 m Sentrumsforbindelse
Drammenbanen 12 tog / time - 16 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Oslo S - Skayen 220 m 640 m SK-1/
Sentrumsforbindelse
Drammenbanen 6 tog / time - 16 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Skeyen — Lysaker 640 m SK-1/
Sentrumsforbindelse
Drammenbanen 6 tog / time - 16 tog / dggn Dagens Dobbeltspor
Lysaker — Havik (lokaltog) 640 m SK-5 / Lokalstrekning
4 tog / time + 2 tog /
time / rush
(regiontog til
Stabekk)
Drammenbanen 6 tog / time - 16 tog / dggn Dagens Dobbeltspor
Hovik — Sandvika 640 m SK-5 / Lokalstrekning
Drammenbanen 6 tog / time - 16 tog / dggn Dagens Dobbeltspor
Sandvika — Asker 640 m SK-5 / Lokalstrekning
Askerbanen 11 tog / time 18 tog / degn - Dagens Dobbeltspor
Lysaker — 330 m SK-2 / Fellesstrekning
Sandvika/Jong
Askerbanen 11 tog / time 10 tog / dggn - Dagens Dobbeltspor
Sandvika/Jong — 330 m SK-2 / Fellesstrekning
Asker
Spikkestadbanen 2 tog / time - - Dagens Enkeltspor
Asker — Spikkestad | 220 m SK-6 / Regionalstrekning
Gardermobanen 12 tog / time 17 tog / dggn - Dagens Dobbeltspor
Oslo S — Lillestrem | 330 m SK-2 / Fellesstrekning
Hovedbanen 6 tog / time - 16 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Oslo S —Bryn 220 m SK-5 / Lokalstrekning
Hovedbanen 6 tog / time - - Dagens Dobbeltspor
Bryn — Grorud 220 m SK-5 / Lokalstrekning
Hovedbanen 6 tog / time - 24 tog / degn Dagens Enkeltspor
Bryn — Alnabru 220 m SK-8: Gods- og
lavtrafikkstrekning
Hovedbanen 6 tog / time - 18 tog / dggn Dagens Dobbeltspor
Grorud — Lillestrgm | 220 m SK-5/ Lokalstrekning
Alnabanen - - 14,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Alnabru-Grefsen SK-8: Gods- og
lavtrafikkstrekning
Dstfoldbanen 6tog/time +3tog/ |- 8 tog / dggn Dagens Dobbeltspor
Oslo S/Loenga — time / rushretning 740 m SK-5 / Lokalstrekning
Kolbotn 220 m
Dstfoldbanen 6 tog / time - 8 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Kolbotn — Ski SK-5 / Lokalstrekning
Follobanen 8 tog/time + 2tog/ | 8 tog / dag*® - 200 km/t Dobbeltspor
Oslo S - Ski time / rush 220 m SK-2 / Fellesstrekning
330 m

* inkl. nattog til Kebenhavn
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Tabell 5-2 Beskrivelse av teknisk lgsning (tiltak) i tiltaksalternativ 1 for Korridor 1 « Oslo-navet»

Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger
Rikstunnelen Oslo S - Nytt dobbeltspor Oslo S-Lysaker. Nye tilkoblinger til spor 2/3 og 14/15 KVU Oslo-navet
Lysaker pa Oslo S, samt plattformforlengelser for triple togsett, utvidelse av

Nationaltheatret stasjon, lang tunnel Nationaltheatret -Lysaker, utvidelse
av vendeanlegg pa Bestum, utvidelse av Lysaker stasjon til 7 spor til
plattform, nytt tredje spor til Stabekk og ny sideplattform Stabekk

Drammenbanen Oslo S - Ingen tiltak

Skayen

Drammenbanen Ingen tiltak

Skgyen — Lysaker

Drammenbanen Ingen tiltak

Lysaker — Hagvik

Drammenbanen Hgvik — Ingen tiltak

Sandvika

Drammenbanen Sandvika — | Nye tilkoblinger mellom Askerbanen og Drammenbanen i omradet KVU Oslo-navet
Asker Hvalstad/Billingstad, systemskifte for godstog (iht. KVU Oslo)
Askerbanen Ingen tiltak

Lysaker — Sandvika/Jong
Askerbanen Sandvika/Jong | Ingen tiltak

— Asker

Spikkestadbanen Asker — | Ingen tiltak

Spikkestad

Gardermobanen Ingen tiltak

Oslo - Lillestrgm

Hovedbanen Ingen tiltak

Oslo S —Bryn

Hovedbanen Ingen tiltak -

Bryn — Grorud

Godsspor Ingen tiltak.

Bryn — Alnabru Behov for tiltak for & gke kapasiteten ved avgreningen til Alnabru
terminal ma vurderes.

Hovedbanen Ingen tiltak.

Grorud — Lillestrem Behov for tiltak for & gke kapasiteten ved avgreningen til Alnabru
terminal utover nytt ventespor i Sammenligningsalternativet ma
vurderes. Ma sees i sammenheng med tilkobling av Nittedalsbanen
omtalt under korridor 5.

Dstfoldbanen Ingen tiltak

Oslo S/Loenga — Kolbotn

Dstfoldbanen Vendeanlegg pa Solbraten for innsatstog til/fra Kolbotn i rush

Kolbotn — Ski

Follobanen Oslo - Ski Ingen tiltak

5.1.2 Tiltaksalternativ 2

Sammenlignet med tiltaksalternativ 1 er gods- og fierntogtrafikken gkt ytterligere i tiltaksalternativ 2. @kt
togtrafikk har ikke fart til endringer i banekonsept eller teknisk Igsning.

Togtilbudet og banekonsept lagt til grunn for tiltaksalternativ 2 for korridor 1 er oppsummert i Tabell 5-3. For
beskrivelse av teknisk I@sning henvises det til tiltaksalternativ 1 for korridor 1, Tabell 5-2.
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Eksisterende spor (ingen endring)

TiltakiSA Tiltaksalt. 2

O O Stasjonsoppgradering
e e T bane Alnabru /
Grorud
Lysaker O

Sandvika H -kD oK ! _
S ovi oyen Oslo Lillestrgam
Asker Koltbotn

Spikkestad Skl

Drammen

Norconsult 0:0

Figur 5-2 Tiltaksalternativ 2 Korridor 1 Oslo-navet

Tabell 5-3 Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 2 for Korridor 1 «Oslo-navet»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA2 Hastighets- Antall spor og strekningsklasse
standard

Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi

Antall lokal-/region | Antall fjerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde |Maks toglengde

Rikstunnelen Oslo |20 tog/ time + 2 tog |28 tog / dggn 130 km/t Dobbeltspor
S - Lysaker / time / rush SK-1/ Sentrumsforbindelse
330 m
Drammenbanen 15 lokaltog / time + | - 17 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Oslo S - Skgyen 2 regiontog / time 640 m SK-1/ Sentrumsforbindelse
220m
Drammenbanen 6 tog / time - 17 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Skgyen — Lysaker 640 m SK-1/ Sentrumsforbindelse
Drammenbanen 6 tog / time - 17 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Lysaker — Hgvik (lokaltog) 640 m SK-5 / Lokalstrekning
2 tog / time + 2 tog /
time/rush (regiontog
til Stabekk)
Drammenbanen 6 tog / time - 17 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Havik — Sandvika 640 m SK-5 / Lokalstrekning
Drammenbanen 6 tog / time - 17 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Sandvika — Asker 640 m SK-5 / Lokalstrekning
Askerbanen 12 tog / time 28 tog / degn - Dagens Dobbeltspor
Lysaker — 330 m SK-2 / Fellesstrekning
Sandvika/Jong
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Banestrekning

Kollektivstudie

Antall lokal-/region
Maks toglengde

Togtilbud i TA2

Fjerntogstrategi

Antall fijerntog
Maks toglengde

Godsstrategi

Antall godstog
Maks toglengde

Norconsult 0:0

Hastighets- Antall spor og strekningsklasse

standard

Askerbanen 12 tog / time 15 tog / degn - Dagens Dobbeltspor
Sandvika/Jong — 330 m SK-2 / Fellesstrekning
Asker

Spikkestadbanen |2 tog/time - - Dagens Enkeltspor

Asker — Spikkestad | 220 m SK-6 / Regionalstrekning
Gardermobanen 14 tog / time + 2 tog | 15 tog / dggn - Dagens Dobbeltspor

Oslo S — Lillestrgm |/ time / rush, 330 m SK-2 / Fellesstrekning
Hovedbanen 8 tog / time - 17 tog / degn Dagens Dobbeltspor

Oslo S —Bryn 220 m SK-5 / Lokalstrekning
Hovedbanen 8 tog / time - Dagens Dobbeltspor

Bryn — Grorud 220 m SK-5 / Lokalstrekning
Hovedbanen - - 28 tog / degn Dagens Enkeltspor

Bryn — Alnabru SK-8: Gods- og lavtrafikkstrekning
Hovedbanen 6 tog / time - 18,5 tog / dagn Dagens Dobbeltspor

Grorud — Lillestrgm | 220 m SK-5 / Lokalstrekning
Alnabanen - - - Dagens Enkeltspor
Alnabru-Grefsen SK-8: Gods- og lavtrafikkstrekning
Jstfoldbanen 6 tog / time + 3tog/ |- 9 tog / degn Dagens Dobbeltspor

Oslo S/Loenga — | time / rushretning 740 m SK-5 / Lokalstrekning
Kolbotn 220 m

Jstfoldbanen 6 tog / time - 8 tog / dggn Dagens Dobbeltspor

Kolbotn — Ski SK-5 / Lokalstrekning
Follobanen 8 tog/time + 2tog/ |10 tog / dag*® - 200 km/t Dobbeltspor

Oslo S - Ski time / rush, 330 m 220 m SK-2 / Fellesstrekning

* inkl. nattog til Kebenhavn

5.2

Banestrekninger som inngar i korridor 2 er:

— Hovedbanen Nord, fra Lillestram til Eidsvoll via Dal
— Kongsvingerbanen

Korridor 2 Oslo — Dal / Kongsvinger — Charlottenberg

Sammenligningsalternativet forutsetter kryssingssportiltak tilhgrende effektpakkene Gkt kapasitet for

kombigods Oslo — Narvik og Oslo-Trondheim (E14).

5.2.1

Tiltaksalternativ 1

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Som fglge av gkt godstrafikk til Trondheim er det behov for
sammenhengende dobbeltspor langs Hovedbanen Nord fra Lillestram til Eidsvoll.

@kt godstrafikk og flere fierntog til Stockholm utlgser ogsa behov for dobbeltspor fra Lillestrgm til
riksgrensen. Behovet pa den svenske siden er ikke vurdert.

Nytt dobbeltspor grener av nord for Lillestrem fra bade Gardermo- og Hovedbanen gjennom utbygging av ny
banestrekning Leirsund — Sgrumsand, anbefalt i KVU Kongsvingerbanen pé lang sikt (konsept 5.1). Den nye
strekningen gir gkt kapasitet og redusert reisetid for den grensekryssende persontrafikken. | tillegg fierner
dette konseptet en jernbaneteknisk begrensing i koblingen mellom Gardermobanen, Hovedbanen og
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Kongsvingerbanen vest for Lillestrgm stasjon. Denne begrensningen pavirker bade kapasitet og reisetid for
tog pa Gardermobanen og Hovedbanen. | dagens Igsning ma tog til/fra Kongsvingerbanen veksle fra
Gardermobanen til Hovedbanen sgr for Lillestram stasjon. Alle fierntog, regiontog og godstog til/fra
Kongsvinger/riksgrensen kjarer pa ny bane, som vil gi redusert reisetid til stoppestedene mellom Sgrumsand
og Kongsvinger, og til Sverige. Dagens Kongsvingerbane opprettholdes, og frigjort kapasitet benyttes til &
oke lokaltogtilbudet pa strekningen Lillestream-Fetsund-Sgrumsand.

Dobbeltsportrasé langs Kongsvingerbanen mellom Kongsvinger og riksgrensen er ikke utredet tidligere.

Dimensjonering stasjoner (noder): P4 Hovedbanen innfgres det rushtidsavganger som skal vende pa
Jessheim stasjon. Stasjonen er ikke tilstrekkelig dimensjonert og ma utvides med flere spor.

Pa Kongsvingerbanen ma Sgrumsand stasjon ombygges som fglge av innfgring av ny bane og for a
handtere vending av lokaltog. Stasjonen ma ha minst fire spor til plattform, og vendespor bak plattform til
vendende lokal- og regiontog.

Videre er det vurdert behov for utvidelse av Kongsvinger stasjon som fglge av innfgring av dobbeltspor som
krever 4 spor til plattform for & handtere bade vendende og gjennomgaende tog samt evt. forbikjaring for
godstog.

Dimensjonering avgreninger: Det er behov for nye sportilkoblinger mellom Gardermobanen og
Hovedbanen ved Leirsund og Langeland, samt planskilt avgrening mellom Gardermobanen og Hovedbanen
til ny banestrekning Leirsund-Sgrumsand. Banen skal trafikkeres av fjern- og regiontog som kommer fra
Gardermobanen, samt godstog som kommer fra Hovedbanen nord.

Avgrening fra nytt dobbeltspor pa Kongsvingerbanen til Solgrbanen foreslas Igst i plan med et ventespor.

Eksisterende spor (ingen endring)

E|d SVOI I TiltakiSA  Tiltaksalt. 1

— — Nytt dobbeltspor

D | O O Stasjonsoppgradering
a

Nye kryssingsspor
langs eksisterende bane
Gardermoen

Jessheim

Kongsvinger

Langeland

Alnabru / Klofta

Grorud

O

Sgrumsand

0
Oslo Lillestrgm

Morcansult @

Figur 5-3 Tiltaksalternativ 1 Korridor 2 Oslo - Dal/Kongsvinger - Charlottenberg
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Tabell 5-4 — Togtilbud og banekonsept - av tiltaksalternativ 1 for Korridor 2 «Oslo — Dal / Kongsvinger - Charlottenberg»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning

Togtilbud i TA1 Hastighets- Antall spor og strekningsklasse
standard

Kollektivstudie Fjerntogstrategi Godsstrategi

Antall lokal-/region Antall fijerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde Maks toglengde

Hovedbanen 2 tog / time 22,5 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Lillestram — 220 m 650 m SK-6 / Regional
Langeland
Hovedbanen 2 tog/time + 2tog/ |- 22,5 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Langeland — time / rushretning 650 m SK-6 / Regional
Jessheim 220 m
Hovedbanen 2 tog / time - 20,5 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Jessheim — Dal 220 m 650 m SK-6 / Regional
Hovedbanen Dal — | - - 20,5 tog / dggn Dagens Enkeltspor
Eidsvoll 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Ny bane Leirsund |- 8 tog / dggn - 160 — 200 Dobbeltspor
— Sgrumsand km/t SK-6 / Regionalstrekning
Kongsvingerbanen | 1 tog / time + 1tog/ |- 15,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Lillestrgm — time / rushretning 740 m SK-6 / Regionalstrekning
Sgrumsand 220 m
Kongsvingebanen |1 tog/time+ 1tog/ |8 tog/degn 15,5 tog / dagn 130 - 160 Dobbeltspor
Sgrumsand — time / rushretning 740 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Kongsvinger 220 m
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Figur 5-4 Prinsippskisse framfgring av togtrafikk pé ny baneforbindelse Leirsund-Sarumsand og Kongsvingerbanen,
konsept 5.1 (Kilde: KVU Kongsvingerbanen, 2020).

52501210

2025-09-25 | Side 27 av 77



Notat 13 Tiltak infrastruktur ‘
Kollektivstudie for @stlandet Norconsult X4

Oppdragsnr.: 52501210 Dokumentnr.: N13-52501210 Revisjon: J3

Tabell 5-5 — Framfaringstid fjerntog i tiltaksalternativ 1 for Korridor 2 «Oslo — Dal / Kongsvinger - Charlottenberg»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Onsket Kjoretid i Redusert kjgretid og Forventet reisetid med

framforingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak

Oslo S — Ny bane Leirsund — 5t 7min gjennom tiltak i TA1 pa
F1 Stockholm Oslo — Stockholm 5t 27min ISerumsand og dobbeltspor til |norsk side

Kongsvinger, 20 min spart
5t 6min reisetid

Tabell 5-6 Beskrivelse av teknisk lgsning (tiltak) i tiltaksalternativ 1 for Korridor 2 « Oslo — Dal / Kongsvinger -
Charlottenberg»

Banestrekning |Infrastrukturti|tak |Tid|igere utredninger
Hovedbanen Dobbeltspor og tiltak undervegsstasjoner KVU Hovedbanen nord
Lillestream — Langeland Ny sportilkobling mellom Gardermobanen og Hovedbanen ved

Leirsund (planskilt) og Langeland (i plan)
Hovedbanen Langeland — | Dobbeltspor KVU Hovedbanen nord
Jessheim
Hovedbanen Dobbeltspor og tiltak Jessheim stasjon KVU Hovedbanen nord
Jessheim — Dal
Hovedbanen Dal — Eidsvoll | Tiltak Dal stasjon KVU Hovedbanen nord
Ny bane Leirsund — Nytt dobbeltspor i ny trase slik som beskrevet i K5.1 i KVU KVU Kongsvingerbanen
Sgrumsand Kongsvingerbanen. Ny planskilt avgrening i vest, avgrening i plan med

ventespor ved tilkobling til eksisterende Kongsvingerbanen
Kongsvingerbanen Ingen tiltak
Lillestrem — Sgrumsand
Kongsvingebanen Nytt dobbeltspor (ca. 60 km) langs eksisterende trase, men med noe
Sgrumsand — Kongsvinger | hgyere hastighetsstandard (130-160 km/t) for a redusere

framfaringstid, tiltak Serumsand stasjon og undervegsstasjoner.
Kongsvingerbanen Nytt dobbeltspor (ca. 40 km) langs eksisterende trase, men med noe
Kongsvinger — heyere hastighetsstandard (130-160 km/t) for & redusere
Charlottenberg framfaringstid, tiltak Kongsvinger stasjon og avgrening til Solgrbanen

med ventespor.
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Figur 5-5 Ny baneforbindelse fra Hovedbanen eller Gardermobanen nord for Lillestrom (Leirsund) til Serumsand,
konsept 5.1 (Kilde: KVU Kongsvingerbanen).

5.2.2 Tiltaksalternativ 2

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): P4 Hovedbanen Nord kjares det feerre godstog i
tiltaksalternativ 2 enn i alternativ 1 pa grunn av overfgring av godstrafikken til Gjgvikbanen med ny
forbindelse til Dovrebanen ved Moelv. Konseptet for framfaring av godstog til Trondheim er omtalt under
korridor 6 i kapittel 5.6. Behovet for nytt dobbeltspor pa Hovedbanen er derfor redusert til strekningen Klgfta
— Jessheim.

Pa Kongsvingerbanen er fijerntogene overfart til ny bane Ski — Arvika i tiltaksalternativ 2. Det er en gkning i
antall godstog i forhold fil tiltaksalternativ 1. Til tross for forholdsvis liten gkning i godstrafikken fra
tiltaksalternativ 1 til tiltaksalternativ 2, tilsier det haye omfanget av godstrafikken fortsatt behov for nytt
dobbeltspor langs Kongsvingerbanen fra Sgrumsand til Kongsvinger.

Dimensjonering kryssingsspor: P4 den enkeltsporede delen av Kongsvingerbanen fra Kongsvinger til
riksgrensen bygges det to nye kryssingsspor for a handtere godstrafikken.
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Dimensjonering stasjoner (noder): Pa Hovedbanen innfares det rushtidsavganger som skal vende pa
Jessheim stasjon. Stasjonen er ikke tilstrekkelig dimensjonert og méa utvides med flere spor.

Pa Kongsvingerbanen ma Sgrumsand stasjon ombygges som felge av innfgring av ny bane og for a
handtere vending av lokaltog. Stasjonen ma ha fire spor til plattform.

Videre er det vurdert behov for utvidelse av Kongsvinger stasjon som fglge av dobbeltspor med overgang til
enkeltspor som krever 4 spor til plattform for & handtere bade vendende og gjennomgaende tog samt evt.
forbikjgring for godstog.

Dimensjonering avgreninger: Det er behov for nye sportilkoblinger mellom Gardermobanen og
Hovedbanen ved Leirsund og Langeland. Det forutsettes at avgreninger for ny bane Leirsund-Sgrumsand
Igses iht. forslaget i KVU-en.

Eksisterende spor (ingen endring)
Eidsvoll Tiltak i SA Tiltaksalt. 2

— r— Nytt dobbeltspor

Stasjonsoppgraderin
Dal O O susomorporaering

Nye kryssingsspor

—_— m— lahgs éksisterende bane

Gardermoen
Jessheim
~, Kongsvinger
Langeland ““
Alnabru / Klafta .
Grorud 4
[] Serumsand Karlstad
Oslo Lillestream .
Morcansult

Figur 5-6 Tiltaksalternativ 2 Korridor 2 Oslo - Dal/Kongsvinger - Charlottenberg

Tabell 5-7 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 2 for Korridor 2 « Oslo — Dal / Kongsvinger - Charlottenberg»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA2 Hastighets- Antall spor og

standard strekningsklasse
Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi

Antall lokal- Antall fjerntog Antall godstog
Iregiontog Maks toglengde |Maks toglengde
Maks toglengde

Hovedbanen 2 tog / time Dagens Dobbeltspor
Lillestrgm — 220 m 5 tog / degn SK-6 / Regional
Langeland 650 m

Hovedbanen 2 tog/time + 2tog/ - 3 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Langeland — time / rushretning 650 m SK-6 / Regional
Jessheim 220 m
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Banestrekning Togtilbud i TA2 Hastighets- Antall spor og
standard strekningsklasse

Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi

Antall lokal- Antall fijerntog Antall godstog
Iregiontog Maks toglengde | Maks toglengde
Maks toglengde

Hovedbanen 2 tog / time 3 tog / degn Dagens Dobbeltspor

Jessheim — Dal 220 m 650 m SK-6 / Regional
Hovedbanen Dal — |- - 3 tog / dggn Dagens Enkeltspor

Eidsvoll 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Ny bane Leirsund |2 tog/ time - - 160 — 200 | Dobbeltspor

— Sgrumsand 220 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Kongsvingerbanen | 2 tog / time - 17,5 tog / degn Dagens Enkeltspor

Lillestrgm — 740 m SK-6 / Regionalstrekning
Sgrumsand

Kongsvingebanen |1 tog/time + 1tog/ - 17,5 tog / dggn 130 -160 | Dobbeltspor

Sgrumsand — time / rushretning 740 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Kongsvinger 220 m

Kongsvingerbanen | - - 21,5 tog / dggn 130 - 160 Enkeltspor

Kongsvinger — 740 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Charlottenberg

Tabell 5-8 Beskrivelse av teknisk lasning (tiltak) i tiltaksalternativ 2 for Korridor 2 «Oslo — Dal / Kongsvinger -
Charlottenberg»

Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger
Hovedbanen Dobbeltsporparsell Klgfta-Jessheim (ca. 8 km).

Lillestram — Ny sportilkobling mellom Gardermobanen og Hovedbanen ved Leirsund

Jessheim (planskilt) og Langeland (i plan)

Hovedbanen Tiltak Jessheim stasjon.

Jessheim — Dal

Hovedbanen Dal — | Ingen tiltak

Eidsvoll

Ny bane Leirsund — | Nytt dobbeltspor i ny trase slik som beskrevet i K5.1 i KVU KVU Kongsvingerbanen
Sgrumsand Kongsvingerbanen.

Ny planskilt avgrening i vest, avgrening i plan med ventespor ved
tilkobling til eksisterende Kongsvingerbanen.
Kongsvingerbanen | Ingen tiltak

Lillestrgm —

Sgrumsand

Kongsvingebanen | Nytt dobbeltspor ca. 60 km, 130-160 km/t.
Sgrumsand — Tiltak Serumsand stasjon og undervegsstasjoner.

Kongsvinger
Kongsvingerbanen |2 nye kryssingsspor
Kongsvinger —
Charlottenberg

5.3 Korridor 3 Oslo — Rakkestad / Halden - Kornsjo / Arvika

| korridor 3 inngar Jstfoldbanen Jstre og Vestre linje, samt Follobanen. Tiltaksalternativ 2 inkluderer ogsa ny
Grensebane til Arvika som grener av ved Krakstad.

| sammenligningsalternativet er dobbeltsporutbygging gijennom Moss fullfgrt, samt videre forlengelse av
dobbeltsporet fra Haug til Seut, nord for Fredrikstad stasjon. Fredrikstad stasjon er utvidet med ett
vendespor uten plattform, Sarpsborg er utvidet til tre spor til plattform og lange forbikjgringsspor for godstog
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og det er bygget nytt kryssingsspor pa Klavestad i sammenligningsalternativet. | tillegg er ny planskilt
avgrening til Dstre linje bygget, med dobbeltspor frem til Krakstad. Sammenligningsalternativet tilsvarer trinn
4 i Konseptdokument InterCity rev.02A.

5.3.1 Tiltaksalternativ 1

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Det er identifisert behov for mer kapasitet pa den sendre
delen av Ostfoldbanen bade pa grunn av togmengden og stor grad av blandet trafikk med regiontog, fjerntog
0g godstog som bruker samme strekning. Det er lagt til grunn sammenhengende dobbeltspor mellom Moss
og Halden iht. IC @stfoldbanen trinn 7 i bade tiltaksalternativ 1 og 2. Det er ogsa et mal om a redusere
framferingstid for fierntog, som pa norsk side oppnas gjennom nytt dobbeltspor bygget for 200 km/t.

Dimensjonering kryssingsspor: All godstrafikk er forutsatt a kjgre pa @stfoldbanen vestre linje. Pa vestre
linje er det behov for nye kryssingsspor pa enkeltsporstrekningen mellom Halden og Kornsjga. Det er behov
for ett nytt kryssingsspor pa avsnittet mellom Aspedammen og Halden, og ett mellom Aspedammen og
Kornsjg.

Metodikken som er brukt for & beregne kryssingsspor tilsier flere nye kryssingsspor pa QJstfoldbanen gstre
linje, men fordi det ikke foreligger noe gkning fra dagens trafikk anses dette ikke som et reelt behov.

Dimensjonering stasjoner (noder): Pa Jstfoldbanen er det indentifisert at Halden ikke er tilstrekkelig
dimensjonert. Denne forutsettes lgst som en del av IC Qstfoldbanen trinn 7 iht. lasningen forutsatt i
Konseptdokument InterCity, som ogsa inkluderer vente-/forbikjgringsspor for lange godstog

| tilbudskonseptet for TA1 er det forutsatt at innsatstog pa linje RE20 kjgres med triple togsett (330 m). Det
legges til grunn at alle stasjoner pa strekningen Ski-Halden som betjenes av linje RE20 ma kunne handtere
toglengde pa 330 meter, og det er behov for & tilpasse falgende stasjoner Rygge, Rade og Sarpsborg.
Sarpsborg og Halden stasjon forutsettes tilpasset gjennom tiltak beskrevet over.

@vrige stasjoner vurderes a ha tilstrekkelig kapasitet slik infrastrukturen foreligger i
sammenligningsalternativet.

Dimensjonering avgreninger: Ny godsterminal pa Vestby krever planfri avgrening fra dstfoldbanen i bade
nord- og s@grgaende retning. P& grunn av hgyt antall tog langs denne strekningen er det nedvendig med
planskilte avgreninger i begge retninger. Det er ikke gjort vurderinger knyttet til andre avgreninger for
godsterminaler, men det kan legges til grunn at avgreninger til Rolvsgy terminal og temmerterminal ved
Sarpsborg stasjon er ivaretatt av Iasningen i trinn 7 InterCity @stfoldbanen.
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Eksisterende spor (ingen endring)
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Figur 5-7 Tiltaksalternativ 1 Korridor 3 Oslo - Rakkestad/Halden - Kornsjo

Tabell 5-9 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 1 for Korridor 3 « Oslo — Rakkestad / Halden — Kornsja / Arvikax»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA1 Hastighets-  Antall spor og

standard | strekningsklasse
Kollektivstudie Fjerntogstrategi Godsstrategi

Antall lokal- Antall fjerntog Antall godstog
Iregiontog Maks toglengde Maks toglengde
Maks toglengde

Dstfoldbanen 6 tog/time + 2tog/ |8 tog/ dag* 8 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor
Ski - Moss time / rush 220 m 740 m SK-2/
220 m (330 m RE20) Fellesstrekning
Jstfoldbanen 2tog/time+2tog/ |8tog/dag* 7 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor
Moss - Fredrikstad time / rush 220 m 740 m SK-3 0og 4/ Indre
330 m og Ytre IC-
strekning
Ostfoldbanen 1tog/time + 2tog/ |8 tog/dag* 9 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor
Fredrikstad - time / rush 220 m 740 m SK-4/Ytre IC
Sarpsborg 330 m
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Banestrekning Togtilbud i TA1 Hastighets- Antall spor og
standard | strekningsklasse

Kollektivstudie Fjerntogstrategi Godsstrategi

Antall lokal- Antall fijerntog Antall godstog
Iregiontog Maks toglengde Maks toglengde
Maks toglengde

Ostfoldbanen 1tog/time + 1tog/ |8 tog/dag* 8 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor
Sarpsborg — Halden |time / rush 220 m 740 m SK-4/ Ytre IC
330 m 8 tog / dag*
220 m

Dstfoldbanen - 8 tog / dag* 6 tog / dag Dagens Enkeltspor

Halden - Kornsja 220 m 740 m SK-7/
Fjernstrekning

Dstfoldbanen 2 tog / time - - Dagens Enkeltspor

Ski - Mysen 220 m SK-6/
Regionalstrekning

Dstfoldbanen 1 tog / time / rush - - Dagens Enkeltspor

Mysen — Rakkestad SK-6/
Regionalstrekning

* inkl. nattog til Kebenhavn

Tabell 5-10 — Fremfgringstid fijerntog i tiltaksalternativ 1 for Korridor 3 «Oslo — Rakkestad / Halden - Kornsja/ Arvika»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Onsket Kjoretid i Redusert kjoretid og Forventet reisetid med
framforingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak

Oslo S - Géteborg i . Det er ikke mulig & vurdere forventet
3t 3min

3t 30 min* il Halden tiltak pa svensk side ikke er vurdert.
Med tiltak pa norsk side er forventet
reisetid rundt 3t 5 min

* linje RE20 med annet stoppmeanster enn det som er forutsatt for F2

Tabell 5-11 Beskrivelse av teknisk lgsning (tiltak) i korridor 3 «Oslo — Rakkestad / Halden — Kornsj@ / Arvika»

Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger
Follobanen Ingen tiltak

Oslo S - Ski

Dstfoldbanen Planfri avgrening til godsterminal pa Vestby i bade

Ski - Moss ser- og nordgaende retning.

Dstfoldbanen Dobbeltspor iht. InterCity @stfoldbanen trinn 7 KVU InterCity

Moss - Halden inkludert en stgrre ombygginger av Sarpsborg

stasjon og Halden stasjon inkludert vente-
[forbikjgringsspor for lange godstog og plattformer
for triple togsett (330 m), samt plattformforlengelser
pa stasjonene Rygge og Rade for triple togsett.

Jstfoldbanen To nye kryssingsspor for 740 m lange tog. Mulighetsstudie Oslo-Ggteborg
Halden - Kornsjg

Dstfoldbanen Ingen tiltak

Ski - Mysen

Dstfoldbanen Ingen tiltak

Mysen — Rakkestad
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Figur 5-8 - Infrastrukturbehov mellom Moss og Halden lagt til grunn i tiltaksalternativ 1 (Kilde: ICP-00_A-00016_02A
Vedlegg 5 til Konseptdokument for IC-strekningene: Togtilbud og skjematiske sporplaner for @stfoldbanen)

5.3.2 Tiltaksalternativ 2

Alternativet har noe flere fijerntog til Gateborg (en gkning fra 8 til 10 tog per dagn i forhold til tiltaksalternativ
1), mens godstrafikken er ikke forandret vesentlig. Det utgjer ingen endring i infrastrukturbehov pa
Jstfoldbanen Vestre og Jstre linje sammenlignet med tiltaksalternativ 1 beskrevet i kapittel 5.3.1.

| tillegg er det her forslatt ny bane for fjerntog til Stockholm (Grensebanen) som grener av sgr for Ski ved
Krakstad basert pad Mulighetsstudie Oslo — Stockholm (2022).

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Grensebanen til Stockholm trafikkeres kun av fjerntog, og er
foreslatt bygget med enkeltspor for 250 km /t.

Dimensjonering kryssingsspor: Det er beregnet behov for 3 kryssingsspor pa Grensebanen.

Dimensjonering stasjoner (noder): Gkt antall fijerntog til Gateborg og Stockholm medfarer behov for mer
vendekapasitet pa Oslo S. Kapasitetsbehovet pa Oslo S er beskrevet i kapittel 5.1.1.

| tiibudskonseptet for TA2 er det forutsatt at innsatstog pa linje RE20 kjgres med triple togsett (330 meter).
Det legges til grunn at alle stasjoner pa strekningen som betjenes av linje RE20 mé kunne handtere
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toglengde pa 330 meter. Det er behov for 4 tilpasse felgende stasjoner Rygge, Rade, Sarpsborg og Halden.
Sarpsborg og Halden stasjon forutsettes tilpasset gjennom utbygging av dobbeltspor.

Dimensjonering avgreninger: Ny godsterminal pa Vestby krever planfri avgrening fra Jstfoldbanen i bade
nord- og sgrgaende retning. Det er forutsatt avgrening til Grensebanen i plan i trdd med lgsningen anbefalt i
mulighetsstudien. Nytt spor mot Arvika grener av i plan fra Jstre linje ved Krakstad.

Eksisterende spor (ingen endring)
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Rolvsay
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-
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A
Goteborg
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Figur 5-9 Tiltaksalternativ 2 Korridor 3 Oslo - Rakkestad/Halden - Kornsjo

Tabell 5-12 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 2 for Korridor 3 «Oslo — Rakkestad / Halden — Kornsja / Arvikax
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA2 Hastighets- Antall spor og
standard strekningsklasse

Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi

Antall lokal-/region | Antall fjerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde | Maks toglengde

Dstfoldbanen 6 tog / time + 2 tog / | 10 tog / dag* 9 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor

Ski - Moss time / rushretning 220 m 740 m SK-2 / Fellesstrekning
220 m (330m RE20)

Dstfoldbanen 2 tog/time + 2 tog / | 10 tog / dag* 8 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor

Moss - Fredrikstad time / rushretning 220 m 740 m SK-3 og 4 / Indre og Ytre IC-
330 m strekning

Jstfoldbanen 2 tog / time 10 tog / dag* 9 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor

Fredrikstad - Sarpsborg | 330 m 220 m 740 m SK-4 / Ytre IC
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Banestrekning Togtilbud i TA2 Hastighets- Antall spor og
- - - - - standard strekningsklasse
Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi

Antall lokal-/region | Antall fjerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde | Maks toglengde

Ostfoldbanen 2 tog / time 10 tog / dag* 9 tog / dag 200 km/t Dobbeltspor

Sarpsborg — Halden 330 m 220 m 740 m SK-4 /Ytre IC
Dstfoldbanen - 10 tog / dag* 7 tog / dag Dagens Enkeltspor

Halden - Kornsj@ 220 m 740 m SK-7 / Fjernstrekning
Ostfoldbanen 2 tog / time - - Dagens Enkeltspor

Ski — Mysen 220 m SK-6 / Regionalstrekning
Ostfoldbanen 1tog/time / - - Dagens Enkeltspor

Mysen — Rakkestad rushretning SK-6 / Regionalstrekning
Grensebanen - 15 tog / dag - 250 km/t Enkeltspor

Krakstad - Arvika 220 m SK-7 / Fjernstrekning

* inkl. nattog til Kebenhavn

Tabell 5-13 — Framfaringstid fjerntog i tiltaksalternativ 2 for Korridor 3 «Oslo — Rakkestad / Halden — Kornsja / Arvika»

Linje Onsket Kjoretid i Redusert kjoretid og Forventet reisetid med
framferingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak
Ny grensebane mellom 4 timer 23min
Ski/Jstre linje og Arvika, 68 km
pa norsk side av totalt 105,8  [kun med ny bane Ski-Arvika, tiltak
Oslo — Stockholm km. pa svensk side kan gi ytterligere
F1/FE1 . . reduksjon.
Grensebanen it 5 min/ Oslo. - Stockholm 5t 27min Iht. mulighetsstudie er det :
3t 55 min mu“g a spare 70-80 minutter Ikke mullg éIVurdere framfﬂnngstld
reisetid totalt og 49:55 min som|[Pa svensk side, sannsynligvis vil
folge av Ski-Arvika gnsket samlet framfgringstid
oppnas.
Oslo - Géteborg 20-25 min pga. Det er ikke mulig & vurdere forventet
F2 Oslo- ) 3t 30 min* s_ammenhengende dobbeltspor framfﬂringstid hel_t til _G(ateborg da
Goteborg 3t 3min til Halden tiltak pa svensk side ikke er vurdert.
Med tiltak pa norsk side er forventet
reisetid rundt 3t 5 min

* linje RE20 med annet stoppmenster enn det som er forutsatt for F2

Tabell 5-14 Beskrivelse av teknisk lgsning (tiltak) i tiltaksalternativ 2 for Korridor 3 « Oslo — Rakkestad / Halden - Kornsja
/ Arvikax

Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger

Follobanen Ingen tiltak

Oslo S - Ski

Grensebanen Ny enkeltsporet bane mellom Ski og Arvika, 68 km Mulighetsstudie Oslo - Stockholm , 2022
Ski (Krakstad) — Arvika pa norsk side av totalt 105,8 km nytt spor.

3 stk. kryssingsspor pa norsk side.
Ingen underveisstasjoner pa den norske siden.
Grensebanen har avgrening i plan fra @stre linje.

Ostfoldbanen Planfri avgrening til godsterminal pa Vestby i bade
Ski - Moss ser- og nordgéende retning.
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Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger
Dstfoldbanen Dobbeltspor iht. InterCity @stfoldbanen trinn 7 KVU InterCity
Moss - Halden inkludert en stgrre ombygginger av Sarpsborg

stasjon og Halden stasjon inkludert vente-
[forbikjgringsspor for lange godstog og plattformer
for triple togsett (330 m) og tiltak pa
undervegsstasjoner Rygge og Rade (inkludert
plattformforlengelser for triple togsett)

Dstfoldbanen To nye kryssingsspor for 740 m lange tog. Mulighetsstudie Oslo-Ggteborg
Halden - Kornsjg

Dstfoldbanen Ingen tiltak

Ski - Mysen

Dstfoldbanen Ingen tiltak

Mysen — Rakkestad

Sammendrag 2: Antagen tagtrafik 2040 med Gransbanan Arvika-Ski

— Fleratsg med 1 stopp
——  Fjeratig med 8 stopp
— Regionalthg

Oslo

- & Stockholm

Hasbeg & 6 -
Stdertalje

Figur 5-10 Togtrafikk med Grensebanen Ski-Arvika forutsatt i mulighetsstudien Oslo-Stockholm (Kilde: Mulighetsstudien
Oslo-Stockholm, Jernbanedirektoratet og Trafikkverket, 2022)

Figur 5-11 Foreslatt trasé Ski-Arvika i mulighetsstudien Oslo-Stockholm, s@ndre korridor nederst i figuren (Kilde:
Mulighetsstudien Oslo-Stockholm, Jernbanedirektoratet og Trafikkverket, 2022)
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5.4 Korridor 4 Oslo — Skien / Kongsberg / Stavanger

| korridor 4 inngar strekningene Vestfoldbanen, Sgrlandsbanen, Randsfjordbanen og Bratsbergbanen til
Skien samt Drammenbanen mellom Asker og Drammen. | sammenligningsalternativet er «indre InterCity» til
Tensberg ferdigstilt, inkludert utbyggingen i Drammen og funksjonelt dobbeltspor mellom Gulskogen og
Drammen.

5.41 Tiltaksalternativ 1

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Pa Sgrlandsbanen gker antallet av fierntog per dag, og
antallet av godstog dobles i forhold til dagens trafikk. Det utlgser behov for sammenhengende dobbeltspor
fra Gulskogen til Kongsberg og fra Skeiane til Egersund.

For & oppna @nsket reisetidsreduksjon med fjerntog til Stavanger er det i tillegg foreslatt utbygging av nye
enkeltsporparseller med hay hastighet mellom Kristiansand og Egersund, tilsvarende
Heyhastighetsutredningen (handlingsalternativ B).

Det er ikke lagt til grunn gkning i regiontogtrafikken pa Vestfoldbanen i Kollektivstudien. Det betyr at
infrastrukturen i Sammenligningsalternativet med enkeltspor sgr for T@nsberg er viderefart.

Dimensjonering kryssingsspor: Det fremfgres mange gods- og fierntog pa de resterende
enkeltsporstrekningene pa Sgrlandsbanen mellom Egersund og Kongsberg. Det er derfor identifisert behov
for en rekke nye, lange kryssingsspor. Mellom Egersund og Kristiansand er det behov for 16 nye
kryssingsspor, og 24 nye mellom Kristiansand og Kongsberg.

Selv om de fleste godstogene pa Bergensbanen kjgrer over Roa-Hgnefossbanen, er det fortsatt flere tog
som kjgrer Randsfjordbanen via Drammen. Det gjelder blant annet tog som kommer fra den nye
godsterminalen i Vestby. Det har ikke utlgst behov for kryssingssportiltak pa Randsfjordbanen.

Dimensjonering stasjoner (noder): Stasjonene pa Neerbg, Egersund og Kongsberg ma tilpasses
dobbeltspor og utvides for & ha tilstrekkelig vendekapasitet.

P& Vestfoldbanen er det i tilbudskonseptet for TA1 er det forutsatt at innsatstog pa linje RE11 kjgres med
triple togsett (330 m). Det legges til grunn at alle stasjoner pa strekningen som betjenes av linje RE11 ma
kunne handtere toglengde pa 330 meter, og det er behov for & tilpasse falgende stasjoner; Tgnsberg,
Stokke, Torp, Sandefjord, Larvik og Porsgrunn. Omfang av tiltak kan reduseres ved bruk av dgrstyring pa
enkelte stasjoner eller aviast sett pa deler av strekningen, dette er ikke vurdert naermere i denne fasen.

Dimensjonering avgreninger: Avgreningen til Randsfjordbanen fra Sgrlandsbanen ved Hokksund mé
tilpasses dobbeltsporet videre til Kongsberg. Det er vurdert at avgreningen i plan er tilstrekkelig, men at det
ma bygges et midtstilt ventespor tilpasset lange godstog fra Bergensbanen. Avgrening til Ganddal
godsterminal pa Serlandsbanen ma tilpasses il nytt dobbeltspor med avgrening i plan og midtstilt ventespor.
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Eksisterende spor (ingen endring)

Tiltak i SA  Tiltaksalt. 1 Henefoss
o — Nytt dobbeltspor
O O Stasjonsoppgradering
f— — Nye kryssingsspor

langs eksisterende bane

Lysaker

Sandvika N Hovik  skeyen Qslo

O Asker
Spikkestad
Hokksund | =—(C—— Drammen
Gulskogen
Notodden 7 Kongsberg Kobbervik
"
Hjuksebe
H Nylirke
N . Nordagutu
1
; Skien Tensberg
1
: Porsgrunn o
i 4 Sandefjord
E Myrane "'
rd
Stavanger S : Brvik
. Larvik
Nelaug
1
'i
Skeiane Vatnestraum = *
\ . Arendal
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Langemyr
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Egersund v Dalane
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Figur 5-12 Tiltaksalternativ 1 Korridor 4 Oslo — Skien/Kongsberg/Stavanger
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Tabell 5-15 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 1 for Korridor 4 « Oslo — Skien / Kongsberg / Stavanger»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)
Banestrekning Togtilbud i TA1

Hastighets-
standard

Antall spor og

- - - - _ strekningsklasse
Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi
Antall lokal-/region

Maks toglengde

Antall fijerntog
Maks toglengde

Antall godstog
Maks toglengde

Drammenbanen 11 tog / time + 1 tog | 10 tog / de@gn 16 tog / dggn Dagens Dobbeltspor
Asker — Drammen |/ time / rush 220 m 640 m SK-2/
220m (330m RE11) Fellesstrekning
Vestfoldbanen 4 tog / time - 1 tog / deggn 200 km/t Dobbeltspor
Drammen — 330 m 550 m SK-3/Indre IC
Tensberg
Vestfoldbanen 1tog/time + 1tog/ |- 1tog/ degn Dagens Enkeltspor
Tensberg — time / rush 550 m SK-4 / Ytre IC
Sandefjord 330 m
Vestfoldbanen 1tog/time + 1tog/ |- 1tog / degn Dagens Enkeltspor
Sandefjord — time / rush 550 m SK-4/ Ytre IC
Larvik 330 m
Vestfoldbanen 1tog/time + 1tog/ |- - Dagens Dobbeltspor
Larvik — time / rush SK-4 /Ytre IC
Porsgrunn/Myrane |330 m
Bratsbergbanen 1tog/time +1tog/ |- 1 tog / deggn Dagens Enkeltspor
Porsgrunn/Myrane |time / rush 450 m SK-6/
- Skien 330 m Regionalstrekning
Sgrlandsbanen 1tog/time +1tog/ |10 tog/dagn 14 tog / dggn 160 — 200 Dobbeltspor
Drammen — time / rush 220 m 640 m km/t SK-6/
Hokksund 220m Regionalstrekning
Sgrlandsbanen 1tog/time +1tog/ |9 tog/degn 11 tog / dggn 160 — 200 Dobbeltspor
Hokksund — time / rush 220 m 640 m km/t SK-6/
Kongsberg 220 m Regionalstrekning
SK
Sgrlandsbanen - 9 tog / dggn 10 tog / dggn Dagens Enkeltspor
Kongsberg — 220 m 640 m SK-7/
Nordagutu Fjernstrekning
Sgrlandsbanen - 9 tog / dggn 9 tog / dggn Dagens Enkeltspor
Nordagutu — 220 m 640 m SK-7/
Kristiansand Fjernstrekning
Sgrlandsbanen - 8 tog / dggn 8 tog / degn Dagens, Enkeltspor
Kristiansand — 220 m 640 m 200 km/t pa | SK-7/
Egersund nye Fjernstrekning
strekninger
Sgrlandsbanen Lokaltogtilbud iht. 8 tog / dggn 8 tog / degn 160-200 Dobbeltspor
Egersund — Neerbg | SA viderefgres 220 m 640 m km/t SK-5/
Lokalstrekning
Sgrlandsbanen Lokaltogtilbud iht. 8 tog / degn 8 tog / degn 160-200 Dobbeltspor
Neerbg — Ganddal | SA videreferes 220 m 640 m km/t SK-5/
Lokalstrekning
Sgrlandsbanen Lokaltogtilbud iht. 8 tog / degn - 160-200 Dobbeltspor
Ganddal — Skeiane | SA videreferes 220 m km/t SK-5/
Lokalstrekning
Sgrlandsbanen Lokaltogtilbud iht. 8 tog / degn - Dagens Dobbeltspor
Skeiane - SA videreferes 220 m SK-5/
Stavanger Lokalstrekning
Randsfjordbanen |- 1 tog / degn 3 tog / dggn Dagens Enkeltspor
220 m 620 m SK-8: Gods- og
lavtrafikkstrekning
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Tabell 5-16 — Framfgringstid fierntog i tiltaksalternativ 1 for Korridor 4 « Oslo — Skien / Kongsberg / Stavanger»

@nsket

(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)
Kjoretid i

Redusert kjoretid og

framforingstid sammenligningsalternativetforutsetning

Oslo — Stavanger
7t 25min

Oslo —
Kristiansand 4t

F5 Oslo-
S0 Uomin

Kristiansand-

Stavanger | istiansand —

Stavanger 2t
20min

Oslo — Stavanger S 7t 51min
Oslo — Kristiansand 4t 33min

Kristiansand — Stavanger 3t 8min

8 min spart pga. dobbeltspor
fra Stavanger til Egersund

30 min spart pga. nye parseller
mellom Egersund og
Kristiansand

3 min spart pga. dobbeltspor
mellom Kongsberg og
Hokksund

3 min spart pga. Rikstunnelen

Forventet reisetid med
foreslatte tiltak

F5 Oslo — Stavanger ca. 7 timer

Tabell 5-17 Beskrivelse av teknisk lgsning (tiltak) i tiltaksalternativ 1 for Korridor 4 «Oslo — Skien / Kongsberg /

Stavanger»

Banestrekning
Drammenbanen Asker — Drammen

| Infrastrukturtiltak

Ingen tiltak

| Tidligere utredninger

Vestfoldbanen Drammen —

Plattformforlengelser for triple togsett (330 meter) pa

Porsgrunn/Myrane - Skien

Porsgrunn/Myrane stasjonene Tensberg, Stokke, Torp, Sandefjord, Larvik
og Porsgrunn
Bratsbergbanen Ingen tiltak

Sgrlandsbanen Drammen — Hokksund

Dobbeltspor 14,2 km, 160-200 km/t
Tiltak pa Hokksund stasjon.

Dobbeltspor Gulskogen-Hokksund
KVU Buskerudbyen

Sgrlandsbanen Hokksund — Kongsberg

Dobbeltspor 26,2 km, 160-200 km/t
Tiltak pa Kongsberg stasjon.
Avgrening i plan med ventespor til Randfjordbanen.

KVU Buskerudbyen

Sgrlandsbanen Kongsberg —

Kryssingsspor: 24 stk

Kristiansand
Sgrlandsbanen Kristiansand — Seks nye enkeltsporparseller 200-250 km/t: Hgyhastighetsutredningen,
Egersund Heskestad-Moi (tunnel Drangsdalen) 11,6 km handlingsalternativ B

Smeareasen-Helleland 4 km
Storekvina-Kvineshei tunnel 6,6km
Audnedal-@vre Laudal 8,7 km
Laudal-Breland Nord 6,1 km
Breland-Nodeland 9,8 km

Kryssingsspor: 16 stk

Sgrlandsbanen Egersund — Neerbg

Dobbeltspor (ca. 34 km, 160-200 km/t) og
undervegsstasjoner. Tiltak Egersund stasjon.

Sgrlandsbanen Neerba — Skeiane

Dobbeltspor (ca. 21 km, 160-200 km/t)
Tiltak pa4 Neerbg og Skeiane stasjoner samt
undervegsstasjoner. Avgrening til Ganddal.

Dobbeltspor Skeiane-Naerbg

Sgrlandsbanen Skeiane-Stavanger

Ingen tiltak

5.4.2 Tiltaksalternativ 2

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter):
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Fjerntog fremfgres via Vestfoldbanen. Det utlaser behov for sammenhengende dobbeltspor fra Tensberg til
Porsgrunn. Fjerntogene fremfares videre pa ny enkeltsporet Grenlandsbane mellom Porsgrunn og
Gjerstad/Skorstal.

Pa Sgrlandsbanen bygges det helt ny hayhastighetsbane for persontog (Agderbanen) mellom Gjerstad og
Kristiansand. Dette frigjer kapasitet pa eksisterende Sgrlandsbanen mellom Kristiansand og Kongsberg,
som prioriteres til godstrafikk, samt nye regiontog pa strekningen Kongsberg — Vegarshei som
korresponderer med fjerntog.

Vest for Kristiansand bygges det nye enkeltsporparseller pa Serlandsbanen for hgyere hastighet, samt
dobbeltspor fra Egersund til Skeiane som fglge av gkt antall gods- og fjerntog.

Det bygges dobbeltspor mellom Gulskogen og Hokksund for & handtere gkt godstrafikk, men ikke helt til
Kongsberg slik som i tiltaksalternativ 1.

Dimensjonering kryssingsspor: Det fremfgres mange godstog pa de resterende enkeltsporstrekningene
pa Serlandsbanen mellom Egersund og Hokksund. Det er derfor identifisert behov for en rekke nye, lange
kryssingsspor, men feerre enn i TA1.

Dimensjonering stasjoner (noder): Stasjonene pa Skeiane, Neerbg og Egersund ma tilpasses dobbeltspor
og tilrettelegges for tilstrekkelig vendekapasitet. Det samme ma vendestasjonene Skien og Porsgrunn pa
Vestfoldbanen, samt Vegarshei stasjon for & kunne vende regiontog.

P& Vestfoldbanen er det i tilbudskonseptet for TA2 er det forutsatt at innsatstog pa linje RE11 kjgres med
triple togsett (330 m). Det legges til grunn at alle stasjoner pa strekningen som betjenes av linje RE11 ma
kunne handtere toglengde pa 330 meter, dette forutsettes Igst gjennom nadvendige stasjonstilpasninger i
forbindelse med foreslatt utvidelse til dobbeltspor.

Dimensjonering avgreninger: Ved Porsgrunn bygges en planskilt avgrening til Grenlandsbanen. Det
bygges avgreninger i plan til Serlandsbanen fra de nye strekningene pa Agderbanen og Grenlandsbanen,
men disse brukes kun i avvikssituasjoner.
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Eksisterende spor (ingen endring)
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Figur 5-13 Tiltaksalternativ 2 Korridor 4 Oslo — Skien/Kongsberg/Stavanger

Tabell 5-18 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 2 for Korridor 4 «Oslo — Skien / Kongsberg / Stavanger»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA2 Hastighets-  Antall spor og
standard  strekningsklasse

Kollektivstudie Fjerntogstrategi Godsstrategi

Antall lokal-/region Antall fjerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde Maks toglengde

Drammenbanen 12 tog / time 15 tog / dggn 17 tog / degn Dagens Dobbeltspor
Asker — Drammen | 330 m 220 m 640 m SK-2/
Fellesstrekning
Vestfoldbanen 4 tog / time 14 tog / degn 2 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Drammen — 330 m 220 m- 550 m SK-3/Indre IC

Tensberg
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Banestrekning

Kollektivstudie

Antall lokal-/region
Maks toglengde

Togtilbud i TA2

Fjerntogstrategi

Antall fijerntog

Maks toglengde

Godsstrategi

Antall godstog

Maks toglengde

Hastighets-

standard

Norconsult 0:0

Antall spor og
strekningsklasse

Vestfoldbanen 2 tog / time 14 tog / degn 1tog/ degn Dagens Dobbeltspor
Tensberg — Larvik | 330 m 220 m 550 m SK-4/ Ytre IC
Vestfoldbanen 2 tog / time 14 tog / degn - Dagens Dobbeltspor
Larvik — 330m 220 m SK-4/Ytre IC
Porsgrunn/Myrane
Bratsbergbanen 2 tog / time - 1tog / degn Dagens Enkeltspor
Porsgrunn/Myrane | 330 m 450 m SK-4/ Ytre IC
- Skien
Grenlandsbanen - 14 tog / dggn - 250 km/t Enkeltspor SK-7 /
Porsgrunn — 220 m Fjernstrekning
Skorstgl
Agderbanen - 14 tog / dggn - 250 km/t Enkeltspor SK-7 /
Skorstgl - 220 m Fjernstrekning
Kristiansand
Sgrlandsbanen 2 tog / time 1 tog / degn 14 tog / degn 160 — 200 | Dobbeltspor
Drammen — 220 m 220 m 640 m km/t SK-6/
Hokksund Regionalstrekning
Sgrlandsbanen 1tog/time + 1tog/ |- 12 tog / degn 160 — 200 | Dobbeltspor
Hokksund — time / rush 640 m km/t SK-6/
Kongsberg 220 m Regionalstrekning
SK
Sgrlandsbanen - - 11 tog / dggn Dagens Enkeltspor
Kongsberg — 640 m SK-7/
Nordagutu Fjernstrekning
Sgrlandsbanen - - 10 tog / dggn Dagens Enkeltspor
Nordagutu — 640 m SK-7/
Kristiansand Fjernstrekning
Sgrlandsbanen - 9 tog / degn 9 tog / degn Dagens, Enkeltspor
Kristiansand — 220 m 640 m 200 km/t pa | SK-7/
Egersund nye Fjernstrekning
strekninger
Sgrlandsbanen - 9 tog / dggn 9 tog / degn 160-200 Dobbeltspor
Egersund — Neerbg 220 m 640 m km/t SK-5/
Lokalstrekning
Sgrlandsbanen - 9 tog / degn 9 tog / degn 160-200 Dobbeltspor
Neerbg — Ganddal 220 m 640 m km/t SK-5/
Lokalstrekning
Sgrlandsbanen - 9 tog / degn - 160-200 Dobbeltspor
Ganddal — Skeiane 220 m km/t SK-5/
Lokalstrekning
Sgrlandsbanen - 9 tog / degn - Dagens Dobbeltspor
Skeiane — 220 m SK-5/
Stavanger Lokalstrekning
Randsfjordbanen |- 1 tog / degn 3 tog / dggn Dagens Enkeltspor
220 m 620 m SK-8: Gods- og
lavtrafikkstrekning
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Figur 5-14 illustrerer fordeling av fijerntog og godstog mellom Vestfoldbanen, Grenlandsbanen, S@rlandsbanen og
Agderbanen.
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Tabell 5-19 — Framfgringstid fierntog i tiltaksalternativ 2 for Korridor 4 « Oslo — Skien / Kongsberg / Stavanger»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Linje Onsket Kjoretid i Redusert kjgretid og Forventet reisetid med
framferingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak
Oslo S — 8 min spart pga. dobbeltspor
Stavanger S 6t fra Stavanger til Egersund
25min

i rt . Il
30 min spart pga. nye parseller F5 Oslo — Kristiansand ca. 2 timer

Oslo S - Oslo S — Stavanger S 7t 51min  |mellom Egersund og
F5 Oslo- Kristiansand 3t Kristiansand -
Kristiansand- [42min Oslo S — Kristiansand 4t 33min gg Kristiansand — Stavanger ca. 2t
Stavanger IAgderbanen gir reisetid ca. 35 min
Kristiansand — Kristiansand — Stavanger 3t 8min min, Grenlandsbanen ca. 18 |cg o0 _ Stavanger ca. 4t 30 min
Stavanger 2t min, IC Porsgrunn-Drammen
20min 50 min

3 min spart pga. Rikstunnelen

Tabell 5-20 Beskrivelse av teknisk lasning (tiltak) i tiltaksalternativ 2 for Korridor 4 «Oslo — Skien / Kongsberg /
Stavanger»

Banestrekning Infrastrukturtiltak Tidligere utredninger
Drammenbanen Asker — Ingen tiltak
Drammen
Vestfoldbanen Drammen — | Ingen tiltak
Tensberg
Vestfoldbanen Tgnsberg — | Dobbeltspor 200 km/t og tiltak pa undervegsstasjoner KVU InterCity Vestfoldbanen
Larvik (inkludert plattformforlengelser for triple togsett)
Vestfoldbanen Larvik — Dobbeltspor fra Larvik til Martinedsen og fra Myrane til | KVU InterCity Vestfoldbanen
Porsgrunn/Myrane Porsgrunn og tiltak pa stasjoner (inkludert
plattformforlengelser for triple togsett)
Bratsbergbanen Enkeltspor KVU InterCity Vestfoldbanen

Porsgrunn/Myrane - Skien | 1 nytt kryssingsspor
Tiltak pa Skien stasjon - utvides med en plattform, totalt
3 spor til plattform

Grenlandsbanen Enkeltspor 57,5 km, 250 km/t KVU Grenlandsbanen
2 nye underveisstasjoner

Behov for ny tilkobling til Sgrlandsbanen ved Gjerstad,
avgrening i plan med ventespor til Vestfoldbanen i
Porsgrunn

Agderbanen Enkeltspor 121 km dimensjonert for persontrafikk, 200-
250 kml/t

2 nye underveisstasjoner

Nye tilkoblinger til Sgrlandsbanen ved Gjerstad,
Vegardshei, Nelaug, Vennesla og Kristiansand

Sgrlandsbanen Dobbeltspor 14,2 km, 160-200 km/t Dobbeltspor Gulskogen-Hokksund
Drammen — Hokksund Tiltak pa Hokksund stasjon og underveisstasjoner KVU Buskerudbyen
Sgrlandsbanen Hokksund — | 12 nye kryssingsspor KVU Buskerudbyen

Kristiansand

Sgrlandsbanen Seks nye enkeltsporparseller 200-250 km/t. Hayhastighetsutredningen,
Kristiansand — Egersund Nye parseller: handlingsalternativ B

Heskestad-Moi (tunnel Drangsdalen) 11,6km
Smgreasen-Helleland 4 km
Storekvina-Kvineshei tunnel 6,6km Audnedal-Qvre
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Banestrekning | Infrastrukturtiltak |Tid|igere utredninger
Laudal 8,7 km
Laudal-Breland Nord 6,1 km
Breland-Nodeland 9,8 km

16 kryssingsspor
Sgrlandsbanen Egersund — | Dobbeltspor (ca. 34 km, 160-200 km/t) og

Neerbg undervegsstasjoner
Tiltak Egersund stasjon.
Sgrlandsbanen Naerbg — Dobbeltspor (ca. 21 km, 160-200 km/t) Dobbeltspor Skeiane-Neerbg
Skeiane Tiltak pa Neerbg og Skeiane stasjoner samt
undervegsstasjoner.
Avgrening til Ganddal.
Sgrlandsbanen Skeiane - Ingen tiltak
Stavanger

5.5 Korridor 5 Oslo — Bergen og Gjovikbanen

| korridor 5 inngar Bergensbanen og Gjgvikbanen. | Sammenligningsalternativet er nytt dobbeltspor mellom
Arna-Stanghelle er forutsatt utbygd, og det er gjennomfart kryssingssportiltak som en del av effektpakkene
Jkt kapasitet for kombigods Oslo — Bergen (E14) og Flere tog pa Vossebanen (E18).

Pa Gjavikbanen er infrastrukturen i Sammenligningsalternativet lik dagens.

5.5.1 Tiltaksalternativ 1

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter):
Det legges til grunn utbygging av Ringeriksbanen for a redusere reisetid med fjerntog til Bergen.

Pa Bergensbanen utlgser gkning i gods- og fierntogtrafikken behov for dobbeltspor mellom Stanghelle og
Voss. For ytterligere reisetidsreduksjon for fierntogene og frigjering av kapasitet pa dagens bane til godstog
og regiontog legges det til grunn ny enkeltsporet bane fra Voss til Myrdal — Raundalsbane, dimensjonert for
persontog og 250 km/t.

Det er identifisert behov for mer kapasitet mellom Oslo og Nittedal. Dette kan Igses ved a utvide
eksisterende Gjgvikbanen til dobbeltspor giennom Nordmarka. Dette er et tiltak som vurderes & ga gjennom
et sarbart, kritisk og verneverdig omrade, og antas komplekst og vanskelig & gjennomfare bade teknisk og
regulatorisk. Det er derfor valgt & foresla utbygging av Nittedalsbanen, en dobbeltsporet bane som grener av
ved Grorud og kobles til Gjgvikbanen pa Hakadal for gkt kapasitet.

Pa Gjavikbanen mellom Hakadal og Roa er det behov for dobbeltspor som falge av gkning i godstrafikk.
Dimensjonering kryssingsspor:

Det er estimert behov for 8 nye kryssingsspor pa eksisterende strekning Myrdal-Voss. P& den ca. 250 km
lange strekningen Myrdal — Hgnefoss er det estimert behov for 22 nye kryssingsspor.

Dimensjonering stasjoner (noder):
Voss stasjon utvides til fire spor til plattform som fglge av innfaring av dobbeltspor Stanghelle-Voss.
Hakadal stasjon ma tilpasses dobbeltsporutbygging og vendende tog fra Nittedalbanen.

Dimensjonering avgreninger:
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Det er behov for avgreninger til Raundalsbanen i plan gst for Voss og vest for Myrdal. | Bergen er det behov
for en planfri avgrening til Nygardstangen.

Gjevik
Fldm Jaren
Voss
...... Roa
Stanghelle -
¢ Myrdal AN
Arna s Nesbyen
..
‘s
~\
Bergen —— Hakadal
.
*+ _Henefoss
Grefsen Alnabru /
Grorud
Lysaker
SandVIka Hevik Skeyen OSIO
Eksisterende spor (ingen endring)
, Asker
TiltakiSA Tiltaksalt. 1
— Spikkestad
— — Nytt dobbeltspor P
. " 00—
O O Stasjonsoppgradering Hokksund Dra mmen
Gulskogen
Nye kryssingsspor
_— = Iagxgsrgksistgelreﬁde bane
Norconsule 4§

Figur 5-15 Tiltaksalternativ 1 Korridor 5 Oslo — Bergen og Gjgvikbanen

Tabell 5-21 - Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 1 for Korridor 5 «Oslo — Bergen og Gj@vikbanen»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA1 Hastighets-  Antall spor og
standard | strekningsklasse

Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi

Antall lokal-/region | Antall fijerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde | Maks toglengde

Ringeriksbanen 4 tog/ time- 8 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Sandvika/Jong - 220 m SK-3/Indre IC
Honefoss
Bergensbanen - 8 tog / dggn 11,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Honefoss - Sokna 620 m SK-7/
Fjernstrekning
Bergensbanen - 8 tog / dggn 10,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Sokna — Myrdal SK-7/
Fjernstrekning
Bergensbanen Regiontogtilbudet er | 8 tog / dagn 10,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Myrdal — Voss ikke vurdert
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Banestrekning

Kollektivstudie

Antall lokal-/region
Maks toglengde

Togtilbud i TA1

Fjerntogstrategi

Antall fijerntog
Maks toglengde

Godsstrategi

Antall godstog

Maks toglengde

Hastighets-

standard

Norconsult 0:0

Antall spor og
strekningsklasse

SK-6/
Regionalstrekning
Raundalsbanen Regiontogtilbudet er | 8 tog / degn - 250 km/t Enkeltspor
Voss — Myrdal ikke vurdert SK-7/
Fjernstrekning
Bergensbane Voss | Regiontogtilbudet er | 8 tog / degn 10,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
— Stanghelle ikke vurdert SK-6/
Regionalstrekning
Bergensbanen Regiontogtilbudet er | 8 tog / degn 10,5 tog / dagn 200 km/t Dobbeltspor
Stanghelle — Arna | ikke vurdert SK-6/
Regionalstrekning
Bergensbanen Regiontogtilbudet er | 8 tog / degn 10,5 tog / dagn Dagens Dobbeltspor
Arna — Bergen ikke vurdert SK-5/
Lokalstrekning
Gjovikbanen 2tog/time + 1tog/ |- - Dagens Enkeltspor
Oslo S - Grefsen | time / rushretning SK-6/
220 m Regionalstrekning
Gjovikbanen 2tog/time + 1tog/ |- 14,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Grefsen — Hakadal |time / rushretning SK-6/
220 m Regionalstrekning
Gjovikbanen 1tog/time +2tog/ |- 14,5 tog / degn 80-130 km/t | Dobbeltspor
Hakadal — Roa time / rushretning SK-6/
220 m Regionalstrekning
SK
Gjgvikbanen 1tog/time +2tog/ |- - Dagens Enkeltspor
Roa — Jaren time / rushretning SK-6/
220m Regionalstrekning
Gjovikbanen 1tog/time - - Dagens Enkeltspor
Jaren — Gjgvik 220 m SK-6/
Regionalstrekning
Nittedalsbanen 2 tog / time* - 35,5 tog / degn * 200 km/t Dobbeltspor
Grorud — Hakadal SK-3/Indre IC

* tilbudskonsept for Gjavikbanen er tilpasset det identifiserte tiltaket med Nittedalsbanen

Tabell 5-22 — Framfgringstid fierntog i tiltaksalternativ 1 for Korridor 3 « Oslo — Bergen og Gjgvikbanen»
TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ

Linje @nsket Kjoretid i Redusert kjoretid og Forventet reisetid med
framferingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak
F4/FE4 Oslo-|Oslo S —Bergen |[Oslo S — Bergen omtrent 7t 8 min spart pga. dobbeltspor |F4 Oslo — Bergen ca. 5 timer
Bergen omtrent 5-6t fra Arna til Stanghelle
FE4 Oslo — Bergen under 5 timer
30 min spart pga. dobbeltspor
mellom Stanghelle og Voss
30 min spart pga.
Raundalsbanen
57 min spart pga.
Ringeriksbanen
3 min spart pga. Rikstunnelen
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Tabell 5-23 Beskrivelse av teknisk lasning (tiltak) i tiltaksalternativ 1 for Korridor 5 «Oslo — Bergen og Gjavikbanen»
Infrastrukturtiltak

Banestrekning
Ringeriksbanen
Sandvika/Jong - Henefoss

Ny dobbeltsporet bane mellom Sandvika og Hgnefoss, i
trdd med beskrevet lgsning i IC-konseptdokument

Norconsult 0:0

| Tidligere utredninger

Bergensbanen Hgnefoss -
Voss

30 nye kryssingsspor pa eksisterende bane

Raundalsbanen
Voss — Myrdal

Ny enkeltsporet bane 47 km, fra Voss til Myrdal,
dimensjonert for persontog og 250 km/t.
Tiltak Voss stasjon

Bergensbane Voss —
Stanghelle

Nytt dobbeltspor som beskrevet i K5 fra KVU Arna-Voss,

41 km, 200 km/t, underveisstasjoner

KVU Voss - Arna

Bergensbanen Stanghelle —
Arna

Ingen tiltak (utover Sammenligningsalternativet)

Bergensbanen Arna —

Planfri avgrening til Nygardstangen

Hakadal

Bergen

Gjovikbanen Ingen tiltak
Oslo S - Grefsen

Gjovikbanen Grefsen — Ingen tiltak

Gjgvikbanen Hakadal —

Dobbeltspor og tiltak pa Hakadal stasjon, samt

Jaren — Gjgvik

Roa undervegsstasjoner
Gjevikbanen Ingen tiltak

Roa — Jaren

Gjevikbanen Ingen tiltak

Nittedalsbanen Grorud —
Hakadal

Ny dobbeltsporet bane fra Grorud til Hakadal iht. KVU
Oslo-navet. Antatt lengde 20 km. Tiltak Hakadal stasjon,
undervegsstasjoner og avgreninger

KVU Oslo-navet
Mulighetsstudie Gjgvikbanen

QSSIVE" QH l

Figur 5-16 Raundalsbanen — mulig ny hayhastighetsbane for fremfaring av fijerntog mellom Oslo og Bergen forutsatt i

tiltaksalternativ 1 og 2.
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Figur 5-17 Nittedalsbanen Grorud-Hakadal, forutsatt i tiltaksalternativ 1 og 2.

5.5.2 Tiltaksalternativ 2

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter):

P& Bergensbanen ligger det inne de samme tiltakene for tilbudsforbedringer for fijerntog (se kapittel5.5.1),
men supplert med flere tiltak for ytterligere reisetidsreduksjon som ble vurdert i hgyhastighetsutredningen.
P& den enkeltsporede strekningen Hanefoss — Voss er det forutsatt utbygging av tre nye
dobbeltsporparseller og tre nye enkeltsporparseller for hgyere hastighet.

En vesentlig forskjell i dette alternativet er at Gjgvikbanen sammenkobles med Dovrebanen ved Moelv
(omtalt i kapittel 5.6) og benyttes til fremfegring av godstog som skal til Trondheim.

Nittedalsbanen, en dobbeltsporet bane som grener av ved Grorud og kobles til Gjgvikbanen pa Hakadal er
forutsatt for gkt kapasitet. P& Gjgvikbanen innfares det ogsa flere regiontog i grunnrute til Hakadal og Jaren.
@kt antall regiontog, i tillegg til innferingen av ny godstrafikk, krever nytt dobbeltspor fra Hakadal til Jaren og
kryssingssportiltak pa resterende enkeltspor.

Dimensjonering kryssingsspor:

Totalt er det behov for 24 nye kryssingsspor pa Bergensbanen og 10 nye kryssingsspor pa Gjgvikbanen.
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Dimensjonering stasjoner (noder):

Voss stasjon utvides til fire spor til plattform som fglge av innfgring av dobbeltspor Stanghelle-Voss og
tilkobling av Raundalsbanen. Myrdal stasjon ma ogsa utvides med ytterligere ett spor til plattform.

Hakadal stasjon ma tilpasses dobbeltsporutbygging og vendende tog fra Nittedalbanen. Jaren stasjon
tilpasses nytt dobbeltspor og gkt vendebehov.

Dimensjonering avgreninger:

Det er behov for avgreninger til Raundalsbanen i plan gst for Voss og vest for Myrdal. | Bergen er det behov
for en planfri avgrening til Nygardstangen.

Gjevik

Fldm Jaren

Voss Graskallen

[ Roa
Stanghelle Myrdal X ‘Nygardwiki
N
Arna ‘(ﬁyen

Bergheim .
N

Bergen Sokns () Hakadal
veme ¥, Henefoss "‘
’
1)
:
Grefsen Alnabru /
Grorud
Lysaker
Sandvika Hovik  Skeyen Oslo
Eksisterende spor (ingen endring)
Tiltak iSA  Tiltaksalt. 2 Asker
— pre— Nytt dobbeltspor Spikkestad
O O Stasjonsoppgradering Hokksund O=—= ==, Drammen
; Gulskogen "

T I Nye kryssingsspor

langs eksisterende bane
Noreonsulc 4%

Figur 5-18 Tiltaksalternativ 2 Korridor 5 Oslo — Bergen og Gjovikbanen
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Tabell 5-24 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 2 for Korridor 5 « Oslo — Bergen og Gjavikbanen»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning

Kollektivstudie

Antall lokal-/region
Maks toglengde

Togtilbud i TA2

Fjerntogstrategi

Antall fijerntog
Maks toglengde

Godsstrategi

Antall godstog
Maks toglengde

Hastighets-

standard

Antall spor og
strekningsklasse

Ringeriksbanen 4 tog / time 13 tog / degn - 200 km/t Dobbeltspor

Sandvika/Jong - 220 m SK-3/Indre IC

Honefoss

Bergensbanen - 13 tog / dggn 12,5 tog / degn Dagens Enkeltspor

Hanefoss - Sokna 620 m SK-7/
Fjernstrekning

Bergensbanen - 13 tog / dggn 11,5 tog / dagn Dagens Enkeltspor

Sokna — Myrdal 620 m SK-7/
Fjernstrekning

Bergensbanen - 11,5 tog / degn Dagens Enkeltspor

Myrdal — Voss 620 m SK-6/
Regionalstrekning

Raundalsbanen - 14 tog / degn - 250 km/t Enkeltspor

Voss — Myrdal SK-7/
Fjernstrekning

Bergensbane Voss |- 14 tog / degn 11,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor

— Stanghelle 620 m SK-6/
Regionalstrekning

Bergensbanen - 14 tog / degn 11,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor

Stanghelle — Arna 620 m SK-6/
Regionalstrekning

Bergensbanen - 14 tog / dggn 11,5 tog / degn Dagens Dobbeltspor

Arna — Bergen 620 m SK-5/
Lokalstrekning

Gjgvikbanen 3 tog/ time - - Dagens Enkeltspor

Oslo S - Grefsen 220 m SK-6/
Regionalstrekning

Gjovikbanen 3 tog / time - - Dagens Enkeltspor

Grefsen — Hakadal | 220 m SK-6/
Regionalstrekning

Gjegvikbanen 2 tog / time - 35,5 tog / degn * 80-130 km/t | Dobbeltspor

Hakadal — Roa 220 m 640 m SK-6/
Regionalstrekning
SK

Gjovikbanen 2 tog / time - 21 tog / degn ** Dagens Enkeltspor

Roa — Jaren 220 m 640 m SK-6/
Regionalstrekning

Gjevikbanen 1tog/time - 21 tog / degn** Dagens Enkeltspor

Jaren — Gjgvik 220 m 640 m SK-6/
Regionalstrekning

Nittedalsbanen 2 tog / time - 35,5 tog / degn * 200 km/t Dobbeltspor

Grorud — Hakadal 640 m SK-3/Indre IC

* godstog til / fra Bergen (14,5 tog/dag) og til /fra Trondheim (21 tog/dag, kjeres via Gjgvikbanens forlengelse til Moelv).
** godstog til /fra Trondheim som kjgres via Gjgvikbanens forlengelse til Moelv.
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Tabell 5-25 — Framfgringstid fierntog i tiltaksalternativ 2 for Korridor 3 « Oslo — Bergen og Gjgvikbanen»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Linje Onsket Kjoretid i Redusert kjgretid og Forventet reisetid med
framforingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak
Oslo S — Bergen 8 min spart pga. dobbeltspor
lomtrent 4-5t fra Arna til Stanghelle

30 min spart pga. dobbeltspor
mellom Stanghelle og Voss

30 min spart pga. F4 Oslo — Bergen under 5 timer

F4/FE4 Oslo- Raundalsbanen
Bergen Oslo S — Bergen omtrent 7t FE4 Oslo — Bergen ca. 4 timer 40

20 min spart pga. nye parseller |min
mellom Myrdal og Hanefoss

57 min spart pga.
Ringeriksbanen

3 min spart pga. Rikstunnelen

Tabell 5-26 Beskrivelse av teknisk lgsning (tiltak) i tiltaksalternativ 2 for Korridor 5 « Oslo — Bergen og Gjavikbanen»

Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger
Ringeriksbanen Ny dobbeltsporet bane mellom Sandvika og Hgnefoss, i
Sandvika/Jong - Henefoss | trdd med beskrevet lgsning i IC-konseptdokument

Bergensbanen Hgnefoss - | 10 km ny dobbeltsporparsell, mellom Sokna og Veme

Sokna 1 nytt kryssingsspor
Bergensbanen Sokna — To nye dobbeltsporparseller 160 km/t:
Myrdal Bergheim-Nesbyen ca. 13,5 km

Nygardsviki-Graskallen ca. 4,5 km

Tre nye enkeltsporparseller 160 km/t:
Rud-Roppe ca. 5 km

Gislerud-Engi ca. 12 km
Laghellervatnet-Klevavatn ca. 11 km

15 nye kryssingsspor

Bergensbanen Myrdal — 8 nye kryssingsspor

Voss

Raundalsbanen Ny enkeltsporet bane fra Voss til Myrdal dimensjonert

Voss — Myrdal for persontog og 250 km/t, tiltak Voss og Myrdal stasjon

Bergensbanen Voss — Nytt dobbeltspor som beskrevet i K5 fra KVU Arna-Voss | KVU Voss - Arna

Stanghelle

Bergensbanen Stanghelle — | Ingen tiltak (utover vedtatte planer)

Arna

Bergensbanen Arna — Planfri avgrening til Nygardstangen

Bergen

Nittedalsbanen Grorud — Ny dobbeltsporet bane fra Grorud til Hakadal iht. KVU KVU Oslo-navet

Hakadal Oslo-navet. Antatt lengde 20 km. Tiltak Hakadal stasjon, | Mulighetsstudie Gjgvikbanen
undervegsstasjoner og avgreninger

Gjegvikbanen Ingen tiltak

Oslo S - Grefsen

Gjevikbanen Grefsen — 2 nye kryssingsspor

Hakadal

Gjovikbanen Hakadal — Dobbeltspor (ca. 24 km, 80-130 km/t) og tiltak pa

Roa Hakadal stasjon, samt undervegsstasjoner
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Banestrekning | Infrastrukturtiltak |Tid|igere utredninger
Gjevikbanen Dobbeltspor (13,5 km, 80-130 km/t) og tiltak pa Jaren
Roa — Jaren stasjon (utvides til 4 spor til plattform), samt
undervegsstasjoner
Gjgvikbanen 8 nye kryssingsspor
Jaren — Gjovik

5.6 Korridor 6 Oslo — Trondheim / Roros / Andalsnes

| korridor 6 inngar fglgende banestrekninger: Gardermobanen fra Lillestram, Dovrebanen, Rarosbanen,
Raumabanen og Solgrbanen.

Sammenligningsalternativet inkluderer dobbeltspor til Hamar med ny stasjonsutforming pa Hamar stasjon og
en rekke kryssingssportiltak knyttet til effektpakken @kt kapasitet for kombigods Oslo — Trondheim (E14).

Pa «Tranderbanen» er effektplakken Flere tog pa Trgnderbanen (E19) realisert. Det omfatter funksjonelt
dobbeltspor Marienborg—Lademoen, dobbeltspor Hell-Vaernes samt en rekke stasjons- og
kryssingssportiltak.

Fjerntogstrategien er bedt saerlig om & utrede effekten av utbygging av Ytre IC.

5.6.1 Tiltaksalternativ 1

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Tilbudskonseptet medfarer behov for dobbeltspor langs hele
Dovrebanen med unntak av strekningen Kvam-Dovre hvor dagens bane opprettholdes.

Dobbeltsporet muliggjar et forbedret regiontogtiloud pa Dovrebanen til Lillehammer og pa «Trgnderbaneny,
men det er ikke vurdert.

Dimensjonering kryssingsspor: Det er behov for nye kryssingsspor pa Dovrebanen mellom Kvam og
Dovre. Pa& Rerosbanen er det behov for totalt 14 nye kryssingsspor, samt 1 kryssingsspor pa Solgrbanen.

Dimensjonering stasjoner (noder): Det er behov for tiltak pa Lilehammer stasjon for a tilpasse
gjennomgaende dobbeltspor og vending.

| tiibudskonseptet for TA1 er det forutsatt at innsatstog pa linje RE10 pa Dovrebanen kjgres med triple
togsett (330 m). Det legges til grunn at alle stasjoner pa strekningen som betjenes av linje RE10 m& kunne
handtere toglengde pa 330 meter, og det er behov for a tilpasse fglgende stasjoner Eidsvoll, Tangen, og
Stange. Stasjonene Brumunddal, Moelv og Lillehammer stasjon forutsettes tilpasset giennom foreslatt
utvidelse til dobbeltspor. Omfang av tiltak kan reduseres ved bruk av derstyring pa enkelte stasjoner eller
avlast sett pa deler av strekningen, dette er ikke vurdert naermere i denne fasen.

Pa Trondheim stasjon vil det vaere behov for gkt vendekapasitet, men det antas at det vil vaere utfordrende a
utvide dagens stasjon med nye spor. Dobbeltsporet pa begge sider av Trondheim gir mulighet for a legge
vending av enkelte fierntog utenfor Trondheim S, for eksempel pa Marienborg. | tillegg kan det sees pa
mulighet for & vende tog fra Dovre-/Rgrosbanen nord for Trondheim for & frigjgre kapasitet.

Dimensjonering avgreninger: Avgreningen til eksisterende Stavne-Leangenbanen (Sendre tilsving) er
forutsatt i plan med et ventespor.
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Eksisterende spor (ingen endring)
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Tabell 5-27 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 1 for Korridor 6 «Oslo — Trondheim / Raros / Andalsnes»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA1 Hastighets- Antall spor og strekningsklasse
standard

Kollektivstudie Fjerntogstrategi Godsstrategi

Antall lokal-/region Antall fijerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde Maks toglengde

Gardermobanen 9tog/time+ 1tog/ |9tog/dagn 2 tog / degn (fra Dagens Dobbeltspor
Lillestrgm — time / rushretning 220 m Langeland) SK-2 / Fellesstrekning
Gardermoen 220 m (330m RE10) 360 m
Gardermobanen 5tog/time + 1tog/ |9 tog/dagn - Dagens Dobbeltspor
Gardermoen - time / rushretning 220 m SK-2 / Fellesstrekning
Eidsvoll 220 m (330m RE10)
Dovrebanen 3tog/time + 1tog/ |9 tog/dagn 20,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Eidsvoll - Segrli time / rushretning 220 m 650 m SK-3/Indre IC

330 m
Dovrebanen 3tog/time + 1tog/ |9 tog/dagn 21,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Serli - Hamar time / rushretning 220 m 650 m SK-3/Indre IC

330m
Dovrebanen 1tog/time + 1tog/ |9 tog/degn 21,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Hamar — time / rushretning 220 m 650 m SK-4 /Ytre IC
Lillehammer/Hove |330 m
Dovrebanen - 9 tog / degn 20,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Lilehammer/Hove 220 m 650 m SK-7 / Fjernstrekning
- Kvam
Dovrebanen - 9 tog / degn 19,5 tog / degn Dagens, Enkeltspor/
Kvam - Dombas 220 m 650 m DSP 200 dobbeltspor

km/t SK-7 / Fjernstrekning

Dovrebanen - 9 tog / dggn 17,5 tog / dagn 200 km/t Dobbeltspor
Dombas — Stgren 220 m 650 m SK-7 / Fjernstrekning
Dovrebanen Togtilbud iht. SA 9 tog / degn 17,5 tog / degn 80-130 km/t | Dobbeltspor
Stgren - Melhus 220 m 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Dovrebanen Togtilbud iht. SA 9 tog / degn 17,5 tog / degn 80-130 km/t | Dobbeltspor
Melhus — Heimdal 220 m 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Dovrebanen Togtilbud iht. SA 9 tog / degn 7,5 tog / degn* 80-130 km/t | Dobbeltspor
Heimdal — 220 m 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Marienborg
Dovrebanen Togtilbud iht. SA 9 tog / degn - 80-130 km/t | Dobbeltspor
Marienborg — 220 m SK-6 / Regionalstrekning
Trondheim S
Raumabanen Dagens tilbud - 2 tog / degn Dagens Enkeltspor
Dombas - 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Andalsnes
Rarosbanen Dagens tilbud - 2 tog / deggn Dagens Enkeltspor
Hamar — Elverum SK-6 / Regionalstrekning
Rarosbanen Dagens tilbud - 3 tog / dggn Dagens Enkeltspor
Elverum — Rena SK-6 / Regionalstrekning
Rarosbanen Dagens tilbud - 1tog/ degn Dagens Enkeltspor
Rena - Stgren SK-6 / Regionalstrekning

* forutsetter at alle godstog til Trondheim betjenes av Heggstadmoen godsterminal, og at Brattgra legges ned
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Tabell 5-28 — Framfaringstid fierntog i tiltaksalternativ 1 for Korridor 6 «Oslo — Trondheim / Raros / Andalsnes»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Linje Onsket Kjoretid i Redusert kjgretid og Forventet reisetid med

framferingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak

5 min spart pga.
sammenhengende dobbeltspor
fra Eidsvoll til Hamar

28 min spart pga.
sammenhengende dobbeltspor

Oslo S — fra Hamar til Lillehammer

F6/FE6 . . .
Dovrebanen Trondheim Oslo S — Trondheim 6t 47min 30 min spart pga.

omtrent 5-6t dobbeltsporparsell mellom
Hamar og Kvam, samt
dobbeltsporparsell mellom
Dovre og Dombas

Forventet reisetid ca. 5t 15min

30 min spart pga. dobbeltspor
mellom Dombas og Trondheim

Tabell 5-29 Beskrivelse av teknisk lgsning (tiltak) i tiltaksalternativ 1 for Korridor 6 «Oslo — Trondheim / Rgros /
Andalsnes»

Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger
Dovrebanen Plattformforlengelser for triple togsett (330 meter) pa
Lillestrgm - Hamar stasjonene Eidsvoll, Tangen og Stange.
Dovrebanen Dobbeltspor 200 km/t og tiltak pa undervegsstasjoner KVU InterCity
Hamar — Lillehammer/Hove | (inkludert plattformforlengelser for triple togsett)
Dovrebanen Dobbeltspor 200 km/t, tiltak Lillehammer stasjon og tiltak
Lilehammer/Hove - Kvam | undervegsstasjoner
Dovrebanen Dobbeltsporparsell Dovre-Dombas (12 km) og 6 nye
Kvam - Dombas kryssingsspor og tiltak undervegsstasjoner
Dovrebanen Dobbeltspor langs dagens trase 80-130 km/t og tiltak pa
Dombés — Stgren 4 undervegsstasjoner
Dovrebanen Dobbeltspor langs dagens trase 80-130 km/t og tiltak
Stgren —Marienborg undervegsstasjoner

Avgrening til Stavne-Leangenbanen
Dovrebanen Ingen tiltak, forutsatt at dobbeltspor er lgst i
Marienborg — Sammenligningsalternativet og at det er mulig a vende
Trondheim S enkelte fierntog pa Marienborg.
Raumabanen 6 nye kryssingsspor
Dombas - Andalsnes
Rarosbanen 7 nye kryssingsspor
Hamar — Rgros
Rarosbanen 7 nye Kkryssingsspor
Rgros — Stgren
Solgrbanen 1 nytt kryssingsspor
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5.6.2 Tiltaksalternativ 2

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter):

| korridor 6 finnes det parallelle banestrekninger som gjer at gods- og fierntogtrafikken kan fordeles pa ulike
mater dersom man gjer tiltak pa noen av dem. For denne trafikken ble det innledningsvis sett pa fire ulike
lzsningsforslag:

e Lgsning 1 — med fierntog via Dsterdalsbanen og alle godstog via Dovrebanen

e Lgsning 2 — med fierntog via Jsterdalsbanen og godstog fordelt mellom Dovre- og Rgrosbanen,
samt ny forbindelse mellom Gjgvik- og Dovrebanen

e Lasning 3 — alle fierntog via Dovrebanen og godstog fordelt mellom Dovre- og Rgrosbanen
(tilngermet retningsdrift)

e Lasning 4 — alle fierntog via Dovrebanen og godstog fordelt mellom Dovre- og Rgrosbanen
(tilngermet retningsdrift), samt ny forbindelse mellom Gjgvik- og Dovrebanen

Med utgangspunkt i Igsning 2 ble det utarbeidet et justert tilbudskonsept og et banekonsept der
godstrafikken pa Dovrebanen ble kjgrt via Gjgvikbanen pa strekningen Oslo/Alnabru-Lillehammer. Dette
gjorde at man kunne unngéa store og kostbare tiltak pa Hovedbanen og s@rlig del av Dovrebanen. Lgsningen
er kun vurdert pa et konseptuelt niva. Det vil si at hverken alternative trasévalg eller gjennomfagrbarhet er
vurdert pa naveerende tidspunkt.

For ytterligere reduksjon av reisetiden for fierntogene ble hayhastighetsbane gjennom Jsterdalen lagt til
grunn. Forslaget baseres pa et av alternativene som ble vurdert i Hgyhastighetsutredningen. Den nye banen
gar mer eller mindre parallelt med Rgrosbanen fra Tangen til Tynset (to alternativer ble vurdert) og fra
Tynset til Soknedal, sgr for Stgren. Forskjellen er at i denne utredningen ble det lagt til grunn at ny bane
starter ved Hamar i stedet for Tangen for a fa et passasjerstopp pa Hamar for fijerntogene.

Fjerntogene er foreslatt fordelt mellom Jsterdalsbanen (2 tog per dim. time) og Dovrebanen (1 tog per dim.
time).

Godstog Alnabru-Trondheim (3 tog per dim. time) fremfgres via Gjgvikbanen og ny forbindelse til Moelv, og
videre til Trondheim via Dovrebanen. Godstog Trondheim- Alnabru fremfgres via Dovrebanen og
Hovedbanen.

Dovrebanen har en stor andel dobbeltspor i likhet med tiltaksalternativ 1. Pa den enkeltsporede strekningen
Kvam-Dovre er det lagt til to nye dobbeltsporparseller (dyer-Tretten 11,4 km, Fron-Vinstra 8 km). Videre er
det dobbeltspor fra Dovre til Trondheim. Godstog via Gjgvikbanen og ny forbindelse til Moelv reduserer
behov for tiltak pa Hovedbanen.

Rgrosbanen benyttes som i dag til tammertog og regionalt togtilbud.
Forbindelsen mellom Gjavik og Moelv muliggjer et regiontogtilboud, men det er ikke vurdert.

Dimensjonering kryssingsspor: Dimensjonerende togtrafikk, banekonsept og teknisk lasning pa Rgros- og
Solgrbanen er lik med tiltaksalternativ 1. P4 Rarosbanen er det behov for totalt 14 nye kryssingsspor, samt 1
kryssingsspor pa Solgrbanen.

Dimensjonering stasjoner (noder): | tillegg til tiltak pa Lillehammer stasjon er det ogsé ngdvendig med
ombygging av Moelv stasjon som fglge av tilkobling av ny bane og pa Vinstra som fglge av avslutning av
dobbeltspor.

Som i tiltaksalternativ 1 er det forutsatt at innsatstog pa linje RE10 pa Dovrebanen kjgres med triple togsett,
330 meter. Det legges til grunn at alle stasjoner pa strekningen som betjenes av linje RE10 ma kunne
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handtere toglengde pa 330 meter, og det er behov for a tilpasse felgende stasjoner Eidsvoll, Tangen, og
Stange. Stasjonene Brumunddal, Moelv og Lillehammer stasjon forutsettes tilpasset gjennom foreslatt
utvidelse til dobbeltspor.

Pa Trondheim stasjon vil det veere behov for gkt vendekapasitet, men det antas at det vil vaere utfordrende a
utvide dagens stasjon med nye spor. Dobbeltsporet bade pa begge sider av Trondheim gir mulighet for &
legge vending av enkelte fijerntog utenfor Trondheim S, for eksempel pa Marienborg.

Dimensjonering avgreninger: Avgreningen til eksisterende Stavne-Leangenbanen (Sgndre tilsving) er
forutsatt i plan med et ventespor.

Nye baner, Osterdalbanen og forbindelsen Gjgvik-Moelv kan ogsa Igses i plan med ventespor.

Fjerntog via Jsterdalsbanen forutsettes a vende pa Hamar, avgreningen til Jsterdalsbanen plasseres @st for
Hamar stasjon. | tillegg er det foreslatt ny tilsving fra Dovrebanen til Rgrosbanen som beskrevet i IC-
konseptdokument for a gi gkt fleksibilitet og robusthet. Denne tilpasses slik at det er mulig & kjgre
gjennomgaende tog fra Dovrebanen til Jsterdalsbanen uten a vende.
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Eksisterende spor (ingen endring)
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Figur 5-20 Tiltaksalternativ 2 Korridor 6 Oslo — Trondheim/Rgros/Andalsnes

52501210 2025-09-25 | Side 62 av 77



Notat 13 Tiltak infrastruktur
Kollektivstudie for Ostlandet
Oppdragsnr.: 52501210 Dokumentnr.: N13-52501210 Revisjon: J3

Norconsult 0:0

Tabell 5-30 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 2 for Korridor 6 «Oslo — Trondheim / Raros / Andalsnes»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning

Kollektivstudie

Antall lokal-/region
Maks toglengde

Togtilbud i TA2

Fjerntogstrategi

Antall fijerntog
Maks toglengde

Godsstrategi

Antall godstog
Maks toglengde

Hastighets- Antall spor og strekningsklasse

standard

Rena - Stgren

Gardermobanen 10 tog / time 15 tog / degn 2 tog / degn (fra Dagens Dobbeltspor
Lillestram — 330 m 220 m Langeland) SK-2 / Fellesstrekning
Gardermoen 360 m
Gardermobanen 7 tog / time 15 tog / degn - Dagens Dobbeltspor
Gardermoen - 330 m 220 m SK-2 / Fellesstrekning
Eidsvoll
Jsterdalsbanen - 10 tog / dggn - Enkeltspor
Hamar — Stgren 220 m SK-7 / Fjernstrekning
Dovrebanen 3tog/time+ 1tog/ |10 tog/dagn 3 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Eidsvoll - Serli time / rushretning 220 m 650 m SK-3/Indre IC
330m
Dovrebanen 3tog/time+ 1tog/ |10 tog/daegn 4 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Seorli - Hamar time / rushretning 220 m 650 m SK-3/Indre IC
330 m

Dovrebanen 2 tog / time 5 tog / dggn 4 tog / dggn 200 km/t Dobbeltspor
Hamar - Moelv 330 m 220 m 650 m SK-4 /Ytre IC
Gjovikbanen - - 21 tog / degn** 80 km/t Enkeltspor
Gjovik — Moelv SK-8 /Gods- og lavtrafikk
Dovrebanen 2 tog / time 5 tog / degn 25 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Moelv — 330 m 220 m 650 m SK-4/Ytre IC
Lillehammer/Hove
Dovrebanen - 5 tog / dggn 24 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Lilehammer/Hove 220 m 650 m SK-7 / Fjernstrekning
- Kvam
Dovrebanen - 5 tog / dggn 23 tog / degn Dagens, Enkeltspor/
Kvam - Dombas 220 m 650 m DSP 200 dobbeltspor

km/t SK-7 / Fjernstrekning
Dovrebanen - 5 tog / dggn 20,5 tog / degn 200 km/t Dobbeltspor
Dombas — Stgren 220 m 650 m SK-7 / Fjernstrekning
Dovrebanen - 15 tog / dggn 20,5 tog / degn 80-130 km/t | Dobbeltspor
Stgren - Heimdal 220 m 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Dovrebanen - 15 tog / dggn 9 tog / degn* 80-130 km/t | Dobbeltspor
Heimdal — 220 m 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Marienborg
Dovrebanen - 15 tog / degn - 80-130 km/t | Dobbeltspor
Marienborg — 220 m SK-6 / Regionalstrekning
Trondheim S
Raumabanen - 2,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Dombas - 650 m SK-6 / Regionalstrekning
Andalsnes
Rarosbanen - 2 tog / deggn Dagens Enkeltspor
Hamar — Elverum SK-6 / Regionalstrekning
Rarosbanen - 3 tog / degn Dagens Enkeltspor
Elverum — Rena SK-6 / Regionalstrekning
Rarosbanen - 1tog/ degn Dagens Enkeltspor

SK-6 / Regionalstrekning

* forutsetter at alle godstog til Trondheim betjenes av Heggstadmoen godsterminal, og at Brattera legges ned
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Tabell 5-31 — Fremfaringstid fierntog i tiltaksalternativ 2 for Korridor 6 «Oslo — Trondheim / Rgros / Andalsnes»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Onsket Kjoretid i Redusert kjgretid og Forventet reisetid med
framforingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak

F6 Ny Dsterdalsbane med lengde
(Gudbrandsdalen) 358 km gir fremfaringstid 1t
6t 46 min Oslo S — Trondheim 6t 47min 53min mellom Hamar og

Forventet reisetid ca. 4t for FE6
Staren

Jsterdalsbanen FE6 (@sterdalen)
Omtrent 4-5t

Tabell 5-32 Beskrivelse av teknisk lasning (tiltak) i tiltaksalternativ 2 for Korridor 6 «Oslo — Trondheim / Rgros /
Andalsnes»

Banestrekning | Infrastrukturtiltak | Tidligere utredninger
Dovrebanen Tilsving ser for Hamar. Plattformforlengelser for triple togsett KVU InterCity
Lillestram - Hamar (330 meter) pa stasjonene Eidsvoll, Tangen og Stange.
Dovrebanen Dobbeltspor 200 km/t og tiltak pa undervegsstasjoner (inkludert | KVU InterCity
Hamar — Lillehammer/Hove plattformforlengelser for triple togsett)
Jsterdalsbanen Ny enkeltsporet bane gjennom Jsterdalen, ca. 360 km, Hayhastighetsutredningen
Hamar — Stgren dimensjonert for persontog, 250 km/t
Sportilkobling Hamar stasjon.
Gjovikbanen Ny enkeltsporet bane, ca. 19 km, dimensjonert for godstrafikk,
Gjevik — Moelv 100 km/t
Dovrebanen Dobbeltspor 200 km/t, tiltak Lillehammer stasjon og tiltak
Lillehammer/Hove - Kvam undervegsstasjoner
Dovrebanen Dobbeltsporparsell 1: Qyer-Tretten 11,4 km,
Kvam - Dombas Dobbeltsporparsell 2: Fron-Vinstra 8 km,

Dobbeltsporparsell 3: Dovre-Dombas (12 km),
6 nye kryssingsspor og tiltak undervegsstasjoner.
Tiltak Vinstra stasjon.

Dovrebanen Dobbeltspor langs dagens trase 80-130 km/t og tiltak pa 4

Dombas — Steren undervegsstasjoner

Dovrebanen Dobbeltspor langs dagens trase 80-130 km/t og tiltak

Stgren — Marienborg undervegsstasjoner

Dovrebanen Marienborg — Ingen tiltak, forutsatt at dobbeltspor er lgst i

Trondheim S Sammenligningsalternativet og at det er mulig & vende enkelte
fijerntog pa Marienborg.

Raumabanen 6 nye kryssingsspor

Dombés - Andalsnes

Rarosbanen 7 nye Kkryssingsspor

Hamar — Rgros

Rarosbanen 7 nye Kryssingsspor

Rgros — Stgren

Solgrbanen 1 nytt kryssingsspor
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5.7 Korridor 7 Trondheim — Bodo / Meraker og Ofotbanen
Korridor 7 bestar av Nordlandsbanen, Merakerbanen og Ofotbanen.

| Sammenligningsalternativet er det forutsatt at effektplakken Flere tog pa Trenderbanen (E19) realisert i
tillegg il ett kryssingssportiltak pa Nordlandsbanen knyttet til effektpakken Dkt kapasitet for kombigods for
Trondheim — Bodg (E14). Videre ligger det inne tiltak for 66 tog per dagn pa Ofotbanen iht. NTP-portefalje.

Det forutsettes ogsa at sammenlikningsalternativet inkluderer oppfglging av KVU Green med tanke pa del-
elektrifisering pa Nordlandsbanen.

5.7.1 Tiltaksalternativ 1

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Forutsatt dimensjonerende togtrafikk krever dobbeltspor frem
til Steinkjer.

Dimensjonering kryssingsspor: Det legges til grunn dagens bane pa strekningen fra Steinkjer til Bodg
med et stort behov for kryssingssportiltak. Det er estimert behov for totalt 35 nye kryssingsspor.

Dimensjonering stasjoner (noder): Dobbeltspor gjennom Stjgrdal utlgser behov for utvidelse av stasjonen
til 4 spor for a tilrettelegge for vending og gjennomgaende tog. Det er ikke identifisert behov for tiltak pa
gvrige stasjoner.

Eksisterende spor (ingen endring)

TiltakiSA Tiltaksalt. 1

Bode ------ ' Fauske
— — Nytt dobbeltspor .
'
O O Stasjonsoppgradering H
'
Nye kryssingsspor H
— — Ia%gsreyksw'stgreﬁde bane '
. Rognan
Brifiell H

.’

.
.
MoiRana ,*
L
R

Mosjeen -

1

1

[
1
1

3

’.
Steinkjer
Verdal

Skogn
Stjprdal
Vaernes
Lademoen  Leangen
Trondheim #=0=—= = """ >
Marienborg
o Heimdal Norconsutt &

Figur 5-21 Tiltaksalternativ 1 Korridor 7 Trondheim - Boda/Meraker
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Tabell 5-33 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 1 for Korridor 7 « Oslo — Bod@ / Meraker og Ofotbanen»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning Togtilbud i TA1 Hastighets- Antall spor og strekningsklasse
standard

Kollektivstudie Fjerntogstrategi Godsstrategi

Antall lokal-/region Antall fijerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde Maks toglengde

Nordlandsbanen 3 tog / degn 10,5 tog / degn Dagens Dobbeltspor

Trondheim S — 600 m SK-6 / Regionalstrekning
Leangen

Nordlandsbanen - 3 tog / dggn 10,5 tog / degn 160-200 Dobbeltspor

Leangen — Hell 600 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Nordlandsbanen - 3 tog / degn 10,5 tog / degn 130-160 Dobbeltspor

Hell — Stjgrdal 600 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Nordlandsbanen - 3 tog / degn 10,5 tog / degn 160-200 Dobbeltspor

Stjgrdal — Skogn 600 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Nordlandsbanen - 3 tog / degn 9,5 tog / degn 130-160 Dobbeltspor

Skogn - Verdal 600 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Nordlandsbanen - 3 tog / degn 8,5 tog / degn 130-160 Dobbeltspor

Verdal — Steinkjer 600 m km/t SK-6 / Regionalstrekning
Nordlandsbanen - 3 tog / dggn 8,5 tog / degn Dagens Enkeltspor

Steinkjer — 600 m SK-7 / Fjernstrekning
Mosjgen

Nordlandsbanen - 6 tog / degn 7,5 tog / degn Dagens Enkeltspor

Mosjoen — Mo i 600 m SK-7 / Fjernstrekning
Rana

Nordlandsbanen - 5 tog / degn 12,5 tog / degn Dagens Enkeltspor

Mo i Rana — Qrtfjell 600 m SK-7 / Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 5 tog / degn 6,5 tog / degn Dagens Enkeltspor

Jrtfiell — Rognan 600 m SK-7 / Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 5 tog / dggn 6,5 tog / dagn Dagens Enkeltspor

Rognan — Fauske 600 m SK-7 / Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 5 tog / dggn 6,5 tog / dagn Dagens Enkeltspor

Fauske — Bodg 600 m SK-7 / Fjernstrekning
Merakerbanen Hell | - 3 tog / degn 3 tog / degn Dagens Enkeltspor

— Storlien 500 m SK-7 / Fjernstrekning
Ofotbanen - 2 tog / dggn 27 tog / degn Dagens Enkeltspor

Narvik - 746 m SK-9 / Gods- og lavtrafikk

Riksgrensen

Tabell 5-34 — Fremfgringstid fijerntog i tiltaksalternativ 1 for Korridor 7 «Oslo — Bodg / Merdker og Ofotbanen»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Onsket Kjoretid i Redusert kjoretid og Forventet reisetid med
framferingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak
Trondheim S — 45 min spart pga.
Bodg St Trondheim S — Bodg 9t 50min  |sammenhengende
dobbeltspor mellom
F7 Trondheim S —  [Trondheim S — Mo i Rana 6t Trondheim og Steinkjer Forventet reisetid ca. 9t
Nordlandsbanen|Mo i Rana 6t 36min Trondheim-Bodg

Mosjgen —Bodg |Mosjgen — Bodg 4t 11min
3t 30min
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Onsket Kjoretid i Redusert kjoretid og Forventet reisetid med
framferingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak
Trondheim S — s . .
F71 ) Stockholm Ikke tilbud | SA Ikcke mulig a.vurdere framfaringstid
Merakerbanen pa svensk side
omtrent St
F8 Ofotbanen  [Narvik— Narvik — Stockholm 18t 45min lkke mulig & vurdere framforingstid
Stockholm ca, 15t pa svensk side

Tabell 5-35 Beskrivelse av teknisk lasning (tiltak) i tiltaksalternativ 1 for Korridor 7 «Oslo — Bodw / Meraker og

Ofotbanen»

Banestrekning
Nordlandsbanen Trondheim
S — Leangen

| Infrastrukturtiltak

Dobbeltspor og tiltak undervegsstasjoner

| Tidligere utredninger
Konsekvensutredning Trondheim-Stjgrdal

Nordlandsbanen Leangen —
Hell

Dobbeltspor

Konsekvensutredning Trondheim-Stjgrdal
KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Hell —
Stjgrdal

Dobbeltspor, tiltak undervegsstasjoner og avgreninger

Konsekvensutredning Trondheim-Stjgrdal
KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Stjgrdal —
Skogn

Dobbeltspor, tiltak Stjgrdal stasjon og
undervegsstasjoner

KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Skogn -
Verdal

Dobbeltspor og tiltak undervegsstasjoner

KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Verdal —
Steinkjer

Dobbeltspor

KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Steinkjer —
Mosjgen

19 nye kryssingsspor

Nordlandsbanen Mosjgen —
Mo i Rana

10 nye kryssingsspor

Nordlandsbanen Mo i Rana
— Ortfjell

3 nye kryssingsspor

Nordlandsbanen Qrtfiell —
Rognan

7 nye kryssingsspor

Nordlandsbanen Rognan —
Fauske

3 nye kryssingsspor

Nordlandsbanen Fauske —
Bodg

6 nye kryssingsspor

Merakerbanen Hell —
Storlien

5 nye kryssingsspor

Ofotbanen
Narvik - Riksgrensen

Ingen tiltak utover kryssingsspor i NTP-portefgalje /
Sammenligningsalternativet

5.7.2 Tiltaksalternativ 2

Dimensjonering strekningsavsnitt (kanter): Den banekonseptuelle lgsningen er lik som for tiltaksalternativ
1 til tross for at det er hgyere fjerntog- og godstrafikk i tiltaksalternativ 2. Det er forutsatt dobbeltspor frem til
Steinkjer og enkeltspor mellom Steinkjer og Bodg.

Dimensjonering kryssingsspor: Det er forutsatt dagens bane pa strekningen fra Steinkjer til Bode med et
stort behov for kryssingssportiltak. Det er estimert behov for totalt 48 nye kryssingsspor.

Dimensjonering stasjoner (noder): Dobbeltspor gjennom Stjgrdal utlgser behov for utvidelse av stasjonen
til 4 spor for a tilrettelegge for vending og gjennomgaende tog. Det er ikke identifisert behov for tiltak pa
gvrige stasjoner.
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Eksisterende spor (ingen endring)

TiltakiSA Tiltaksalt. 2

Bodg « ------
— Jre— Nytt dobbeltspor
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- Nye kryssingsspor
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Figur 5-22 Tiltaksalternativ 2 Korridor 7 Trondheim - Bodg/Meréker
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Tabell 5-36 — Togtilbud og banekonsept - tiltaksalternativ 2 for Korridor 7 «Oslo — Bodo / Meréker og Ofotbanen»

(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Banestrekning

Togtilbud i TA2

Kollektivstudie Fjerntogstrategi

Antall lokal-/region | Antall fijerntog
Maks toglengde Maks toglengde

Godsstrategi

Antall godstog
Maks toglengde

Hastighets-
standard

Antall spor og
strekningsklasse

Nordlandsbanen 7 tog / dggn 9 tog / degn Dagens Dobbeltspor

Trondheim S — 600 m SK-6/

Leangen Regionalstrekning

Nordlandsbanen - 7 tog / dggn 9 tog / degn 160-200 Dobbeltspor

Leangen — Hell 600 m km/t SK-6/
Regionalstrekning

Nordlandsbanen - 4 tog / degn 12 tog / degn 130-160 Dobbeltspor

Hell — Stjgrdal 600 m km/t SK-6/
Regionalstrekning

Nordlandsbanen - 4 tog / degn 12 tog / degn 160-200 Dobbeltspor

Stjgrdal — Skogn 600 m km/t SK-6/
Regionalstrekning
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Banestrekning Togtilbud i TA2 Hastighets-  Antall spor og
standard  strekningsklasse

Kollektivstudie Fjerntogstrategi | Godsstrategi

Antall lokal-/region | Antall fijerntog Antall godstog
Maks toglengde Maks toglengde | Maks toglengde

Nordlandsbanen 4 tog / degn 11 tog / degn 130-160 Dobbeltspor
Skogn - Verdal 600 m km/t SK-6/
Regionalstrekning
Nordlandsbanen - 4 tog / degn 10 tog / dggn 130-160 Dobbeltspor
Verdal — Steinkjer 600 m km/t SK-6/
Regionalstrekning
Nordlandsbanen - 4 tog / degn 10 tog / dggn Dagens Enkeltspor
Steinkjer — 600 m SK-7/
Mosjgen Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 9 tog / dggn 9 tog / degn Dagens Enkeltspor
Mosjoen — Mo i 600 m SK-7/
Rana Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 7 tog / degn 14 tog / degn Dagens Enkeltspor
Mo i Rana - Qrtfiell 600 m SK-7/
Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 7 tog / degn 8 tog / degn Dagens Enkeltspor
Jrtfiell — Rognan 600 m SK-7/
Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 7 tog / dggn 8 tog / degn Dagens Enkeltspor
Rognan — Fauske 600 m SK-7/
Fjernstrekning
Nordlandsbanen - 7 tog / dggn 8 tog / degn Dagens Enkeltspor
Fauske — Bodg 600 m SK-7/
Fjernstrekning
Merakerbanen Hell |- 3 tog / degn 8 tog / degn Dagens Enkeltspor
— Storlien 500 m SK-7/
Fjernstrekning
Ofotbanen - 2 tog / dggn 28,5 tog / degn Dagens Enkeltspor
Narvik - 746 m SK-9 / Gods- og
Riksgrensen lavtrafikk

Tabell 5-37 — Framfgringstid fijerntog i tiltaksalternativ 2 for Korridor 7 «Oslo — Boda / Meréker og Ofotbanen»
(TA — tiltaksalternativ, SA — sammenligningsalternativ)

Onsket Kjoretid i Redusert kjoretid og Forventet reisetid med
framferingstid sammenligningsalternativetforutsetning foreslatte tiltak
ITrondheim S — 45 min spart pga.
Bodg St Trondheim S — Bodg 9t 50min  [sammenhende dobbeltspor
mellom Trondheim og
F7 Trondheim S —  [Trondheim S — Mo i Rana 6t Steinkjer Forventet reisetid ca. 9t
Nordlandsbanen|Mo i Rana 6t 36min Trondheim-Bodg

Mosjgen —Bodg |Mosjgen — Bodg 4t 11min

3t 30min

[Trondheim S — L . .
F71 ) Stockholm kke tilbud i SA Ik!(e mulig a'vurdere framfaringstid
Merékerbanen pa svensk side

omtrent 9t
F8 Ofotbanen  [v2 K ~ Narvik — Stockholm 18t 45min lkke mulig & vurdere framfaringstid

Stockholm ca, 15t pa svensk side
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Tabell 5-38 Beskrivelse av teknisk lasning (tiltak) i tiltaksalternativ 2 for Korridor 7 «Oslo — Boda / Meraker og

Ofotbanen»

Banestrekning
Nordlandsbanen Trondheim S — Leangen

| Infrastrukturtiltak
Dobbeltspor og tiltak undervegsstasjoner

| Tidligere utredninger
Konsekvensutredning
Trondheim-Stjgrdal

Nordlandsbanen Leangen — Hell

Dobbeltspor

Konsekvensutredning
Trondheim-Stjgrdal
KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Hell — Stjgrdal

Dobbeltspor, tiltak undervegsstasjoner og
avgreninger

Konsekvensutredning
Trondheim-Stjgrdal
KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Stjgrdal — Skogn

Dobbeltspor, tiltak Stjgrdal stasjon og
undervegsstasjoner

KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Skogn - Verdal

Dobbeltspor og tiltak undervegsstasjoner

KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Verdal — Steinkjer

Dobbeltspor

KVU Trondheim — Steinkjer

Nordlandsbanen Steinkjer — Mosjgen

19 nye Kryssingsspor

Nordlandsbanen Mosjgen — Mo i Rana

10 nye kryssingsspor

Nordlandsbanen Mo i Rana — Qrtfiell

3 nye Kryssingsspor

Nordlandsbanen Qrtfiell - Rognan

7 nye kryssingsspor

Nordlandsbanen Rognan — Fauske

3 nye Kryssingsspor

Nordlandsbanen Fauske — Boda

6 nye kryssingsspor

Merakerbanen Hell — Storlien

5 nye Kryssingsspor

Ofotbanen
Narvik - Riksgrensen

Ingen tiltak utover kryssingsspor i

Sammenligningsalternativet
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6 Oppsummering

Tiltaksalternativ Riks

Tiltaksalternativ Riks omfatter infrastrukturtiltaket Rikstunnelen supplert med stasjons- og kryssingssportiltak
pa det gvrige jernbanenettet for a gke frekvensen for fijerntog etter realisering av Rikstunnelen, men uten
seerlig kjgretidsforkortelse. Disse infrastrukturtiltakene er beskrevet i notat 15 Kostnadsestimat
Kollekstivstudie Ostlandet.

Tiltaksalternativ 1

| Oslo-navet forutsettes det utbygging av ny Rikstunnel og Nittedalsbanen (Grorud-Hakadal) i trdd med KVU
Oslo-navet.

Pa Jstlandet er det behov for omfattende tiltak for a handtere regional togtrafikk samtidig med en vesentlig
gkning av godstog og fierntog. Det er ngdvendig & bygge ut de ytre InterCity-strekningene med dobbeltspor
til Lilehammer og Halden, mens Vestfoldbanen har dobbeltspor kun til Tansberg. Det er ogsa behov for &
bygge ut dobbeltspor Gulskogen-Kongsberg. | tillegg er det forutsatt utbygging av Ringeriksbanen.

For regionene i andre deler av landet krever summen av lokal-, regional-, gods- og fjerntrafikk
sammenhengende dobbeltspor pa strekningene Stavanger-Egersund, Bergen-Voss og Stgren-Steinkjer.
Dobbeltsportiltakene vil kunne muliggjere et bedret persontogtilbud (lokal- og regiontog) i samtlige
regionene, men tilbudskonseptene pa disse strekningene er ikke optimalisert med tanke pa mulige
tilbudsforbedringer som fglge av gkt kapasitet i dette arbeidet. | tillegg kreves det utbygging av mange nye
kryssingsspor pa Nordlandsbanen, Merakerbanen og Rarosbanen.

P4 fierntogstrekningene er det foreslatt tiltak for & redusere framfaringstid for fierntogene i form av nye
banestrekninger for hgy hastighet 200-250 km/t som enten erstatter eller fungerer i tillegg til eksisterende
baner. De nye strekningene er foreslatt enten som enkeltspor eller dobbeltspor avhengig av det samlede
kapasitetsbehovet for & fremfere fierntog og godstog.

Falgende tiltak pa fierntog- / godsstrekninger ligger i tiltaksalternativ 1:

e Kongsvingerbanen:

- Ny forbindelse Leirsund — Sgrumsand iht. KVU Kongsvingerbanen

- Dobbeltspor Kongsvinger-grensen langs dagens trase 130-160 km/t
@stfoldbanen:

- Ingen reisetidsreduserende tiltak pa norsk side fra Halden til Kornsjg, kun kryssingssportiltak
Bergenbanen:

- Ringeriksbanen

- Raundalsbanen Voss-Myrdal parallelt med eksisterende bane,
Sarlandsbanen:

- Dobbeltspor Gulskogen-Kongsberg

- Enkeltsporparseller mellom Kristiansand og Egersund

- Dobbeltspor Egersund-Skeiane

Dovrebanen:

- Dobbeltspor 200 km/t fra Lillehammer til Kvam

- Kryssingssportiltak mellom Kvam og Dovre

- Dobbeltsporparsell mellom Dovre og Dombas

- Dobbeltspor langs dagens trase 80-130 km/t fra Dombas til Trondheim
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e Nordlandsbanen:
- Dobbeltspor Lademoen-Steinkjer

Ingen reisetidsreduserende tiltak mellom Steinkjer og Bodg, kun kryssingssportiltak

Eksisterende spor (ingen endring)

TiltakiSA Tiltaksalt. 1

— — Nytt dobbeltspor
O O Stasjonsoppgradering
— o Nye kryssingsspor

langs eksisterende bane

Trondheim =—r—=—="""""""

»*
l
Andalsnes
"""" [
Eidsvoll
& o, }
Bergen : Konhgsvinger
Henefoss |
Lysaker
Oslo Lillestram
Asker

b Ski
) (/ =—|| rammen \

ﬂT@nsberg

Stavanger S Fredrikstad

\ A Halden

Kristiansand

Figur 6-1 Tiltaksalternativ 1

Norconsult o%
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Tiltaksalternativ 2

| Oslo-navet forutsettes det de samme tiltakene som i tiltaksalternativ 1, det vil si utbygging av ny Rikstunnel
og Nittedalsbanen (Grorud-Hakadal).

Pa Jstlandet er omfanget av investeringstiltak stort sett likt med tiltaksalternativ 1. Forskjellen er at
fierntogene fremferes via Vestfoldbanen og Grenlandsbanen. Det fgrer til behov for dobbeltspor til
Porsgrunn pa Vestfoldbanen og at dobbeltsporet pa Sgrlandsbanen kan avsluttes ved Hokksund ettersom
denne delen av Sgrlandsbanen benyttes kun til regiontog og godstog.

| regionene andre deler av landet er tiltaksomfanget likt med tiltaksalternativ 1, men omfanget av
kryssingssporutbygging pa Nordlandsbanen er stgrre.

Pa fierntogstrekningene er det foreslatt flere store tiltak for ytterligere reisetidsreduksjon. Fglgende tiltak pa
fierntog- / godsstrekninger ligger i tiltaksalternativ 2:

e Kongsvingerbanen:

- Ny Grensebane Ski-Arvika

- Kryssingssportiltak pa eksisterende Kongsvingerbanen som forbeholdes region- og godstrafikk

- Ny forbindelse Leirsund — Sgrumsand iht. KVU Kongsvingerbanen

@stfoldbanen:

- Ingen reisetidsreduserende tiltak pa norsk side mellom Halden og Kornsjg, kun
kryssingssportiltak

Bergenbanen:

- Ringeriksbanen

- Raundalsbanen Voss-Myrdal parallelt med eksisterende bane

- Dobbeltsporparseller mellom Myrdal og Hgnefoss

Sarlandsbanen:

- Grenlandsbanen (fijerntog via Vestfoldbanen)

- Agderbanen mellom Gjerstad og Kristiansand (kun fjerntog, godstog pa eksisterende
Sgrlandsbanen)

- Enkeltsporparseller mellom Kristiansand og Egersund

Dovrebanen:

- Ny Osterdalsbanen Hamar-Stgren

- Ny forbindelse mellom Gjgvik og Moelv (kun godstog)

- Dobbeltspor 200 km/t fra Lillehammer til Kvam

- Dobbeltsporparsell mellom Kvam og Dovre

- Dobbeltspor langs dagens trase 80-130 km/t fra Stgren til Trondheim

Nordlandsbanen:

- Dobbeltspor Lademoen-Steinkjer

- Ingen reisetidsreduserende tiltak mellom Steinkjer og Bodg, kun kryssingssportiltak
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Eksisterende spor (ingen endring)
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Figur 6-2 Tiltaksalternativ 2
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Framferingstid for fjerntog

Mulig oppnadd framfgringstid for fierntogene er oppsummert under. Det er ikke vurdert kjgretidsbesparelser
pa svensk side for linje F1 og F2, sa ytterliggere reduksjon i framfaringstid kan vaere mulig.

Fjerntog Framferingstid Framferingstid
linje Tiltaksalternativ 1 Tiltaksalternativ 2
F1 Oslo S-Stockholm 5 timer 7 min 4 timer 23 min

F2 Oslo — Goteborg 3 timer 5-10 min 3 timer 5-10 min
F4 Oslo S-Bergen 5 timer 4 timer 40 min

F5 Oslo S-Stavanger 7 timer 4 timer 30 min

F6 Oslo S-Trondheim 5 timer 15 min 4 timer

F7 Trondheim S-Bodgo 9 timer 9 timer
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