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Forord

Pa oppdrag for Samferdselsdepartementet har Jernbanedirektoratet giennomfgrt tre strategiske utredninger
som skal innga i kunnskapsgrunnlaget for Nasjonal transportplan 2029-2040, en fierntogstrategi, en
godsstrategi og en kollektivstudie for stlandet. Dette notatet er utarbeidet for Kollektivstudie for Jstlandet.

Kollektivstudie for @stlandet gir et strategisk beslutningsgrunnlag for hvordan lokal- og regiontogtilbudet pa
@stlandet kan videreutvikles i et langsiktig perspektiv mot 2050. Formalet har vaert & vurdere hvordan
jernbanen, i samspill med det fylkeskommunale kollektivtilbudet, kan mate framtidens transportbehov i
Norges starste og mest befolkningstette region. Samspillet mellom tog og buss, sammen med arealutvikling,
takstsystemer og bilrestriktive virkemidler, har veert sentrale tema i arbeidet.

Studien er gjennomfert i samarbeid mellom Jernbanedirektoratet og Norconsult. Jernbanedirektoratet har
fastsatt mal, rammer og strategiske premisser for arbeidet med kollektivstudien, mens Norconsult har
gjennomfart analyser av blant annet ettersparsel, kostnadsestimering og samfunnsgkonomiske
konsekvenser av ulike tiltak og drivkrefter. Studien kombinerer faglige analyser med vurderinger av
usikkerhet, robusthet og scenarioer for langsiktige utviklingstrekk.

Arbeidet har veert giennomfegrt i dialog med sentrale aktarer i sektoren. Fylkeskommunene pa Jstlandet,
Bane NOR, togselskapene, Statens vegvesen og representanter for byvekstsamarbeidet har deltatt i
referansegruppen og bidratt med innspill underveis. Jernbanedirektoratet star ansvarlig for de samlede
vurderingene, drgftingene og anbefalingene i hovedrapporten.

Det er utarbeidet en hovedrapport hvor de viktigste funnene i Kollektivstudien for @stlandet oppsummeres og
dreftes. Den bygger pa en rekke fagnotater som er utarbeidet i studien, som gar i dybden og beskriver
metodikken og resultatene mer detaljert. En komplett liste over dokumenter i kollektivstudien ligger som
vedlegg i dette notatet.

Fagnotatet som du na leser er utarbeidet av Norconsult, og dokumenterer vurdering av bilrestriksjoner i
kollektivstudien.

Oslo, 11. mars 2026
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1 Innledning
Mal for kollektivstudie Dstlandet

| kollektivstudien for Dstlandet er det lagt opp til & analysere hvilken effekt ulike typer virkemidler vil ha pa
reiseettersparselen. Mal for kollektivstudien pa Jstlandet er gjengitt i notat fra prosjektgruppen og er i
henhold til notatet basert pa blant annet malene i Nasjonal transportplan. Kollektivstudien skal bidra til en
enklere reisehverdag, gke konkurranseevnen for naeringslivet giennom bedre mobilitet, bidra til oppfyllelse
av Norges klima- og miljigmal og bidra til gkt samfunnssikkerhet og beredskap.

Tiltak og virkemidler som analyseres i kollektivstudie @stlandet

Jernbanedirektoratet har kategorisert ulike virkemidler som skal analyseres i kollektivstudien, det vil si tiltak i
jernbaneinfrastruktur med forbedret togtilbud, utvikling av knutepunkter med bussmating og arealutvikling,
takst-, sone- og billettsamarbeid, og tiltak knyttet til bilrestriksjoner. | dette notatet drgfter vi mulige filtak i
kategorien «bilrestriksjoner».

Bilrestriksjoner kan fgre til en vridning i konkurranseforholdet mellom bil og kollektiviransport slik at det kan
gi redusert bilbruk og pa denne maten bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal. Gitt at
bilrestriksjoner gir et vesentlig skift i transportmiddelfordelingen, vil det vaere nedvendig a s@rge for at
kollektivtrafikken blir i stand til & ta unna overfgrte bilreiser og vekst i reiseetterspgrsel etter kollektivreiser.

Bilrestriksjoner bidrar ikke direkte til maloppnéelse nar det gjelder enklere reisehverdag for de som rammes
av tiltakene, men redusert bilbruk vil kunne fgre til mindre kg og dermed spart reisetid for de av trafikantene
som velger a benytte bil eller buss pa reisen. Saledes kan bilrestriksjoner indirekte bidra til en enklere
reisehverdag, selv om tiltakene pafgrer bilister kostnader eller andre oppofrelser.

Forenklet analyse av middels og hgy virkemiddelbruk

De bilrestriktive tiltakene vi redegjer for i dette notatet varierer fra lokale tiltak pa «mikroniva» til overordnet
virkemiddelbruk og tiltak pa «makroniva». Sa a si alle de aktuelle tiltakene vil kunne sla ulikt ut og gi
varierende grad av maloppnaelse, avhengig av hvilke geografiske delmarkeder for persontransport som blir
berart. Det er ogsa sannsynlig at ulike typer bilrestriksjoner vil virke sammen i visse delmarkeder, men den
samlede effekten av ulike virkemidler vil ikke ngdvendigyvis tilsvare summen av de isolerte effektene hver for
seg.

For a kunne analysere effekten av bilrestriktive virkemidler er det ngdvendig & forenkle
beregningsforutsetningene nar vi etablerer tiltakspakker for analysene. Basert pa oversikten i dette notatet vil
vi etablere en middels og en hay tiltakspakke for bilrestriksjoner pa en forenklet mate. Flere typer enkelttiltak
handteres samlet i form av «stiliserte» virkemidler som pa en enkel mate lar seg kode i transportmodellene.

Modellene benyttes til & beregne ettersparselseffekter for persontransporten, med hensyn til reisehyppighet i
befolkningen, endringer i valg av reisemal, endringer i valg av transportmiddel og endringer i valg av
reiserute eller kollektiv driftsart. P4 denne maten blir det mulig & analysere hvilken effekt bilrestriksjoner har
pa veksten i antall kollektivreiser, og i hvilken grad restriksjonene pavirker nytten av de samlede
tiltakspakkene.

Det kan antas at eventuelle bilrestriktive tiltak vil veere en rammebetingelse som fgrer til at den
samfunnsgkonomiske Ignnsomheten av kollektivtiltak blir hgyere enn den ellers ville blitt uten bilrestriksjoner.
Pa denne maten inkluderes bilrestriksjoner som mulige tiltak i kollektivstudien. Nyttekostnadsanalyse av
selve bilrestriksjonen, som isolert tiltak, ligger imidlertid utenfor mandatet for kollektivstudien.
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2 Trafikantbetaling for kjort distanse

Veiprising, eller trafikantbetaling for kjgrt distanse, har veert utredet i flere sammenhenger. Byutredningen for
Oslo-omradet analyserer blant annet effekten av kilometerbaserte bompenger [1]. Denne type virkemiddel
blir ogsa ofte kalt kgprising, da det bidrar til & redusere antall biler pa veinettet slik at framkommeligheten
gker for gjenveerende bilister. | forbindelse med KVU Oslo-Navet [2] ble det giennomfart analyser som viste
at brukerbetaling som trafikkregulerende virkemiddel, vil dempe trafikkveksten i stor grad. Reisemgnsteret
endres ved at reisemal i omrader med svakt kollektivtilbud (Akershus) erstattes av reisemal i omrader med
godt kollektivtilbud (Oslo). Overfarte trafikanter fra bil til kollektivtransport innebaerer at nytten ved
kollektivtiltak blir starre fordi flere passasjerer far glede av forbedringene, samtidig som det er en
samfunnsgkonomisk gevinst i reduserte k@er og mindre trengsel pa veinettet.

De analyserte effektene av veiprising har senere blitt bekreftet i flere rapporter, blant annet i forbindelse med
utredning av trafikantbetaling som virkemiddel for & redusere klimagassutslipp fra trafikk i Oslo [3]. | analyser
relatert til Byvekstavtalen i Oslo-omradet [4] ble veiprising utredet som ett av flere mulige virkemidler for & na
nullvekstmalet for biltrafikk. Kostnadene for a kjare bil ble i analysene gkt med et belgp per kilometer kjart, i
tillegg til en startavgift per biltur i hele avtaleomradet. Satsene var forutsatt a variere internt i avtaleomradet,
med hgyere satser i sentrale omrader. Analysene forutsatte ogsa heyere satser i rushtid enn utenom rushtid.
| analysene erstattet de kilometerbaserte takstene dagens bomringer i og rundt Oslo, men bomstasjoner
knyttet til finansiering av enkeltprosjekter ble beholdt. Veiprising er et virkemiddel som isolert sett bidrar til
betydelig redusert vekst i biltrafikken, forutsatt at kollektivtransporten har kapasitet til & handtere overfart
reiseettersparsel fra bil til kollektiv. Byvekstanalysen framhever, i likhet med KVU Oslo-Navet, at eventuell
veiprising kan veere et effektivt virkemiddel som reduserer biltrafikken, men som ved eventuell
implementering bar kombineres med kompenserende tiltak som styrker kapasitet og attraktivitet i
kollektivtransportsystemet.

At veiprising er et effektivt virkemiddel for & redusere biltrafikken, henger sammen med at veiprising, i starre
grad enn bompenger, vil kunne ramme bilistene i forhold til den reelle bilbruken (uavhengig av kjgrerute og
reisemal). En TdI-rapport [5] viser at mange i befolkningen er negative til bade dagens bompenger og
allmenn veiprising, og forventer ikke at veiprising vil ha positive effekter. Men det er ogsa en stor gruppe som
ikke har en klar mening om veiprising eller bompenger. | TdI-rapporten fremheves dette som et interessant
funn, gitt at omtrent halvparten av bilfgrerne ikke betaler bompenger i dag, mens alle vil matte betale noe
ved allmenn veiprising. lkke alle bilfgrere er klar over hva de betaler i bompenger, noe som kan ha betydning
bade for reiseatferd og offentlig oppslutning. Bilister i Trondheim som har testet veiprising, syns veiprising er
mer rettferdig enn bompenger [6].

Tiltakskatalogen for transport og miljg [7] beskriver veiprising som et kraftfullt og samfunnsgkonomisk
effektivt virkemiddel for & regulere trafikkmengden og sammensetningen av trafikken. Veiprising vil veere
inntektsgenererende og trafikkregulerende, og kan implementeres som (mange) bomringer eller
posisjonsbaserte-/distansebaserte- eller omradebaserte avgifter. Tids-, omrade- og miljgdifferensiering kan
kombineres i samme prissystem. Ogsa tiltakskatalogen peker pa at veiprising ikke bar ses som et isolert
tiltak, men som en del av en samlet transportpolitisk strategi, og at det bidrar til & pavirke lannsomheten av
en rekke tiltak/prosjekter nar det gjelder infrastruktur. Videre star det i tiltakskatalogen at lokal veiprising er
best egnet der hvor man regelmessig har en kombinasjon av relativt store ka- og miljgproblemer, og at
nasjonal satellittbasert veiprising i st@grre grad kan skille mellom ulike typer omrader utfra stgrrelsen pa de
eksterne kostnadene fra bilkjering. Det pekes pa at dette eventuelt vil kunne erstatte dagens
bompengesystem og veibruksavgiften pa drivstoff.
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3 Bompenger
Bompengesystemet i Oslo-omradet

Bompengesystemet i Oslopakke 3 bestar av 83 bomstasjoner fordelt pa tre bomringer. Indre bomring har
bomstasjoner pa utsiden Ring 2 i Oslo med «armer» mot Grefsen og Trosterud, med betaling i begge
kjgreretninger (totalt 38 bomstasjoner). Osloringen er den opprinnelige bomringen i Oslo, justert for en del
bomstasjonsplasseringer, med betaling i begge kjareretninger (totalt 22 bomstasjoner). Bygrensen har
bomstasjoner i neerheten av kommunegrensen mellom Oslo og Follo, Romerike og Baerum, med betaling
kun for trafikk inn mot Oslo (totalt 23 bomstasjoner). Bompengesystemet har miljgdifferensierte og
tidsdifferensierte takster med rushtidstillegg, rabatter og timesregel for AutoPASS-avtale. Hensikten med
bompengesystemet i Oslo er & redusere biltrafikken, gke fremkommeligheten for alle trafikantgrupper,
redusere klimagassutslipp, forbedre bymiljget og finansiere vei- og kollektivutbyggingen. Plasseringen av
bomstasjonene har bakgrunn i at de tre bomringene skal veere tette, det vil si at det ikke skal finnes
gater/veier som krysser bomringen uten bomstasjon.

| likhet med veiprising, vil bompenger vaere inntektsgenererende og trafikkregulerende, men det er lettere a
unnga passering av bomstasjoner enn & unnga a matte betale per utkjert distanse. Trafikantene kan i starre
grad tilpasse sin reiseatferd gjennom endret valg av reisemal for & unnga & matte betale bompenger.
Nullvekstmal for biltrafikken bestemmes med hensyn til samlet trafikkarbeid (kjgretaykilometer) i
avtaleomradet for byvekstavtalen. Tidligere analyser av trafikantbetaling som virkemiddel for & redusere
trafikken [3] viser at tradisjonelle bompenger ikke er like effektivt som veiprising (kilometerbaserte
bompenger), som virkemiddel for & na nullvekstmalet. Dette henger sammen med at sterk gkning i
bompengetakster (med dagens bomstasjoner) ferer til vesentlig endret valg av reisemal for befolkningen i
Oslo og Akershus. Dette kan blant annet forklares av langsiktige endringer i bo- og arbeidsmarkedet, hvor
det skjer en tilpassing av arbeidsreiser og andre reiseformal som fglge av gkte bompengetakster i tette
bomringer i Oslo. | kombinasjon med andre virkemidler, og ved moderate takstendringer, vil likevel
bompenger i Oslo fungere etter hensikten.

Bompenger pa Ostlandet

Bompengeinnkreving i Norge er en ordning der bilister betaler bompenger nar man kjarer gjennom
bomstasjoner pa offentlige veier. Pa @stlandet er det bompengeinnkreving pa noen fylkes- og riksveier, samt
bypakker og belgnningsavtaler, som Nedre Glomma og Grenland. Etter at ordningen blir vedtatt i Stortinget
blir pengene som kreves inn brukt til & bygge veier og til & utvikle kollektivinfrastrukturen i et byomrade. |
tillegg til at bompengene benyttes til finansiering av infrastruktur, har avgiftene en effekt pa reisehyppighet,
reisemal og transportmiddelvalg. @kte bompengetakster eller nye bomstasjoner vil ha en viss
trafikkreduserende effekt. Dersom det ikke er tette bomsnitt, vil bompengene kunne ha en effekt pa valg
kjererute, ved at noen bilister velger omkjgring for & unnga a betale bompenger.

Andre mulige bomringer i byomrader

| areal- og transportanalysene relatert til Byvekstavtalen i Oslo-omradet [4] ble det blant annet analysert
effekten av eventuelle bomringer rundt regionbyer i Akershus. Isolert sett vil denne type bomringer ha en
begrenset effekt pa biltrafikken totalt i avtaleomradet, men ha stor effekt i form av redusert trengsel pa
veinettet i og rundt regionbyene. Bomringer kan derfor vaere et mulig virkemiddel for & sikre
framkommelighet for matebusser til definerte strategiske kollektivknutepunkter for jernbanen.
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4 Redusert tilgjengelighet og framkommelighet

Norconsult har tidligere pa oppdrag for Miljgdirektoratet utarbeidet en oversikt over ulike bilrestriktive
virkemidler [8]. Rapporten omfatter en litteraturgjennomgang, og det henvises til flere kilder som i varierende
grad forteller noe om forventet effekt pa biltrafikken av de ulike virkemidlene. Vi baserer oss pa den nevnte
Norconsult-rapporten nar vi her redegjer for eventuelle bilrestriktive virkemidler, det vil si mulige tiltak i
kategorien virkemidler som reduserer henholdsvis tilgjengeligheten (Tabell 4-1) og framkommeligheten
(Tabell 4-2). Tabellene viser fysiske tiltak, dvs. ikke pristiltak.

Virkemidler som reduserer tilgjengelighet

Tabell 4-1 Virkemidler som reduserer tilgjengelighet for bilreiser [8].

Nar det gjelder parkeringsrestriksjoner pa destinasjon, er det nylig gjennomfgrt analyser for Oslo kommune

. Geografisk Effekt pa Gjennomferbarhet
I'vpe tiltak Mavn )
g egnethet bilbruk ’ ’ !
lidshorisont Myndighet
Parkeringsrestriksjoner  Fjeming av Byomrader Hay Koot Kommuner, private
pa destinasjon parkeringsplasser (1-2 ar) akterer
Parkeringsrestriksjoner  Flytting parkering Byomrader Lav Kort —middels  Kommuner, private
pa destinasjon lzngre unna malpunkt (1-5 ar) akterer
Parkeringsrestriksjoner  Strengere Byomrader Middels Kort Kormmuner
ved bosted parkeringsnormer for (1-2 ar)
nybygg
Parkeringsrestriksjoner  Awstand mellom belig Byomrader Heay Kort —middels  Kommuner
ved bosted og parkeringsfasiliteter (1-5 ar)
Forbudssoner Irafikkbegrensende Bysentrum Middels Kort - middels Statens vegvesen,
SOner (1-5 ar) kommuner
Forbudssoner Lavutslippssoner Bysentrum Lav Kort - middels Statens vegvesen,
(1-5 ar) kommuner
Forbudssoner Mullutslippssoner Bysentrum Middels Middels - lang Statens vegvesen,
(2 &r +) kommuner
Forbudssoner Gjennomkjaring Bysentrum, Middels Kort - middels Statens vegvesen,
forbudt bolig- (1-5 ar) komrmuner
cmrader og
naere skoler
Forbudssoner Bilfrie omrader Bysentrum Middels Statens vegvesen,

kommuner

Klimaetaten som anslar effekter av eventuell gkning i parkeringskostnader for fossilt drevne kjgretay pa
offentlig regulerte parkeringsplasser i Oslo [9]. Beregningene inkluderer effekter pa utskifting i bilparken og
effekter pa reiseadferd, basert pa transportmodellen RTM23+ og elastisitetsberegninger.
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Ulike typer forbudssoner, som nevnt i tabellen over, kan i prinsippet «skaleres» ved at det innfgres en form
for prising i stedet for kategorisk forbud.

Virkemidler som reduserer framkommelighet

Tabell 4-2 Virkemidler som reduserer framkommelighet for bilreiser [8].

lype tiltak

Fartsreduserende titak

Kapasitetsreduserande

wirkemidler

Kapasitetsreduserande
wirkemidler

Kapasitetsreduserende
virkemidler

MNavn

Fedusert skiltet
hastighet

Ormrfordeling av veiareal

Sambruksfelt

Signalpricritering /
tilfarts kontrell

Geografisk
egnéethet
Ovweralt
Byomrader

Byomrader

Byomrader

Effekt pa
bilbruk

Lav

Hay

Middels

Middels

Gjennomfarbarhet

ldshorisont

Kot
(1-2 ar)

Kort - middels
(1-5ar)

Myndighet
Statens vegvesen,
fylkeskommuner,
kommuner, Politi
Statens vegvesen,
fylkeskommuner,
kemmuner, Politi
Statens vegvesen,
fylkeskommuner,
kemmuner, Politi
Statens vegvesen,
fylkeskommuner,
kemmuner, Politi

Nar det gjelder omfordeling av veiareal, handler dette i stor grad om prioritering av kollektivtrafikk i
kollektivfelt. Det er nylig gjennomfart en evaluering av effekter av stenging av Ring 1 i Oslo [10], hvor det er
gjennomfart undersgkelser i befolkningen og blant transportvirksomheter i Oslo og Akershus. Stenging av
Ring 1 er i seg selv et sterkt kapasitetsreduserende virkemiddel, samtidig som det er innfgrt forbud mot
elbiler i kollektivfelt pa utvalgte strekninger. Tiltakene farte til redusert biltrafikk samt bedre
kollektivframkommelighet der tiltakene er innfgrt. Samtidig oppsto det framkommelighetsutfordringer for
naeringstransporten. Ngdetatene peker pa gkt sarbarhet ved stgrre hendelser pa hovedveinettet, og
framkommelighetsutfordringer forplanter seg raskere i gvrig veinett nar en hendelse oppstar.
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5 Innspill fra akterer i kollektivstudien for Ostlandet

| fase 1 har det kommet skriftlige innspill til kollektivstudien for @stlandet, fra Ruter [11], Statens vegvesen
[12], Oslo kommune og Akershus fylkeskommune [13], samt fra fylkeskommunene @stfold, Vestfold,
Innlandet og Buskerud [14]. Disse innspillene omfatter forslag til mulige bilrestriksjoner (se Tabell 5-1).

Tabell 5-1 Skriftlige h@ringskommentarer fra eksterne aktgrer, med forslag til mulige bilrestriksjoner.

Ekstern aktor

Ruter

Prioritere arealer til buss i knutepunkter
Redusere innfartsparkeringskapasitet der
behovet er begrenset, eller flytte parkering til
andre stasjoner

Statens vegvesen

Bompenger eller annen trafikantbetaling
Restriktiv parkeringspolitikk

Veinett som kan ta omkjgring ved stengt tunnel
ved planlagte tiltak, ulykker og andre uforutsette
hendelser

Oslo og Akershus

Bompenger med miljgdifferensierte takster

Jstfold, Vestfold, Innlandet og Buskerud

Restriktive virkemidler som reduserer bilhold og
bilbruk

@kt parkeringskostnad

Redusere fordeler for elbiler, men gunstigere &
kjgpe elbil

Bussprioritering i byomrader
Hastighetsregulerende tiltak

Bompenger

Parkeringsrestriksjoner og gkte
parkeringskostnader

Dkt veibruksavgift for elbiler

Jkte drivstoff- og elpriser
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Det ble i april 2025 gjennomfert arbeidsverksted med eksterne aktgrer som er involvert i
Jernbanedirektoratets arbeid med Kollektivstudie for @stlandet. Blant annet ble det foreslatt aktuelle tiltak
knyttet til bilrestriksjoner, som innspill til det videre arbeidet med kollektivstudien.

De foreslatte tiltakene i arbeidsverkstedet ble sortert langs en mulig tidsakse, det vil si pa kort, mellomlang
og lang sikt (Figur 5-1). Etter en gjennomgang med prioritering, ble innspillene avgrenset til et mindre antall
mulige tiltak (Figur 5-2).

Kort sikt Mellomlang sikt Lang sikt
Ingen gratisparkering Fiern avgiftsletter pa 3 2 o
ved arbeidsplasser (ev. Vegprising (x4) | bilrelaterte forhold (moms, Stare - Bilrestriksjoner | omréader
skattepliklig 4 ha gralis veiavar,..) parkeringsrestriksjoner | Utenfr regionbyer og byer
parkering) sentrumsomrader (eks. Aurskog-Hgland)
R ieakaal| [ ———— -
Tilpasse prising pa clientig-og-prva bilrestriktive tittak. Dette Bilfrisentrum rundt Reduserer parkenng i
parkering basert pa er bra for alle. utvalgte knutepunkt by med 80%
lokasjon og tidspunkt Synliggjere kostnader ve
(mer der 5 N da kjere bil
fremkommeligheten for | Elbiler ut av kollektivfelt i Bompengeiveiprising
kollektiv er darlig) alle veier | Oslo kom og
mot Oslo kom Mer informasjon om hensikt
med bilrestriktive tiltak -

Stans store vegutbygging i byomrader eller redusere polarisering

der det ikke trenges (bruk penger pa

jermbane)- Eks EG Bin-Lillehammer)

Figur 5-1 Aktuelle tiltak knyttet til bilrestriksjoner, innspill fra arbeidsverksted.

Kort sikt Mellomlang sikt Lang sikt

Stans vegutbygging i

Veiprising (x)
Oslo-omradet som

@kt prising parkering der | | eker kapasitst
_________________ det er viktigst & redusere |________________________________
bil (knutepunkter)

Figur 5-2 Prioriterte tiltak knyttet til bilrestriksjoner, innspill fra arbeidsverksted.

| byomrader bilhold reduseres pa
grunn at bildeling og samkjaring
tykkes

Innfartsparkering primaert
for delebiler og samkjering
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6 Bilrestriksjoner som virkemiddel for maloppnaelse

Det er i forkant av Kollektivstudien for Jstlandet, etablert mal for togtilbudet pa Jstlandet [15]. De etablerte
méalene som skal gi enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne er:

1. Behov for komfort og servicetjenester om bord gker med reisetiden.

2. Tog, T-bane, trikk og busser med hay kapasitet settes inn der det er store reisestrammer mens
transportmidler med lavere kapasitet dekker de mindre reisestremmene og mater inn til hovedlinjene
ved lokale og regionale knutepunkt (Ruters strategi iht. Strategi for mobilitetstilbudet).
Overkommelig pris og likeverdig tilgang til kollektivtransport for alle (FNs baerekraftsmal 9.1).
Smidig omstigning i utvalgte knutepunkt.

Bedre informasjons-, takst- og billettsystemer som favner alle kollektive transportmidler.
Forbedret driftsstabilitet pa kollektive transportmidler.

Bedre frekvens der det er fremtidig behov.

Bedre reisetid pa regionale reiser.

Bedre innfartsparkering der bussmating ikke er Ignnsomt.

© NGO AW

Punktene 1-4 og 6-9, kan alle knyttes til mal om gkt trafikantnytte (konsumentoverskudd for trafikantene) og
samfunnsgkonomisk lgnnsomhet. Samtidig skal togtilbudet bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal,
gjennom redusert arealforbruk til transport inkludert gkt hensyn til natur, redusert energibruk, redusert
steybelastning og redusert utslipp av mikroplast. Togtilbudet skal dessuten bidra til gkt samfunnssikkerhet og
beredskap.

Det er nzerliggende a anta at bilrestriksjoner som pavirker generalisert reisekostnad (summen av ulike
reisetidskomponenter, kjgrekostnader og priser), bidrar til & redusere biltrafikken og gke antall kollektivreiser.
Dette vil i sin tur bety hayere trafikantnytte for aktuelle investeringer i jernbaneinfrastruktur og andre tiltak
som styrker kollektivtransportens konkurransekraft, fordi det blir flere passasjerer som far glede av
kollektivtiltakene. | tillegg vil kollektivtiltakene i seg selv kunne fare til ytterligere gkning i antall passasjerer.
Redusert biltrafikk vil gi redusert klimagassutslipp sé lenge fossilt drevne kjgretey fortsatt utgjer en vesentlig
del av bilparken, og bidra til redusert staybelastning samt redusert lokal luftforurensing og utslipp av
mikroplast fra dekkslitasje.

Effekten av bilrestriksjoner kan analyseres ved hjelp av transportmodellene RTM23+, RTM og NTM.
Utfordringen i disse analysene er a definere hvilke bilrestriktive tiltak som er aktuelle & legge til grunn for
modellberegninger. Noen bilrestriktive tiltak er egnet for & nd mal pa lokalt niva, mens andre er egnet for a
bidra til maloppnaelse pa regionalt eller nasjonalt niva. Tidligere utredninger indikerer at det er mulig & na
mal om redusert biltrafikk ved ulik innretning pa bilrestriktive tiltak. | kollektivstudien for Jstlandet er det ikke
ngdvendig & konkretisere en detaljert anbefaling for hvordan et system av bilrestriktive tiltak bgr utformes.
Det vil veere tilstrekkelig med noen overordnede antagelser som brukes til & etablere skjematiske
beregningsforutsetninger for transportmodellene.

| den innledende fasen av etterspgrselsberegningene vil det vaere ngdvendig & etablere forutsetninger som
ivaretar intensjonen om «middels» og «hgyt» niva av bilrestriktive tiltak, jf. tiltaksalternativene som skal
utredes i kollektivstudien. Det kan for eksempel vaere kombinasjoner av tiltak som veiprising,
parkeringsrestriksjoner og eventuelle bomringer i regionbyer med strategiske kollektivknutepunkter.
Tiltakene i transportmodellen utformes pa en mate som skal bidra til maloppnaelse i utredningen. For
Tiltaksalternativ 1 Riks (forutsatt Rikstunnelen) vil maloppnaelse av nullvekst for biltrafikken i Oslo-omradet
ligge til grunn. For Tiltaksalternativ 2, med hgyere ambisjonsniva (hay innsats) og flere jernbanetiltak,
forutsettes ytterligere bilrestriksjoner. Detaljerte analyseforutsetninger implementeres i
ettersparselsberegningene.
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