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1 Bakgrunn

De konkurranseutsatte trafikkaviatene (Trafikkpakkene 1-3) har blitt reforhandiet etter utlep av
tilleggsavtaler 30. juni 2022, Bakgrunnen for dette er at Covid-19 panidemien har medfart en
redusert ettersparsel etter togreiser og stor risiko for at trafikkinnteklene blir lavere enn det som er
fagt til grunn i pristifbudene i de respekiive konkurranser,

Jernbanedirektoratet har etter fulimakt fra Samferdselsdepartementet fatt mandat til 4 reforhandie
konkurranseutsatte trafikkavialer med virkning fra 1. juli 2022.

2 Omfang

Cenne avtalen er en midlertidig avtale som beskriver endringer i Trafikkavtale Trafikkpakke 1s
(Trafikkavtalen) leveranseforpliktelser, skonomiske betingelser og andre forhold som Oppdragsgiver
of Leverander er enig om giennom farhandlingene. Vilkar i Trafikkavtalen som ikke er endret | denne
avtalen, gjelder uforandret.

Denne midlertidige avtalen gielder fra 1. juli og frem til fremforhandlede vilkar som fremgar under er
implementert i reviderte trafikkavtaler. Det tas utgangspunkt i at nye revidene trafikkavtaler skal
veere klar for signering | lgpet av september 2022,

Den midlertidige avtalen er gyldig og ugjenkalleiig uavhengig av om den endelige endringsavialen
inngas.

Denne midlertidige avtalen erstatter protokoll mellom partene datert 16.06.2022.

Denne midiertidige avtalen innebaerer ingen endring i de eksisterende garantiforpliktelsene som
leveranderene har gitt | de konkurranseutsatte trafikkavtalens,

3 Endringer i avtalevilkar

Omforente betingetser omfatter felgende omrader:

Pilar 1 - endring i leveranseforpliktelser
Filar 2 - inntektskompensasjon

Pilar 3 - insitamentsordninger

dvrige forhald

3.1 Endring i leveranseforpliktelser

Partene er omforent om endringer i leveranseforpliktelser i revidert trafikkavtale fra 1. Juli 2022, og
disse endringene er beskrevet i punkt 3.1.1, Konsekvenser for endring i vederiag er angitt for
resterende avtaleperiode,

Videre er partene enig om behov for endringer i enkelte gvrige leveranseforplikielser hvor det ikke
foreligger et omforent forhandlingsresultat vedr. konsekvenser for vederlag. Det legges til grunn en
endelig avklaring av gkonomiske konsekvenser for signering av reforhandlet trafikkaviale, Endringer
som ikke er ferdigforhandlet, er beskrevet i punkt 3.1.2.

Trafikkaviale Trafikkpakke 1



3.1.1 Omforente endringer i leveranseforpliktelser

Tabellen angir endringer i leveranseforpliktelser som er omforent mellom oppdragsgiver og

leverander. Arlig endring i vederlag er angitt for hvert avtaledr for resterende avtaleperiode. Alle
belsp i mill. 2022-kroner. {(Referanser henviser il Trafikkavtalen 2019-2027)

Endring i leveranseforpliktelse

2022

2023

2024

2025

2028

2027

Krav om et:ablerfingiév ﬁlofgenekspresser med
redusert stoppmenster bortfaller (Referanse til
Vedlegg 1 5.16/17)

n/a

0,0

0.0

0,0

0.0

0.0

Stasjcnene Storekvina, Mamardal og Sira fiyttes
over til listen over stasjoner som kan ha
differensiert stoppmanster. (Referanse til Vediegg A-
1 pkt, 2.2)

n/a

0,0

0,0

0,0

0,0

0.0

 Ikke irr?plement&é infotainmentlgsning (Referanse
til Vedlegg I, s.24)

n/a

1,0

10

1.0

1.0

1,0

Redusere krav om operatgravhengig regularitet til
99,5 prosent, men malus fra ferste avgang dersom
mélet ikke oppnas (Referanse til Vedlepg A1 pki.5,
A-2 pkt, 4 0g A-3 pkt.5)

0.0

0,0

0,0

0,0

0,0

0.0

Endre pa omfang av avialte prosjckter for
oppgraderinger av interiar i type 73, type 5 og
WLABZ2. (Referanse til vediegg |, side 21)

25

4,0

4,0

4,0

4,0

4,0

Leverandgrens kvalitets- og styringssystem mé ikke
veere IS0 2001, safremt det er tilsvarende.
Sertifisering gjennomfares ikke

0,05

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Apne for at det kan vurderes A setle inn egne tog
som erstatning for Norske togs kjeretay

0.0

0,0

0.0

0,0

0,0

0,0

Anledning til a kreve endringsgebyr pa billetter solgt
med sosiale rabatter

0.0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Variabel pris pa ordinzere billetter {maks +15% i
opptil 182 dager, giennomsnittsprisen over aret
skal veere ik ordinazr pris) (Referanse til Vedlegg B
pkt. 2)

C,0

0,0

0,0

0,0

0.0

0,0

@kt mulighet for tilleggsprodukter pa
Sariandsbanen (35% over uka, 60 % per uke}
(Referanse til Vedlegg B pki. 2}

0,0

0,0

0,0

0.0

0.0

0,0

Sum
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3.14.2 Endringer i leveranseforpliktelser som ikke er ferdigforhandlet

Tabellen angir behoy for endringer i enkeite ovrige leveranseforpliktelser hvor det ikke foreligger et
omforent forhandlingsresultat vedr. konsekvenser for vederlag. Partene er enige om at de navnte
leveranseforpliktelsene skal utgd, og at det gienstar en forhandling om vederlagskonsekvensen

Endring i leveranseforpliktelsa

Knytte bestemmelse om malus ved avvikstransport til EF 1371/2007 (Referanse til Vedlegg A pkt. 2.4.3)

Pke sommerinnstillingsandel fra 21,5% til 25% | 8 uker for Jaerbanen (Referanse tif Vediegg A-2 pkt.2.1.5)

Handlingsrom tit & innstitle inntil 20% av produksjonen pa Jaerbanen I avrige ferieperioder {skoleferier).
{Referanse til Vedlegg A-2 pkt. 2.1)

Ikke videreutvikle tilleggsfunksjoner i Go-Alive App (Referanse til Vediegg i).

3.2 Inntekiskompensasjon

Partene er enige om at det i trafikkavialen skal innarbeides en kompensasjonsmekanisme for
eventuelle inntektstap som felge av koronapandemien, basert pa faktisk oppnadde inntekter.
Kompensasjonsmekanismen skal ta utgangspuiikt | Leveranderens estimerte trafikkinntekter i
Vedlegg B-2 Kalkyleskjema, prisjustert iht. maksimal giennomsnittlig regulering i Vediegg B punkt
2.5. Dersom inntektene er lavere enn dette nivaet, gis felgende inntektskompensasjon:

Vederlagsar Andre | 2023 | 2024 2025 2026 | 2027 2028 2029
halvar
2022

Inntektskompensasjon BO% 80% BOG 65%/B0% | 65%/B0% | B5S/%0% | 65%/B0% | G5%/80%

Til og med vederlagsar 2024 gis det 80 prosent inntekiskompensasjon for bortfalte inntekter,

Fra og med vederlagsar 2025 , gis det 685 prosent inntektskompensasjon ned til 80 prosent av
utgangspunktet, og 80 prosent inntekiskompensasjon for bortfaite inntekter under 80 prosent av
utgangspunktet.

Beregningseksempel:

Prisjusterte estimerte trafikkinntekter 2025 fra Vedlegg B-2: 100 kroner
Faktiske trafikkinntekter 2025: 75 kroner

Inntektskompensasjon 65 prosent: (100 - 80} x 65% = 13 kroner
inntektskompensasjon 80 prosent (80-75) x 80% = 4 kroner

Sum inmtektskompensasjor: 17 kroner
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3.2.1 Avregning og utbetaling
Endelig awegning av arlig kompensasjon for eventuelle inntektstap skjer etterskuddsvis nar
togoperateren har rapportent arlige trafikkinntekter iht. Vediegg D punkt 11.

For & hjelpe Leverandarens likviditetssituasjon, skal det etableres en a-kontoordning som sikrer
manedlige utbetalinger av kompensasjon i samband med Avtalefestet Fast Vederlag. A-
kantoordningen skal ta hensyn til at det kan vaere behov for at Stortinget vedtar pkte bevilgninger
dersem inntektsreduksjonen i det aktuelle aret blir starre enn prognosen for inntektsbortfall lagt ti)
grunn i statsbudsjettet. Dette kan bety at utbetaling av kompensasjon for eventuelle inntekistap i a-
kontoordningen blir lavere enn det beregningen tilsier | perieden frem ti} ekstra bevilgning foreligger,
fortrinnsvis 1 revidert statsbudsjett for innevaerende ar. Den gjenstaende differansen fra manedene
hvor det har manglet finansiering vil utbelales i et samlet belap sa fort bevilgningene foreligger.

3.3 Bonus for trafikkinntekter
Det etableres en bonusordning for trafikkinntekter. Denne gir Leverander 20 prosent bonus for alle
trafikkinntekier som er over det hoyeste av:

¢« B0 prosent av sammenlignbare trafikkinntekter 2019
« 80 prosent av trafikkinntektene foregaende ar

80 prosent av sammenlignbare trafikkinntekter i 2019 ma beregnes. | denne beregningen skal det
Justeres for at det er innfart ny avregningsmodell | avtalen mellom Kolumbus og togoperater, samt
redusert avregningspris jf. endringsordre EQ-012-Endring i avtalepris per reise med Kolumbus-billett
for Regiontog Stavanger-Egersund. Tratikkinntekter tilknyttet reiser pa fellesstrekningen Oslo-
Kongsberg, hvor tidligere operater ogsa hadde leveranseansvar for tokaltog Eidsvoll-Kongsberg, tas
ut av grunnlaget.

Bonus utbetales etterskuddsvis. Partene er enige om a se pa Igsninger for hyppigere a-
kontouthetaling enn arlig av bonus for trafikkinntekter i arbeidet med sluttferingen sv reforhandlet
aviale,

Dersom det oppstar ekstraordinzere forhold, som f.eks. en ny pandemi, som reduserer
Leverandorens trafikkinntekter vesentlig kan partene vurdere om innslagspunktet for bonus skal
reduseres i en koitere eller lengre periode. En eventuell endring fordrer budsjettmessig dekning.

3.4 Endring i andre Insitamentsordninger og nye insitamentsordninger
Partene er enig om felgende endringer

a) Bonus for KTi
Innslagspunkt for bonus i dagens trafikkavtale er 80 for Sertoget og 76 for Jaerbanen.
Innslagspunkt for Sertoget endres til 75 malt etter undersskelsesmetode som ligger til
grunn i eksisterende trafikkavtale. Kalibrering til ny undersgkelsesmetode skjer | form av
egen prosess basert pa endringsordreregimet i Trafikkavtalen {2019-2027) Vedlegg D, Det
forutsettes at kalibreringen hensyntar det omforente skiftet pd 5 prosentpoeng i
innslagspunktet.

b) Bonus for passasjervekst fjerntog og regiontog
Bonus iht. Vedlegg B punkt 3.3 utgar,

¢) Bonus for flere passasjerer p3 fjerntog Oslo - Stavanger

Trafikkaviale Trafikkpakke 1
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Det etableres en bonusordning for flere passasjerer pa Stavanger - Oslo for arene 2022 til
2024, Ordningen gir 30 kroner per passasjer oppnadd meltom 75 og 100 prosent av antal}
reiser | 2019:

2022 2023 2024

75 prosent av 386517 768 423 768 423
antall reiser i
2019

400 prosent av 515 356
antall reiser i
2019
Maksimal bonus
(kroner)

1024 564 1024 564

3865170 7 684 230 7684 230

Bonusen utbetales etterskuddsvis, og prisjusteres i henhold til endring i KPI-JAE.

Dersom det oppstér ekstraordinzere forhold, som f.eks. en ny pandemi, som reduserer
Leveranderens trafikkinntekter vesentlig kan partene vurdere om innslagspunktet for bonus
skal reduseres i en kortere eller lengre periode. En eventuell endring fordrer budsjettmessig
dekning.

3.5 @vrige forhold

a) Awvvikskostnader, (Trafikkavtalen 2019-2027, Vedlegg A pkt, 2.4}
Partene er enig | at Leverandar far dekhet skte kostnader ved overgang fra Bane NORs
kompensasjonsordning 80% til Bane NORs ytelsesordning for uplanlagte avvik som skyldes
infrastrukturforvalter, @konomiske konsekvenser avtales senere. Belgpet skal beregnes ut fra
kalkulert omfang av uplaniagte avvik begrenset til TI0S-koder som skyldes
infrastrukturforvaiter. Endring i kostnader skal spesifiseres slik at IDIR kan sette seg inn i
beregning i B-2 kalkyleskjema i Trafikkavtalen (2019-2027) og nye beregninger etter at
konsekvens av endringen er beregnet inn.

b) Opsjon pa avtaleforlengelse
Oppdragsgiver legger til grunn for utlasning av opsjon for de to siste avtaledrene, at

beregningene ogsa viser gkonomisk beerekraft for leverandgren i denne perioden.

c) Elektrisitetspriser
Partene er enige om at det skal etableres en kompensasjonsordning for skte energipriser som
falge av krigen i Ukraina, Oppdragsgiver skal dekke 50 prosent av strgmprisene over et niva
som er 15 prosent over det Leverandar Ia til grunn i tilbudet,

Leverander har opplyst om at de har tagt til grunn en strompris péa | e vvn i
tilbudet. Videre star felgende i Vediegg | 4.1-4.3 Revidert tilbud side 239:

Sporsmdl: Legges det til grunn en lavere/hgyere enesgipeis enn i dag? Swr Vi Vi har modellert energiprisen

Dette gir felgende priser fagt til grunn | tilbudet og innslagspunkt per ar:
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ompensasjonsordning for
kte energipriser (kr/MWh)

Kompensasjonsordningen skal avregnes arlig hasert pa stramprisen som var lagt til grunn
for det respektive aret. Prognostiserte avvik inngar i den manedlige akontoordningen.

4 Utbetaling av vederlag

Frem til endelig revidert trafikkaviale foreligger, vil det etableres en a-konto ordning hvor
inntektskompensasjon og bonus utbetales i tillegg til ordinzert vederlag etter eksisterende
tratikkaviale.

Farste utbelaling av akontobelap for kompensasjan av eventuelle inntekistap blir 10. september.
Leverandar ma levere prognoser for andre halvdr 2022 senest 22. augusl.

5 Ex-post justering av vederlag

Det skal innarbeides en ex-postjusteringsmekanisme i reforhandlet avtale etter samme mgnster som
i Oppdragsgivers trafikkavtaler med Vygruppen og Vy Gjevikbanen. Ordningen skal omfatte samlet
resultat for perioden fra 1, juli 2022 tii Driftsopphar. Partene er videre enige om at arlige
grenseverdier skal giennomsnittsberegnes slik at disse blir like hvert &r. Det er sum resultat som
skal regnes mot sum grenseverdier ved endelig avregning. Forpliktelser som leie av tog og husleie
skal kunne medregnes i balanseoppstillingen etter samme beregningsmetode som etter IFRS16.

6 Videre prosess

Jernbanedirektoratet utarbeider utkast til revidert trafikkaviale og oversender avtaleutkast til Go-
Ahead.

Oslo, 28. juni 2022
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