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Oppsummeringsnotat
Malmbanan-Ofotbanen

Dette notatet er utarbeidet av «Forum for grensekryssende jernbane», hvor Trafikverket og
Jernbanedirektoratet deltar.

Geografisk avgrensning av analysekorridor

Korridoren som analyseres er i denne sammenhengen avgrenset av det markerte omradet pa figuren
under.
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Aktuelle utredninger og underlag
Falgende utredninger bergrer korridoren:

e Kapasitetsanalyse Ofotbanen (Jernbanedirektoratet, 2020). Her refereres det til prognosen

utarbeidet av Bane NOR, som tilsier 66 tog/dag. Analysen peker pa tiltak pa Narvikterminalen og

pa Narvik stasjon som de viktigste for & gke kapasiteten, deretter utbygging av ny
kryssingskapasitet mellom Rombak og Bjgrnfjell, for eksempel pa Sasterbekk og Horisontalen.

e KVU Nord-Norgebanen (Jernbanedirektoratet, 2023). En stor utredning med det meste av Nord-
Norge som analyseomrade. Utredningen anbefaler ikke & bygge nye jernbanestrekninger, men a
oke kapasiteten pa eksisterende strekninger, blant annet ved & etablere to nye kryssingsspor pa
Ofotbanen. Dette anbefales med referanse til Kapasitetsanalyse Ofotbanen (2020). Rapport fra

KS1 er lagt frem i oktober 2024, og det avventes konseptvalg fra regjeringen.

e Attvidta atgarder for planeringen av transportinfrastrukturen i Norrbottens och Vasterbottens lan
(Trafikverket 2024). Tre deluppdrag som bland annat innefattar att prioritera kapacitetshéjande

atgarder mellan Lulea och Kiruna samt finansieringslosningar for dubbelspar Lulea-Boden.

o Fjerntogstrategi, jernbanen 2050 (Jernbanedirektoratet, 2026). Nasjonal utredning om utviklingen
av togtilbudet mellom landsdeler og over landegrensen mot 2050. For Ofotbanen/Malmbanen,

som er en del av strekningen Narvik-Stockholm, konstaterer utredningen at delstrekningen pa
norsk side er kort, og det anbefales ingen tiltak for & styrke fierntogets rolle.

e Godsstrategi for jernbanen (Jernbanedirektoratet, 2026). Nasjonal utredning om utviklingen av

godstogtilbudet mot 2050. Pa Ofotbanen peker utredningen pa behovet for a gjennomfere
tiltakene som er prioritert i NTP, men anbefaler ikke tiltak i et 2050-perspektiv ut over dette.

Infrastrukturtiltak og status

Det gis i det falgende en oversikt over pagaende, bundne og prioriterte tiltak i korridoren, og deres status i
gjeldende planverk. Drifts- og vedlikeholdstiltak er ikke tatt med i oversikten, kun tiltak som medfgrer ny
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eller endret kapasitet pa infrastrukturen. Mindre tiltak, slik som plattformhdéjninger etc., er som hovedregel
ikke tatt med. Det listes ogsa opp nylig giennomfarte tiltak.

Tiltak

Beskrivelse

Planeringslage/status

Ombygging Narvik stasjon

@kt mgtessporlengde til &
betjene 750 meter lange
tog, med separering av
trafikk til/fra LKABs
terminal.

Pabegynt, forventet
ibruktagelse i 2026. Tilhgrer
effektpakke «@kt kapasitet for
kombigods Oslo-Narvik, via
Sverige».

Nytt mgtespor Sgsterbekk

Nytt kryssingsspor, skal
legge til rette for 750 meter
lange tog.

Prioritert i NTP 2025-2036.
Tiltaket er ferdig planlagt, men
det er ikke gitt
oppstartsbevilgning, og tiltaket
tilhgrer ikke noen effektpakke.

Nytt mgtespor Horisontalen

Nytt kryssingsspor, skal
legge til rette for 750 meter
lange tog.

Prioritert i NTP 2025-2036.
Det er ikke gitt
oppstartsbevilgning, og tiltaket
tilhgrer ikke noen effektpakke.

Tre spor Katterat

@kning fra dagens to til tre
spor pa Katterat. Alle lange
nok til & kunne krysse 750
meter lange tog.

Prioritert i NTP 2025-2036.
Det er ikke gitt
oppstartsbevilgning, og tiltaket
tilhgrer ikke noen effektpakke.

ERTMS Narvik - Riksgrensen

Vil trolig gi samtidig innkjar
for alle andre togslag enn
malmtog.

Vil muligens ogsa medfare
flere blokkposter.

Etter 2030.

Narvik - Riksgrensen, 32.5 tonn stax

Gjennomfgres som en del av
kontinuerlig fornyelse av
overbygning. Forventer
ibruktagelse i 2030.

ERTMS Gallivare (Kuijuvaara)-Kiruna

Genomford 2024

Siktrask, forlangning av bangard

Ska mojliggora tdgmoten
med 750 m langa tag.

Byggnation pagar 2026

Harrtrask, forlangning av motesstation | Ska mojliggora tagmoten Byggstart 2028
med 750 m langa tag.

Nuortikon, forlangning av motesstation | Ska mojliggora tdgmoten Byggstart 2026
med 750 m langa tag.

Nasberg, forlangning av moétesstation Ska mojliggora tdgmoten Byggstart 2027
med 750 m langa tag.

Nattavaara, forlangning av bangard Ska mojliggora tagmoten Byggstart 2026
med 750 m ldnga tag.

Lulead C, etapp 1 Flytt av Byggstart 2026
personvagnsuppstalining

Lulea C, etapp 2 Ombyggnad av Véantas 2028-2033
personbangard, fler
plattformslagen, forbattrad
tillganglighet och sdkerhet

Kiruna - Riksgransen, Stax 32,5 tonn Vantas 2028-2033

Murjek, forlangning av motesstation

Ska mojliggora tagmoten
med 750 m langa tag.

Har av regeringen fatt beslut
om att forbereda for byggstart
2028-2030

Svappavaara - Kiruna, Stax 32,5 tonn

Véntas 2028-2033

Gallivare - Luled, Stax 32,5 tonn

Cirka 2029

Savastklinten - Norra Sunderbyn, ny
motesstation och partiellt dubbelspar

Medfér hdjning av
kapaciteten Boden - Lulea

Byggnation pagar 2026
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Kalixfors, bangardsforlangning Ska mojliggora tagmoten Ny i faststalld nationell plan

med 750 m langa tag. 2026-2037.
Kaisepakte, tredje spar Okad kapacitet Ny i faststalld nationell plan
2026-2037.

ERTMS Kiruna - Riksgransen Styromrade Bjorkliden
planeras for inkoppling 2030

ERTMS Boden - Lulea Efter 2030
ERTMS Boden-Gallivare (Kuijuvaara) Efter 2030

Atgarderna i listan pa svensk sida innebér att tre métesstationer anpassas till 750 m langa tag Gallivare-
Kiruna ar 2025-2026 och att samtliga motesstationer Lulea - Gallivare klarar 750 m langa tag fore 2030.

Togtrafikk i dag og prognoser for fremtidig togtrafikk

Det er her satt opp en sammenligning av total trafikkbelastning i henhold til ulike prognoser for sivil
transport. Alle tall angir enkeltturer, antall tog per dggn.

- . N .. ) . o TRVs
Togslag/linje o Kjort trafikk i Kord trafik Tildelt trafikk i
er%desgc;SJ(J)nerg o3t 2025+ T262 Basprogno | NTP 2025-2036*
s for 20453
Malmtog Kiruna
- Narvik (LKAB) 25 34
Malmtog 16 26
Svappavaara - 4 8
Narvik (Kaunis)
Kombitog Narvik ] 8
- Oslo
Kombitog Narvik 24 0 0
- Malmg 7
Kombitog Narvik 0 0
- Finland 9
Vognlasttog 0 0
Sverige - Narvik
Avfallstog Narvik
- Kiruna(?) 0 0 0
Fjarrtag Narvik -
Luled/Stockhol 4 3 2 4 2
m
«Turisttog» 2 (ikke ;g::; 2 (ikke 2 (ikke
Narvik - grensekryssende grensekryssende - grensekryssende
. ) kryssende
Bjgrnfjell ) : ) )
SUM
grensekryssend 29 27 39 37 52
e

Forklaringer til tabellen:

1: Antall tog per dag, vardagsmedeldygn.

2: Antall tog per linje per dimensjonerende dag.

3: Basprognos i 2026. Galler for vardagsmedeldygn.

4: Antall tog per linje per dimensjonerende dag, iht. sammenligningsalternativet (dvs. at tiltak i NTP er

forutsatt).

Aktuelle problemstillinger, utredningsbehov etc.
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Det finns en skillnad mellan prognoserna som till stor del kan forklaras med att svensk prognos avser
korda tag och norsk prognos avser forvantade taglagen.

Status pa infrastrukturturtiltakene pa norsk side er uklar, og det er uklart hvor beslutning om
finansiering/gjennomfaring ligger. P& norsk side er det heller ingen effektmal som omhandler gkt stax etc,
og det er uklart hvordan dette prioriteres.
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