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Prognoser for grensekryssende
togtrafikk

Dette notatet er utarbeidet av «Forum for grensekryssende jernbane», hvor Trafikverket og
Jernbanedirektoratet deltar. Det fordyper arbeidet med prognoser i de respektive landene, for a sikre
sammenlignbarhet i tallene som benyttes. Notatet er i hovedsak utarbeidet av forumets arbeidsgruppe,
men med bidrag fra ulike fagmiljger i respektive organisasjoner.

Dokumentet er delt i to, med en generisk og en konkret del. Den generiske delen forklarer pa et overordnet
niva hvordan prognoser utarbeides i respektive land, basert pa hva slags grunnlag og under hvilke
forutsetninger. | den konkrete delen gas det neermere inn i de konkrete tallene per trafikkslag og
banestrekning. Prognosene som her beskrives er for sivil transport. Eventuelle behov knyttet til militaer
mobilitet beskrives ikke av dette notatet.

Sammanfattande observationer

Prognoser for tagtrafik tas fram bade av Jernbanedirektoratet och Trafikverket, dock med olika
huvudsyfetn/formal. | Sverige ligger fokuset pa att ta fram en trafikering som kan anvandas som underlag
for samhallsekonomiska analyser, darfér baseras sifforrna pa forvnantad genomsnttlig kérd trafik. | Norge
ligger istallet fokuset pa dimensionering och darfor ar utgangspunkten att forutsaga ansokt trafik under ett
maxdygn. Detta innebar att de norska siffrorna oftast blir hogre, i synnerhet for godstrafiken.

Prognoserna ar ocksa framtagna med olika metodik. For persontrafiken sa anvands i Sverige inspel och
strategier fran operatorer och regionala kollektivtrafikmyndigheter. | Norge ar utgdngspunkten i huvudsak
tecknade persontrafikavtal, dvs redan fattade beslut om offentligt kopt trafik.

Aven foér godstrafik skiljer sig metoderna &t. | Sverige bygger prognosen i grunden pa modellkdrningar,
mens den i Norge ogsa bygger pa inspel fran marknaden.

Utifran dessa observationer ar det alltsa inte sarskilt forvanande att det kan se ut som att framtidsbilderna
skiljer sig at pa de olika sidorna av gransen, men det finns alltsa goda bakomliggande skal till olikheterna.
Nar man méter planeringsfragor med koppling till grandskryssande trafik ar det viktigt att vara medveten
om skillnaderna och forsta vilken trafiksiffra som ar Iampligst att anvanda fér den aktuella fragestallningen.

Del I: Prinsipper og forutsetninger for prognoser og
transportmodeller i Trafikverket og Jernbanedirektoratet

| Sverige og Norge har Trafikverket og Jernbanedirektoratet i oppgave & utarbeide prognoser pa transport
og trafikk pa jernbane i fremtiden, til bruk i blant annet AvSer/KVUer og andre utredninger, og til
NTP/nationell plan. Saddanne prognoser anvendes bade til nytteberegninger av prosjekter, og som én av
utgangspunktene for dimensjonering av infrastruktur.

Prognoser for fremtidig transport

Foljande forutsattningar anvands i Trafikverkets prognoser: Kérkostnader enligt beslutade och aviserade
styrmedel inklusive EU-krav. Okad elektrifering innebar minskande total kérkostnad, &ven om bensin- och
dieselpriser Okar kraftigt. Trangselskatt kvarstar i Géteborg och Stockholm med beslutade och aviserade
nivaer. Banavgifter 6kar. Enligt Konjunkturinstitutets Referensscenario (REF22) anvands 1,7% ekonomisk
tillvaxt per ar. Enligt SCB antas befolkningstillvaxten vara 0,45% 6kning per ar.

Side 1 av 22



Versjon juni 2026 Arendenummer Trafikverket: TRV 2024,/21390
Dokumentnummer Jernbanedirektoratet: 2026/960-1

Et lignende sett av forutsetninger legges til grunn i Jernbanedirektoratets prognoser. Transportmodeller
legger typisk til grunn at pabegynte prosjekter er ferdigstilt, med pafeglgende endring i transporttilbud og
generaliserte kostnader. For utvikling i drivstoffpriser, CO2-avgifter og andre avgifter legges det typisk til
grunn at disse vil ha en uendret realpris. Videre legges det til grunn at bompengeinnkreving avvikles far
2050, med unntak av omradene rundt de fire stgrste byene. Utvikling i BNP og andre gkonomiske
starrelser forholder seg til Finansdepartementets perspektivmelding, mens befolkningsprognoser hentes
fra Statistisk sentralbyra (SSB).

Tidshorisonter

Det jobbes med prognoser pa ulike tidshorisonter i de respektive landene.

H N
Tidshorisonter - -

Kort sikt 0-12 ar

Basert pa nulage, konkrete planer og signaler fra markedet, slik som at
persontogoperatgrer viser en kommersiell interesse for a opprette et bestemt
tilbud, i tillegg til trafikkavtaler.

Mellomlang sikt/ Horisont for nationell plan, 12-25 ar NTP-horisont 12-15 ar
Beslutningshorisont for | BAS-prognoseni, utarbeidet baserat Kan veere delt i to med fagrste og siste
finansiering pa transportmodeller och (for 6-ars-periode.
persontrafiken) ekspertbaserade Utarbeidet basert pa
marknadsbeddémningar. transportmodeller og vurderinger av
trafikkavtaler etc.
Lang sikt/ >25 ar 50 ar
Strategiske Framskrivningar forbi BAS- Konseptvalgutredninger (KVU) som
beslutninger prognosens forsta prognosar. Kan gjerne strekker seg forbi NTP-
baseras pa olika scenarier horisonten.
anpassade efter behovet av Baserer seg gjerne pa de samme
beslutsunderlag. transportmodellene som NTP, men
fremskrevet i en lenger tidshorisont.

Begreper og definisjoner

Transport - Forflytning av gods eller passasjerer fra et sted til et annet. Angis gjerne i antall tonn, TEU eller
antall personer for en relasjon (kalt transportrelasjon) over en tidsperiode. Kan ogsa beskrive
transportarbeidet som utfagres i perioden ved a multiplisere med avstand og angi tonnkm eller personkm for
relasjonen.

Trafikk — Bevegelse av tog eller andre kjgretgy/fordon pa sporet. Angis gjerne som antall tog per tids-enhet.

Kapasitet (trafikk-, transport) - Det storsta mojliga antalet tag eller transportenheter som det ar mojligt att
framfora pa en stracka per tidsenhet. Beror pa antaganden om fordonstyper och infrastruktur.

Kapasitetsutnyttiande - Anger hur stor andel av tillganglig tid som banan ar belagd av tag. Det ar ett
framraknat tal baserat pa specifika antaganden om trafik och infrastruktur. Utgar normalt fran en
internationell standard (t.ex. UIC 406) och uttrycks i procent.

" https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-
och-trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
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Vardagsmedeldygn (VMD) - Ett genomsnittligt vardagsdygn avseende trafikering. Godstrafik per
vardagsmedeldygn kan berdknas genom att helarstrafiken delas med 250. Ett undandtag ar malmtag som
antas ha 350 gangdagar.

Dimensjonerende dag - De mest trafikkerte dagene innenfor normaltrafikk for en gjeldende eller fremtidig
rutetermin; den trafikken infrastrukturen dimensjoneres for.

Typer av underlag og prognoser

Prinsipielt skiller vi mellom ulike typer av prognoser, som vi deler i falgende kategorier. Inntil videre
fokuseres det primeert pa transport og trafikk pa jernbane, transport pa vei i de samme korridorene holdes
utenfor.

e Prognoser pa etterspgrsel etter person- og godstransport, uavhengig av transportmiddel, og
fordeling mellom transportmidler. Dette blir ikke vurdert i denne sammenhengen.

o Prognoser pa etterspgrsel etter transport med jernbane. Dette dreier seg om rene transportbehov,
altsa utvikling i passasjerer eller tonn gods med jernbanen per relasjon. Dette behovet kan
uttrykkes som antall passasjerer eller tonn per dagn, uke eller ar. For persontransport er
etterspgrselen en funksjon av et gitt togtilbud. For godstransport er etterspgrselen en funksjon av
infrastrukturens forutsetninger, seerlig starste toglengde og aksellast, og type energikilde.

e Prognoser pa etterspgrsel etter trafikkapasitet/taglagen. Denne kategorien av prognoser dreier
seg om hvilken kapasitet operatgrene vil sgke om i den arlige fordelingen av trafikkkapasitet. Pa
kort sikt er det naturlig & legge til konkrete signaler fra markedet i denne kategorien. Det er i
denne kategorien relevant & ha et forhold til hvilket tiloud som tenkes offentlig kjgpt. Det kan her
veere relevant a ha prognoser for fglgende parametere:

Antall tog per retning per dggn, uke og ar

Ukes- og dggnfordeling

Togkategori (persontog/godstog, ev. ytterligere spesifisering)

Lengde og tyngde pa togene

Kjgretgytype

Endestasjoner og stoppmgnster

Offentlig kjop eller kommersiell trafikk

e Prognoser pa tildelt og kjort trafikk. Denne kategorien av prognoser tar inn over seg den
ovenstaende kategorien, men ogsa hvilken infrastrukturkapasitet som forventes pa strekningen pa
den respektive tidshorisonten. Samme parametere som over er relevante.

O O O OO0 OO0

Ulike typer av underlag brukes pa ulikt sett i utarbeidelsen av prognoser for fremtidig transport og trafikk.

e Antall transporterte enheter (passasjerer, tonn, TEU). Som regel per ar, og kan angis per stracka,
stasjon eller linje.

o Antall kjgrte tog. Som regel per uke eller ar

o Tildelt kapasitet. Som regel per dimensjonerende uke, dimensjonerende dag eller
hverdagsmiddeldggn.

Utarbeidelse av prognoser for godstransport i Trafikverket

Trafikverket utgar fran data kring antalet korda tag och antalet transporterade ton per banstracka och
varugrupp under basaret (2019). Fran den nationella godsmodellen Samgods2 kommer tillvaxttal per
varugrupp vilket anvands for att skriva fram antalet ton per ar fran basaret till prognosaret (20453). Fran

2 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Samgods/
3 For kommande basprognos 2028 andras prognosaret till 2050
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detta kan antalet godstag raknas fram. Det resulterande antalet laggs tillsammans med prognosen for
persontransport for att sakerstalla att tillganglig kapacitet inte dverskrids. Om kapacitetsutnyttjandet ar
over ca 100% maste en manuell justering nedat goras av godstrafiken och/eller persontrafiken. | den
manuella justeringen kan man aven behdva titta pa hur tagen fordelar sig 6ver dygnet for att
prognosscenariot ska bli realistiskt. | den manuella justeringen kan ocksa alternativa ruttval for godstag
tillampas for att undvika att dra ner godstrafiken vid kapacitetsbrist.

Samgods berakning av tillvaxttal tar hansyn till den allménna tillvaxten i ekonomin, uppdelat bade pa
sektorer och geografi. Modellen beaktar vilka mojligheter som finns att transportera godset med alla
trafikslag. Dessutom beaktas kapacitetsbegransningar pa jarnvag genom ett fixerat antal tillgangliga
godstagslagen per bandel. Detta kapacitetstak tar ocksa hansyn till persontrafiken pa banan. Om
godstransporterna slar i taket pa en bana kommer Samgods férdela om transporterna till andra trafikslag
och/eller till andra rutter. Kapacitetsbegransningarna i Samgods kan alltsa paverka de aggregerade
tillvaxttalen for jarnvag. Dock kommer man inte se ett genomslag for specifika bandelar utan detta fangas i
stallet upp genom den manuella processen som beskrivs ovan.

Transitgods, dvs transportkedjor som varken har start eller malpunkt inne i Sverige hanteras ocksa av
Samgods, dock nagot annorlunda. De resulterande volymerna kommer dock att bakas in de generella
tillvaxttalen, till exempel for kombitrafik. Det tas alltsa inte fram nagra specifika tillvaxttal for kombitrafik
mellan Norge och Norge via Sverige, utan det ar de generella tillvaxttalen for aktuella varugrupper som
tilldmpas nar det slutliga antalet godstag tas fram for dessa transportfléden.

Nar det galler langsiktiga och strategiska utredningar som till exempel atgardsvalsstudier (AVS) finns det
ibland behov att komplettera basprognosen med fler scenarier, bade for transportvolymer och
trafikvolymer. Dessa scenarier kan tas med stdd av Samgods genom att andra pa olika férutsattningar och
begransningar, till exempel avseende infrastruktur. Det kan ocksa handla om att man genomfoér
marknadsanalyser mer fristdende fran en specifik modell. Nar det galler trafikscenarier har man i vissa
utredningar behov av att undersdka scenarier av mer dimensionerande karaktar, till exempel for att svara
pa vilken infrastruktur kravs for att uppna olika nivaer av trafikering, utan att man alltid maste ha en exakt
specifikation av bakgrunden till trafikeringen. Nar man i efter genomford utredning ska gora en officiell
samhallsekonomisk analys av konkreta forslag pa infrastrukturatgarder maste i normalfallet dock
basprognosen anvandas, bade avseende transport- och trafikvolymer. Ett viktigt undantag &r om
atgardsforslagen innebar att man |6ser upp kapacitetsbegransningar som finns i basprognosen sa att 6kad
trafik blir mojlig.

Utarbeidelse av prognoser for godstransport i Jernbanedirektoratet

Jernbandirektoratet utarbeider prognoser pa etterspgrselen etter godstrafikk/godstaglagen av ulike
trafikkslag. Det gjgres pa litt ulik mate for hvert trafikkslag. | Jernbanedirektoratets analyser er det som
regel mest fokus pa kombitrafikk, siden dette er det dominerende segmentet i Norge, bade malt i antall
tog, transportarbeid og togkilometer. Det er dermed dette segmentet som har mest & si for hvordan
infrastrukturen bgr utformes.

Prognosene brukes som regel for & utlede trafikken pa «dimensjonerende dager». Malet med dette er &
undersgke hvordan infrastrukturen ma dimensjoneres for & ha kapasitet til denne trafikkmengden. Basert
pa erfaringstall er det mulig a ansla antall tog per ar, basert pa antallet per dimensjonerende dag eller uke.

Kombi- og vognlast

Etterspgrselen etter kapasitet til kombigods og vognlast fremskrives med utgangspunkt i tildelt kapasitet i
et gitt ar, og dette tilbudet er fremskrevet med vekstfaktorer som i utgangspunktet er utarbeidet av
Transportgkonomisk institutt (T@I). «Basisaret» settes ofte til 2022, som regnes som det siste «<normal-aret»
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uten store forstyrrelser i infrastrukturen. Transportbehovet i framtiden fremskrives i modellen NOREG24.
Dette danner aggregerte varestrgmsmatriser (tilbud og etterspgrsel etter varer) mellom ulike regioner i
Norge, og mellom Norge og utlandet. Nasjonal godsmodell (NGM), som er en likevektsmodell som legger til
grunn et gitt transportbehov for det enkelte ar, brukes for & fordele disse varestrammene pa
transportmiddel. Dette danner utgangspunkt for strekningsvise arlige vekstfaktorer som brukes i
planlegging. Denne fremskrivingen tar ikke hensyn til eventuelle kapasitetsbegrensninger i jernbanenettet,
og dette ma gjgres manuelt i etterkant.

Forholdet mellom det tildelte tilbudet, altsa det som den arlige ruteplanen fra Bane NOR gir apning for &
kjare, og det som faktisk kjgres er viktig nar man fremskriver transportbehov og dimensjoneringsgrunnlag.
Det legges til grunn en uendret fordeling mellom tildelt og faktisk kjgrt gods per transportrelasjon i
fremtiden som i dag (2022).

En fremskriving av det som faktisk kjgres tilsvarer fremtidig transportbehov. Transportbehovet utrykkes
som regel i tonn per transportrelasjon per retning, eller som sum begge retninger. Transportbehovet
beskriver altsa bare hvor mye som skal transporteres.

En fremskriving av det tildelte tilbudet utgjagr dimensjoneringsgrunnlaget. Dimensjoneringsgrunnlaget vil
alltid veere stgrre enn transportbehovet. Dimensjoneringsgrunnlaget fanger opp at et framtidig
godstogtilbud skal vaere dimensjonert for et liberalisert markedet, der operatgrene har mulighet til & utvikle
sine tjenester i konkurransen med andre operatgrer. Skal operatgrene ha denne muligheten, ma det
dimensjonerende tilbudet veere stgrre enn det rene transportbehovet. Som fglge av at
infrastrukturkapasiteten er begrenset, forutsettes en tendens til & heller sgke om for mange ruteleier enn
for fa. En slik fremgangsmate gir mulighet til & kunne tilpasse transporttiloudet over aret, da det er nyttig a
ha «opsjoner til radighet i form av flere ruteleier enn det som faktisk blir brukt. Dette gjenspeiles i
dimensjoneringsgrunnlaget.

| tilfeller der Jernbanedirektoratet fanger opp konkrete signaler fra markedet om utviklingstrekk som ikke
fanges opp i transportmodellen (at transportaktagrene skreddersyr sitt logistikkopplegg til tog, etc.), gjgres
det i enkelte tilfeller justeringer av vekstfaktorene fra T@l. Dette er tilfelle for relasjonen Oslo-Goétborg/Sar-
Sverige.

Systemtog

Prognose pa etterspgrsel etter kapasitet til & kjgre systemtog (malm, temmer etc.) utarbeides ikke
rutinemessig, men sporadisk i forbindelse med utredninger. Sist dette er gjort er i forbindelse med
utarbeidelse av potensialanalysen for godstransport (2024) og godsstrategi til NTP2029-2040. | begge
tilfeller er grunnlaget rapporten «Tgmmer, bulk og vognlast», utarbeidet av Oslo Economics i 2022, og dialog
med utvalgte markedsaktarer, kombinert med en rimelighetsvurdering. Fokuset er i denne sammenhengen
som regel ogsa pa a utarbeide prognoser pa ettersparsel etter trafikkapasitet dimensjonerende dag, med
tanke pa dimensjonering av infrastrukturen.

Utarbeidelse av prognoser for persontransport i Trafikverket

Prognoserna for persontrafik tas inom Trafikverket fram genom ett manuellt arbete. Trafikeringen utgor
indata till prognosmodellen Sampers som beraknar antalet resenarer. For att skapa en trafikering for
prognosaret gors en beddémning av marknaden genom en dialog med dels kommersiella aktérer samt med
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM), inklusive beaktande av de senares
trafikforsorjningsprogram. Den resulterande trafikeringen konstrueras for att kunna inrymmas inom
kapacitetstaket pa den framtida infrastrukturen. For att berdkna kapaciteten antas att alla projekt i den
géllande nationella planen ar fardigstallda. Dessutom beaktas antalet prognosticerade godstag per bandel
i en iterativ process. Om kapaciteten dverskrids pa nagon del av banan gors antingen neddragning av den

4 Regional gkonomisk utvikling i norske fylker 2024-2060 : Regionale referansebaner beregnet med
likevektsmodellen NOREG 2.3 - Transportgkonomisk institutt
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foreslagna persontrafiken (dock inte under nuldgets niva), omledning av godstag till andra rutter, justering
av lastvikter eller antal gangdagar for godstag (standardantagandet ar 250 dagar per ar), flytt av gods till
andra trafikslag, eller i sista hand en expertbeddmning huruvida denna del av banan kan belastas éver 100
% av matematiska kapaciteten. Nar justeringar gjorts gors uppdaterade berakningar for att sakerstalla att
kapaciteten inte Overskrids. Kapacitetsberdkningen gors for hela dygnet, men det behdver ocksa beaktas
om den onskvarda trafiken under hogtrafiktimmarna ocksa kan inrymmas.

Nar det géller langsiktiga och strategiska utredningar som till exempel atgardsvalsstudier (AVS) galler i
grunden samma principer kring komplettering av basprognosen som beskrivs ovan for godstrafiken. For
persontrafiken kan de kompletterande scenarierna bygga pa malbilder som har tagits fram av RKM. Detta
blir sarskilt viktigt nar det till exempel handlar om helt nya jarnvagsstrackningar som inte alls ingar i
basprognosen.

For prognostisering av resenarer utgor trafikeringen indata till modellen Sampers. For langvaga resor éver
gransen representeras efterfragan pa resor av fasta tillaggsmatriser. Det har utvecklats en ny fullstandig
utrikesmodell for resandeefterfragan men den kommer som tidigast att kunna tillampas infor den nya
basprognos som kommer att tas fram ar 2028. | den nya modellen kommer hela Europas jarnvagsnat att
finnas med.

Utarbeidelse av prognoser for persontransport i Jernbanedirektoratet

Prognoser for etterspgrsel etter transport (antall passasjerer) tas frem ved bruk av «<Nasjonal
transportmodell» (NTM) og ulike «Regionale transportmodeller» (RTM)S. | disse modellene inngar togtilbudet
som én av input-datakildene. Tilbudet som legges til grunn er typisk det som forventes nar pabegynte
effektpakker er fullfgrte. Tilsvarende effekt av effektpakker som er prioritert i NTP, men ikke pabegynt, tas
ikke med. Det utarbeides ikke data pa forventet etterspgrsel uavhengig av tilbudet. De ovennevnte
modellene beregner ikke grensekryssende turer.

Det er et vesentlig skille mellom hvordan etterspgrsel etter offentlig kjgpt- og kommersiell trafikk
prognostiseres. | Norge er det staten som kjgper trafikken (ikke regionene, som er hovedregelen i Sverige),
og den store majoriteten av trafikken har tradisjonelt sett veert offentlig kjgpt (for eksempel var 91,6% av
antall reiser offentlig kjgpt i 2024). En lavere andel av den grensekryssende trafikken er offentlig kjgpt enn
hva som er tilfelle for gvrig (i 2024 var bare 1,8% av de grensekryssende reisene offentlig kjgpt fra Norge).
Dette kan komme til & endre seg som fglge av en gjennomgang ESA gjar av jernbanetilbudet i Norge. Det er
en vesentlig forskjell i hvordan offentlig kjgpt og kommersiell trafikk prognostiseres, og metoden angis
derfor per kategori.

Offentlig kjopt trafikk

Forventet etterspgrsel etter kapasitet til offentlig kigpt trafikk baserer seg i stor grad pa trafikkavtalene
mellom Jernbanedirektoratet og togoperatarene, og pad infrastrukturavtalene som inngads med Bane NOR.
Mange av (men ikke alle) infrastrukturavtalene, «<inneholder» et togtilbud, altsd en konkret plan om hvilket
togtilbud man vil realisere ved a giennomfgre en bestemt portefglje av infrastrukturprosjekter. | en del
tilfeller inneholder trafikkavtalene opsjoner som kan Igses ut. Disse er i noen tilfeller knyttet til ibruktakelse
av ny infrastruktur eller nytt materiell.

Forventet etterspgrsel utover rammene av trafikkavtalene baseres ikke pa en fast prosess. Ved siste NTP
ble det for hver region gjort en vurdering av gkt transportbehov basert pd nye konkrete situasjoner, f.eks.
der det i dag er stor trengsel ombord pa togene eller der det politisk var flagget stort behov for gkt trafikk,
og hvilket togtilbud som best mulig kunne mgte dette behovet, begrenset av dagens infrastrukturkapasitet,
men med mulighet for forslag til mindre investeringer i infrastruktur eller kjgretay.

P4 lengre sikt beskrives ofte transportbehovet i praksis etter at et hypotetisk infrastrukturkonsept og et
hypotetisk tiloudskonsept er lagt, og man kjgrer transportmodellen for & se hvor stor endring i

5 For mer informasjon, se lenke Transportmodeller - Transportgkonomisk institutt
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transportarbeidet som kom ut av forslaget, og sa betraktes dette som endringen i etterspgrsel. Det blir i
liten grad tid til & kjgre tilstrekkelige iterative analyser for a finne det samfunnsgkonomisk optimale
togtilbudet eller gjgre analyser av transportbehov uavhengig av et definert togtilbud.

Kommersiell trafikk

Hovedregelen knyttet til kommersiell trafikk er at det legges til grunn at dagens tilbud fremskrives flatt
(uforandret). | noen tilfeller, der et slikt tilbud varierer fra ar til ar, legges togtilbudet fra et tidligere ar til
grunn, om dette er dimensjonerende.

Jernbanedirektoratet giennomfgrer ikke egne markedsundersgkelser, men har sporadisk dialog med
operatgrene og dokumenterer deres markedsvurderinger. Disse vurderingene brukes som regel ikke for a
prognostisere fremtidig behov for infrastrukturkapasitet.
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Del ll: Konkrete prognoser for den enkelte banestrekning

Det gis her en oppsummering og vurdering av prognosene for den enkelte grensekryssende banestrekning.

Malmbanan - Ofotbanen

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter persontransport pa jernbane

Er det gjort
transportmodellberegninger for
grensekryssende reiser?

Ja.

Nei.

Finnes datagrunnlag for antall
grensekryssende
reiser/grensekryssende
reiseadferd?

Ja, Trafikverket far statistik for
den statligt upphandlade
trafiken.

58.717 for 2025 varav ca
32.000 med nattaget.

Jernbanedirektoratet far arlig
rapportert antall
grensekryssende reiser fra
Trafikverket.

Forutsetning om togtilbud i
transportmodellberegninger

Enligt prognostiserad trafik, 4
enkelturer per dygn

Ingen modellering.

Resultat, prognose for utvikling

Basprognos 2026, resor per
vardagsmedeldygn: Okning fran
205 ar 2019 till 285 ar 2045,
motsvarar 1,3 % per ar

Ingen forventning.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til persontrafikk

Generelt

Dagens togtilbud danner
grunnlag for forventningen. Det
foreligger ingen utredninger som
tilsier noe annet.

Infrastrukturforutsetninger

Alle infrastrukturprojekt i
innevarande nationella plan:.

6 bangardsférlangningar (750
m)

Stax 32,5 Svappavaara-Kiruna-
Riksgransen.

Det antas att 750 m langa
godstag kan koras bade pa
norsk och svensk sida.

Ikke relevant.
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Antall tog og linjestruktur per
vardagsmedeldygn

2 dubbelturer fjarrtag

F8: 1 dobbelttur per dggn. Mulig
med to dobbeltturer per dggn i
hgytrafikkperioder.

Kommersielt eller offentlig kjgpt?

Statligt upphandlad

F8: Offentlig kjgpt.

Annet

2026 sker en neddragning till en
dubbeltur per dygn, detta ar inte
inarbetat i prognosen. Dagtaget
till Lulea har forsvunnit men
nattaget Stockholm-Narvik finns
kvar.

Vad som kommer handa med
trafikutvecklingen efter 2030 ar
osakert i dagslaget. Prognosen
for 2045 ligger kvar pa 2
dubbelturer per dygn.

| enkelte fremtidsbilder, slik som
T20400B er linjen RD80
forlenget over grensen til Abisko
eller Bjorkliden, og fatt gkt
frekvens. Dette legges ikke til
grunn i det strategiske arbeidet,
og prognose pa mellomlang og
lang sikt, med begrunnelse i at
det ikke kjgres slik i dag, og at
det ikke finnes noen
dokumentasjon pa en reell
ettersparsel etter slik trafikk.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter godstransport pa jernbane

Forutsetning om
togtilbud/kapasitet for
etterspgrselsprognosen

Alle infrastrukturprojekt i
innevrande nationella plan:

6 bangardsforlangningar (750
m)

Stax 32,5 Svappavaara-Kiruna-
Riksgransen

Effektpakken @kt kapasitet for
kombigods Oslo-Narvik» skal
gigre det mulig & gke
godstoglengden fra 613 meter
(gjennomsnittlig tildelt lengde i
2022) til 740 meter, med
pafelgende reduserte
enhetskostnader. Denne er
effektpakken er pabegynt, og
skal dermed i prinsippet
inkluderes. Dette er imidlertid
ikke gjort i gjeldende
transportmodellkjgring, men skal
veere inkludert i neste revisjon.

Det ligger til grunn for prognosen
for malmtransport at STAX pa
Ofotbanen gker til 32.5 tonn, og
at malmtogenes mulige totalvekt
med det gker fra 8.160 til 8.840
tonn per tog. Effekten av dette er
vurdert, men ikke modellert.
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Transportmengde i basis-aret,
faktisk kjgrt (last+lastbaerer), for
kombi- og vognlastsegmentet

Basis-aret er 2019, og for dette
aret legges falgende til grunn,
basert pa:

Antalet ton uppdelat pa kombi,
vagnslast och system é&r belagt
med sekretess.

Totalt antal nettoton inkl malm
(exKl. lastbarare for kombi)

2019: 21.900.000

Basis-aret for fremskrivning er
2022, og for dette aret legges
det til grunn at det ble kjart
90.000 TEU pa strekningen.

Det var ikke noe vognlasttilbud
pa strekningen dette aret.

Det forutsettes at hver TEU i snitt
veier 10.1 tonn (nasjonalt
giennomsnitt), fordelt mellom
6.3 tonn lastvekt og 3.8 tonn
lastbeaerervekt. 90.000 TEU
tilsvarer dermed 909.000 tonn
totalvekt (last+lastbeerer) og
567.000 tonn lastvekt.

Utvikling i transport av
intermodale lastbeerere
(kombigods) + vognlast

Totalt antal nettoton (exkl.
lastbéarare fér kombi)

2045: 29.800.000

Volymen malm som antas ga till
Boden (istallet for att exporteras
via Narvik) uppgar till ca 960
000 ton 2045.

Uppgifter per
kategori/marknadssegment kan
inte redovisas pa grund av
sekretess.

Avfallstag till Narvik finns inte
med i basaret eller prognosen.

Godsmodellen modellerer en
arlig vekst etter transport i
kombisegmentet pa 1.7% frem
til 2060.

Transport av varer i system-
segmentet (inkl. malm)

Denne prognosen er ikke basert
pa modellkjgring.

Det forventes vekst i etterspgrsel
etter malmtransport, i trdd med
opplysninger fra operatgrene.
For transporten i regi av LKAB
forventes det at
transportbehovet gker fra rundt
20-21 millioner tonn i aret, til
rundt 25 millioner tonn i aret i
2060.

For transporten av malm for
Kaunis Iron forventes det en
gkning til 3,2 millioner tonn arlig
fra 2028, i trad med selskapets
egne prognoser, fra ca. 2,1
millioner tonn i 2023.
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Det forventes ikke transport av
avfall pa bane, selv om det
tidligere har blitt tildelt kapasitet
til slik transport.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til godstrafikk

Etterspgrsel etter kapasitet til
kombi- og vognlasttog

2019: Modellberaknad kord
trafik 7 enkelturer.

2045: Modellberaknad koérd
trafik 7 enkelturer per
vardagsmedeldygn, 3,5
dubbelturer.

Antal trafikdagar antas vara 250.

Forventer etterspgarsel etter
kapasitet til 5 kombitogpar pa
relasjonen Oslo-Narvik i 2050, i
trad med fremskrivning av
transportettersparselen.

Det forventes ikke etterspgrsel
etter kapasitet til vognlasttog.

Etterspgrsel etter kapasitet til
systemtog

2019: Modellberaknad kérd
trafik 20 malmtag (enkelturer).

2045: Modellberadknad kérd
trafik 26 malmtag per
vardagsmedeldygn (enkelturer),
dvs. 13 dubbelturer.

Antal trafikdagar antas vara 350
for malmtag och 250 for alla
Ovriga godstag.

For malmtrafikken forventes det
at gkningen i produksjon,
kombinert med gkt aksellast vil
utlgse ettersparsel etter 21
togpar per dimensjonerende
dagn (tildelt) i 2050.

Det forventes ikke etterspgrsel
etter kapasitet til transport av
avfall.

Ovrigt

Kvot mellan antal godstag i
faststalld tadgplan och framforda
tag (2026): 1,53

Taglangder och tagvikt per tagtyp
ar sekretessbelagt.

Oppsummering for strekningen

Det ar skillnad i forutsattningar for taglangder for kombitagen i godsprognosen - dagens taglangder legges
til grunn i norsk prognos och mgjlighet till 750 meter i svensk prognos.

Det er utydelig om man forventer etterspgrsel etter grensekryssende, kommersiell persontrafikk. | dag
kjgres det kommersielle tog innrettet mot fritidsmarkedet pa den norske siden av grensen. Det ligger ikke
grensekryssende kommersiell persontrafikk i norske eller svenske prognoser.

Skillnaderna i prognoserna for godstag kan till stor del forklaras med att svensk prognos avser korda tag
och norsk prognos avser forvantade taglagen. Genom att tilldmpa kvoten 1,53 pa den svenska prognosen

far man féljande resultat:

Sverige - korda
dubbelturer 2045

tagplan 2045

Sverige - “faststalld”

Norsk prognos 2050
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Kombi

3,5

1,53x3,5=5,4

Malm

13

1,53x13=19,9

21
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Mittbanan - Merakerbanen

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter persontransport pa jernbane

Er det gjort Ja Nei.
transportmodellberegninger for

grensekryssende reiser?

Finnes datagrunnlag for antall Nej Jernbanedirektoratet far
grensekryssende rapportert antall
reiser/grensekryssende grensekryssende turer fra
reiseadferd? operatgren.

Forutsetning om togtilbud i 2045: Ingen modellering.
transportmodellberegninger 1 dubbeltur fjarrtag

4 dubbelturer regionaltag

Resultat, prognose for utvikling

520 resor per VMD 2019 okar till
675 resor per VMD 2045. Arlig
ékning 1,0%.

Ingen forventning.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til persontrafikk

Generelt

«Dagens» togtilbud danner
grunnlag for forventningen.

Infrastrukturforutsetninger

Elektrifiering pa norsk sida.

Ostersund-Storlien,
hastighetshojande atgarder (140
km/1).

Elektrifisering av strekningen
Trondheim-Storlien.

Antall tog og linjestruktur per
vardagsmedeldygn

2045:

1 dubbeltur fjarrtag (Stockholm
- Trondheim, dagtag)

4 dubbelturer regionaltag

(Sundsvall - Trondheim)

Frem til R29 viderefgres dagens
tilbud, to dobbeltturer per dggn
pa linje R71 Trondheim S-
Storlien, med type 76. | tillegg
har Snalltaget signalisert
muligheter for a kjgre nattog
Stockholm-Trondheim i
hgytrafikkperioder (de kjgrer
til/fra Are i dag).

Det skal settes i gang en
utredning av tilbudsutvikling fra
R29. Frem til denne er ferdig
foreligger det ingen annen
prognose enn dagens tilbud.
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Kommersielt eller offentlig kjgpt?

Fjarrtdg kommersiellt.
Regionaltag regionalt
upphandlat (Norrtag)

R71: Offentlig kjgpt

Annet

Regionala tag ar baserade pa
Norrtags tagstrategi 2040 (fran
2023)

Tilbudet pa Merakerbanen kan
fra og med ruteplan R29 bli en
integrert del av tilbudet og kjgres
med svensk materiell, men det
er ikke klart om, og eventuelt pa
hvilken mate, dette skal gjares.

Det er i T26 tildelt kapasitet til
kommersielle persontog
(Snalltaget), to dobbeltturer per
uke, fra 25. juni til 6. oktober.
Per februar 2026 er det ikke
noen indikasjon pa om dette vil
bli kjart.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter godstransport pa jernbane

Forutsetning om
togtilbud/kapasitet for
etterspgrselsprognosen

Ikke relevant.

segmentet

Transportmengde i basis-aret, 0 Det var ingen kombitrafikk pa

faktisk kjgrt (last+lastbeerer) strekningen i basisaret 2022.
Det er dermed ikke utledet
vekstfaktorer for gkning av slik
transport.
Det er heller ingen kjente planer
i markedet om & etablere et slikt
tilbud.

Utvikling i transport av 0 Forventer ikke etablering av

intermodale lastbaerere kombi- eller vognlasttilbud.

(kombigods) + vognlast

Transport av varer i system- 0 Forventer etterspgrsel etter

transport av kalk pa jernbane,
basert pa signaler fra markedet.
Det er tildelt kapasitet for slik
transport i T26 (én dobbelttur
per uke).

Forventer etterspgrsel etter
transport av tsmmer pa
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jernbane, basert pa signaler fra
markedet.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til godstrafikk

systemtog

Etterspgrsel etter kapasitet til 0 Forventer ingen ettersparsel
kombi- og vognlasttog etter kombi- eller vognlasttrafikk.
Etterspgrsel etter kapasitet til 0 Antar etterspgrsel etter ruteleier

mellom Storlien og
Verdal/Skogn, for transport av
hhv. kalk og tammer, men at
trafikken ikke vil overstige ett
ruteleie per retning per dggn i
2060-perspektiv.

Oppsummering for strekningen

Det er skillnad i prognos for godstrafik pa grund av att godstrafik saknas idag.

Det er skillnad i antakelser om hvilket togtilbud og linjestruktur som forventes i fremtiden.

Varmlandsbanan - Kongsvingerbanen

Prognoser pa utvikling i etterspersel etter persontransport

Er det gjort
transportmodellberegninger for
grensekryssende reiser?

Ja

Nei.

Finnes datagrunnlag for antall
grensekryssende
reiser/grensekryssende
reiseadferd?

Trafikverket har inte officiell
statistik for det som gar éver
gransen. (Inom Varmland finns
statistik)

Jernbanedirektoratet far
rapportert antall
grensekryssende reiser for
togene som kjgres av SJ, ikke for
de som kjgres av Vy.

Forutsetning om togtilbud i
transportmodellberegninger

2045:
8 dubbelturer fjarrtag
2 dubbelturer regionaltag

(16 regionaltadg Charlottenberg -
Kristinehamn)

Ingen modellering.
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Resultat, prognose for utvikling

1.835 resor per VMD 2019 6kar
till 2.565 resor per VMD 2045.
Arlig 6kning 1,3%

(Detta avser strackan fram till
Charlottenberg, dvs inte exakt
over gransen)

Ingen forventning.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til persontrafikk

Generelt

Infrastrukturforutsetninger

Kil-Charlottenberg, nya
motesspar

LTS; Varmlandsbanan,
framkomlighet for 750 m langa
godstag

Legger til grunn prosjekter i
«bundne effektpakker», det vil i
dette tilfellet si tiltak i
effektpakke «E14c @kt kapasitet
for kombigods Oslo-Narvik».

Antall tog og linjestruktur per
vardagsmedeldygn

2045:

8 dubbelturer fjarrtag (Oslo -
Stockholm)

2 dubbelturer regionaltag
(Kongsvinger- Karlstad -
Degerfors)

P4 Kongsvingerbanen ventes det
at dagens tilbud med fem
daglige dobbeltturer pa F1
opprettholdes. Det kan veere at
etterspgrselen er hgyere (ref.
signaler fra operatgr om at de vil
kjgre flere avganger), men det
forventes ikke at det vil veere
plass til gkning i antallet turer.

Kommersielt eller offentlig kjgpt?

Fjarrtdg kommersiellt
Regionaltdg upphandlas
regionalt

| dag er tre av fem avganger
offentlig kjgpt. Det vurderes om
statlig kjgp skal viderefgres nar
trafikkavtalen utlgper i desember
2027.

Annet

Det ar ej beddmt om det finns
kapacitet for den 6kade
fjarrtagstrafiken pa norsk sida.

Det er i T26 tildelt kapasitet til
enkelte tog fra en annen
operatgr (VY tag for
Varmlandstrafikk). Disse kjgres
kun i helger, aldri pa
dimensjonerende dager, og disse
sees dermed bort fra i det
strategiske arbeidet.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter godstransport pa jembane

Side 16 av 22



Versjon juni 2026

Arendenummer Trafikverket: TRV 2024/21390
Dokumentnummer Jernbanedirektoratet: 2026/960-1

Forutsetning om
togtilbud/kapasitet for
etterspgrselsprognosen

Kil-Charlottenberg, nya
motesspar

LTS; Varmlandsbanan,
framkomlighet for 750 m langa
godstag

Det antas att 750 m langa tag
kan koras till Oslo.

Effektpakken «E14c @kt
kapasitet for kombigods Oslo-
Narvik» skal gjgre det mulig a
gke godstoglengden fra 650
meter (gjennomsnittlig tildelt
lengde i 2022) til 740 meter,
med pafglgende reduserte
enhetskostnader. Denne er
effektpakken er pabegynt, og
skal dermed i prinsippet
inkluderes. Dette er imidlertid
ikke gjort i gjeldende
transportmodellkjagring, men skal
veere inkludert i neste revisjon.

Transportmengde i basis-aret,
faktisk kjart (last+lastbeerer)

Totalt antal ton prognos 2019:
4.700.000

Strekningen trafikkeres av
kombitog pa to relasjoner: Oslo-
Narvik og Oslo-Sverige.

Basis-aret for fremskrivning er
2022, og for dette aret legges
det til grunn at det ble kjart
90.000 TEU pa relasjonen Oslo-
Narvik (567 000 tonn lastvekt),
33.000 TEU (208 000 tonn
lastvekt) pa relasjonen Oslo-
Sverige.

Utvikling i transport av
intermodale lastbaerere
(kombigods) + vognlast

Transport av varer i system-
segmentet

Totalt antal ton 2045:
5.200.000

Tillvaxttal for ton per segment
kan inte redovisas pa grund av
sekretess.

Godsmodellen modellerer en
arlig vekst etter transport i
kombisegmentet pa 1.7 % for
strekningen Oslo-Narvik, og 1.4%
for relasjonen Oslo-Sverige frem
til 2060.

For transport i
vognlastsegmentet ventes ingen
endring fra i dag.

Det forventes vekst i etterspgrsel
etter teammertransport, i trad
med opplysninger fra
operatgrene.

Det forventes en flat
fremskrivning for
transportbehovet for sand- og
betong.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til godstrafikk
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Etterspgrsel etter kapasitet til
kombi- og vognlasttog

Totalt antal godstag (enkelturer)
per vardagsmedeldygn 2045:
24, dvs 12 dubbelturer

Ca 48% av tagen ar kombi.

For relasjonen Oslo-Narvik
forventes en gkning i antall
kombitogpar per
dimensjonerende dggn fra 3 i
2022 til 5 2050.

For relasjonen Oslo-Sverige
forventes en gkning i antall
kombitog per dimensjonerende
dag fra 12022 til 2i2050.

Det forventes flat fremskrivning
av etterspgrselen etter
vognlasttog, med ett togpar per
dimensjonerende dag.

Totalt innebeerer dette en gkning
fra 5 till 8 dubbelturer fra 2022
til 2050 innenfor kombi- og
vognlast-segmentet.

Ettersparsel etter kapasitet til
systemtog

Inga tag i prognosen
klassificeras som systemtag
(timmertag klassifieras som
"fjarr-vagnslasttag”).

| arbeidet med godsstrategien er
det lagt til grunn at antallet
temmertog vil gke fra 7 til 8
togpar per dimensjonerende dag,
og at vekst ut over dette kan tas
ved & kjgre dimensjonerende
tiloud flere dager i uken.

Ovrigt

Kvot mellan antal godstag i
faststalld tadgplan och framforda
tag (2026): 1,24

Antal trafikdagar i prognosen ar
320 pa grund av hogt
kapacitetsutnyttjande.

Oppsummering for strekningen

Det er |ag sannolikhet/sannsynlighet at alle de atte fijerntogene mellom Oslo og Stockholm, som ligger i den
svenske prognosen, far plass pa den norske delen av strekningen.

Skillnaderna i prognoserna for godstag kan till stor del forklaras med att svensk prognos avser korda tag
och norsk prognos avser forvantade taglagen. Genom att tilldampa kvoten 1,24 pa den svenska prognosen

far man féljande resultat:

Sverige - korda tag
2045

tagplan 2045

Sverige - “faststalld”

Norsk prognos 2050
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Kombi 6 1,24x6=17,4 7

Ovriga (vagnslast + 6 1,24x6=17,4 9 tog (1 dobbelttur

timmer) vognlast, 8 dobbeltturer
tgmmer)

Norge-/Vanerbanan - @stfoldbanen

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter persontransport

Er det gjort
transportmodellberegninger for
grensekryssende reiser?

Ja

Nei.

Finnes datagrunnlag for antall
grensekryssende
reiser/grensekryssende
reiseadferd?

Inga officiella siffror. Vy har
hjalpt till i samband med
utredningar.

Jernbanedirektoratet mottar tall
fra operatgren (Vy) som gjar det
mulig & utlede hvor mange
grensekryssende reiser som
finner sted.

Forutsetning om togtilbud i
transportmodellberegninger

8 dubbelturer fjarrtag.

1 dubbeltur nattag.
Inga regionaltag 6ver gransen.

Ingen modellering.

Resultat, prognose for utvikling

525 resor per VMD 2019 oOkar till
675 resor per VMD 2045. Arlig
6kning 1,0%

Ingen forventning.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til persontrafikk

Generelt

BAS-prognosen (2026) for 2045.

Dagens trafikk (omtrent)
forventes viderefert pa lang sikt.

Infrastrukturforutsetninger

P4 svensk side: Enligt forslag till
nationell plan. Bl.a.
Hastighetshojning 250 km/h
Oxnered - Lund.

Dubbelspar 8 km forbi Moss
pagar.

Dobbeltspor Haug-Seut prioritert
i NTP, men mangler
finansieringsbeslutning.
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Antall tog og linjestruktur per
vardagsmedeldygn

2045:

8 dubbelturer fjarrtag, varav 4 till
Goteborg och 4 till Kbpenhamn.
1 nattag Oslo - Hamburg. Inga
regionaltag dver gransen

(2 dubbelturer Trollhattan-Ed
som ej korsar gransen)

| 2026 kjgres hhv. 7 og 8 tog per
dagn Oslo-Goteborg, som
forlengelse av RE20.

Det er ogsa tildelt én dobbelttur
pa linje F2 til Snalltaget, med
oppstart 15. juni 2026.

Det ventes i de kommende
arene etterspgrsel etter flere
fierntog, basert pa signaler fra
tre ulike operatgrer. Fra 2031
ventes etterspgrsel etter seks
daglige dobbeltturer for fjerntog,
hvorav ett togpar er nattog, men
det er usikkert om det er
infrastrukturkapasitet til & kjgre
alle disse i kombinasjon med
regionaltrafikk.

Kommersielt eller offentlig kjgpt?

Oslo-Géteborg-Képenhamn er
kommersiellt pa svensk sida

Forlengelsen sgr for Halden
kjgres i dag kommersielt.
Snalltagets tilbud som starter
15. juni er kommersielt.

| fremtiden ventes det at nye
tilbud startes kommersielt, med
unntak av nattog som ventes
offentlig kjgpt.

Annet

Snalltaget er tildelt kapasitet til & kjigre Oslo-Goteborg-Malmé fra og
med sommeren 2026 och resten av aret (én dubbeltur per dag.)

Vy og DSB har sendt sgknad om tillatelse til & kjgre trafikk Oslo-

Goteborg-Malmo-Kagbenhavn.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter godstransport pa jernbane

Forutsetning om
togtilbud/kapasitet for
etterspgrselsprognosen

750 m langa godstag som kan
fortséatta till Oslo.

Tiltakene i NTP skal gjgre at
kombitogenes lengde kan gke
fra 665 meter (gjennomsnittlig
tildelti 2022) til 740 meter ved
utlgpet av NTP-perioden, med
pafglgende reduserte
enhetskostnader. Dette er ikke
lagt til grunn i transportmodell-
beregningen, ettersom tiltakene
mangler investeringsbeslutning.
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Transportmengde i basis-aret,
faktisk kjart (last+lastbaerer)

Prognos for 2019: 280 000 ton
netto, exkl. lastbarare

Basis-aret for fremskrivning er
2022, og for dette aret legges
det til grunn at det ble kjart
46.000 TEU pa strekningen. Det
legges til grunn at dette tilsvarer
290.000 tonn (lastvekt) i kombi-
segmentet.

Utvikling i transport av
intermodale lastbaerere
(kombigods) + vognlast

Totalt antal ton netto exkl.
lastbarare ar 2045:
350 000

NGM modellerer en arlig vekst
pa 1,4% frem til 2060. Dette
stemmer imidlertid darlig
overens med signaler fra
markedet, og det er i arbeidet
med godsstrategi til neste NTP
lagt til grunn en hgyere
vektstfaktor pa 1,7% frem til
2030, deretter 1,28% frem til
2060.

Det forventes flat fremskriving av
transport i vognlast-segmentet
(ingen vekst).

Transport av varer i system-
segmentet

Inga systemtag i prognosen.

Forventer ikke etterspgarsel etter
transport av varer i system-
segmentet.

Prognoser pa utvikling i etterspgrsel etter kapasitet til godstrafikk

Etterspgrsel etter kapasitet til
kombi- og vognlasttog

2045:

Totalt sett prognostiseres
ettersparsel etter 2 togpar per
vardagsmedeldygn, varav ca
58% kombitag.

Forventer ettersparsel etter 5
kombitogpar per
dimensjonerende dggn i 2050.
Modellberegningen er i dette
tilfellet justert som fglge av
innspill fra markedet ifm.
arbeidet med godsstrategi til
NTP 2029-2040.

Forventer etterspgrsel etter
kapasitet for maksimalt ett
togpar med vognalst per dag, til
Sarpsborg/Rolvsgy.

Etterspgrsel etter kapasitet til
systemtog

Inga systemtag i prognosen.

Forventer ikke etterspgrsel etter
kapasitet til systemtrafikk pa
denne strekningen.
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Ovrigt Kvot mellan antal godstag i
faststalld tagplan och framférda
tag (2026): 1,34

Oppsummering for strekningen

Ett prosjekt pa norsk side, dobbeltspor Haug-Seut med tilhgrende tiltak, har hgy usikkerhet selv om det er
prioritert i NTP. Dette skaper usikkerhet om hva det er riktig a forvente av kapasitet, mulige toglengder og
kjgretid.

Det er uklart hva man forventer av kommersiell trafikk pa strackan.

Skillnaderna i prognoserna for kombitag kan fér denna bana inte férklaras med att svensk prognos avser
korda tag och norsk prognos avser forvantade taglagen. Genom att tillampa kvoten 1,34 pa den svenska
prognosen far man féljande resultat:

Sverige - korda tag Sverige - “faststalld” Norsk prognos
2045 tagplan 2045

Kombi 1,2 1,34x1,2=1,6 5

Ovriga (vagnslast + 0.8 1,34x0,8=1,1 1

timmer)

Skillnaden i antalet kombitag beror i detta fall pa olika metodval. Den norska prognosen bygger pa en
marknadsanalys och den svenska bygger pa en ren modellberdkning. Om den norska modellfaktorn (NGM)
pa 1,4% skulle tillampas for att skriva fram 290 000 nettoton ar 2022 till blir resultatet ca. 400 000
nettoton 2045. Detta ska jamforas med 350 000 nettoton i den svenska prognosen, det vill sdga en
betydligt stérre dverensstdmmelse mellan Norge och Sverige an for det marknadsjusterade
dimensionerande tagantalet (5 jamfort med 1,6).
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