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Drepte i Norge 1946 - 2024
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Kilde: SSB (mai 2025)



Utvikling og malkurve drepte og hardt skadde — Forelgpig og prognose 2024

Antall drepte og hardts skadde

Kilde: SSB (mai 2025)

2 000

1800

2000

2002

2004

2006
2008
2010
2012
2014
2016
2018
2020

Registrert antall drepte og hardt skadde

Registrert antall drepte

2022

2024

2026

‘----

50

=] =] [ =t [ f=] [2e] o [} =
[ o o o o o = = =
o o o o o o o o o
[ [ [ (o] [ [ o~ (o] [

= = = [3lkurve drepte og hardt skadde fram mot 2030

= = = ©Malkurve drepte fram mot 2030

2046

2048

0

2050

500

450

400

350

300

250

200

150

100

50

0

Antall



Drepte | Europa 2024
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Nullvisjonens tre pilarer
Tre omrader som er gjensidig avhengig av hverandre



Visjon eller mal?
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- Hvert menneske er unikt
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Kunnskap
Barrierer mot ulykker og barrierer som reduserer skadeomfang @
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Eksempler pa barrierer som ' -; ',jf_i
hindrer upnskede handlinger Ulykke : "
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Intuitivt for hjernen

: Hva taler
Logisk og lettlest atale
mennesket?
Risiko for a bli drept
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54% nedgang i drepte 15% nedgang i drepte 40% nedgang i drepte (i marke)

Streknings-
maling
I tunnelen
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Funn fra Ulykkesanalysegruppen

Medvirkende faktorer

Andel av alle dgdsulykker

Gjennomsnitt

2023
2014-2023
Faktorer knyttet til trafikanten
Manglende forerdyktighet 46 % 36 %
Hoy fart etterforholdene/godt over fartsgrensa 32% 25%
Ruspavirkning 22 % 20 %
Tretthet/avsovning 14 % 16 %
Sykdom 11% 2%
Mistanke om selmord 7% 4%
Faktorer knyttet til veg og vegmilja 29% 26 %
Faktorer knyttet tilinvolverte kjgretay 24% 17%
Faktorer knyttet tilveer og fareforhold 18 % 14 %
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VITENSKAP

Delt ansvar mellom:

Trafikanten Myndigheter og veieiere Andre virksomheter

Og organisasjoner
i @
* Bruke bilbelte

* Kjgre rusfritt
* Holde fartsgrensen
* Vare oppmerksom

* Sgrge for et * Bidra til trafikksikker transport
sikkert vei- og innenfor egne rammebetingelser
trafikksystem, inkl.
infrastruktur, regelverk
og kontroll



Ansvar i praksis - «tilgivende» veisystem
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Ansvar | praksis - trafikksikkerhetsinspeksjoner
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