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Statens vegvesen

Konsekvenser av
prioritering

Kurs i signalregulering

Bente Christensen, Myndighet og regelverk, Veg og gate
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o _ _ UTFORMING AV
Mal for signalregulering SIGNALANLEGG

" IKKE BARE R@DT, GULT 0G GRONT -
DET ER EN VITENSKAP! O

MITT MAL:
FA FOLK TRYGT FRAM,
UTEN KAOS, KRANGEL
ELLER HORN!

(1) TRAFIKKFORSTAELSE

FORSTA HVEM SOM SKAL
HVOR - 0G NAR.

(@) FOTGIENGERE
06 SYKLISTER

DE ER SMA, MEN VIKTIGE!
GODE SIGNALER GIR

®» All planlegging bar forankres i definerte mal.

ALLE EN PLASS.

» Mulige malsettinger for etablering av
signalanlegg kan veere:

I I SIKKERHET F@RST =
» Trafikksikkerhet (og @kt trygghetsfalelse) @ swerier rawst DR
. . . . . LISJONER - IKK|
®» Prioritering av trafikantgrupper (kollektiv, FOR A TESTE FLAX! B il

BES@KENDE (0G SVIGERMOR).

gaende, syklende)

% FOR | MORGEN.

o . & Samm  RICIEEN
® Prioritering av trafikkstrammer j oo g | \ i
(hovedveg/sideveq) R N
: ((®) KAPASITET 06 FLYT , g ) :
» Som del av et helhetllg SyStem RIKTIG GRONNTID GIR FLYT - l [ @FREMTIDSSIKRH N
Eg: :Eg:? 2:: L(:dSTRAS JON. ; : TEKNOLOG! | DAG - FLEKSIBEL

JEG SNAKKER
MED BILER,
SENSORER 0G

® Signalregulering gir normalt darligere
totalkapasitet og mer forsinkelser enn andre
reguleringer

SJEKKLISTE FOR ET GODT SIGNALALLEGG

@ TRYGGHET )
@ FREMGKOMMELIGHET 06 LITT
@ FORUTSIGBARHET MAGI!
@ EFFEKTIVITET | #e?
@ FLEKSIBILITET

& GODT SAMSPILL MED OMGIVELSENE

» Eksempel:

®» Om malsettingen er prioritering av
kollektivtrafikk, b@r planene vise at
kollektivtrafikken faktisk far bedre
framkommelighet med signalreguleringen

L ALLE KOMMER TRYGT FRAM. W\ s I [ o verr
LITT VENTING - MYE MENING! @ ) = LYSSIGNAL

GOD PLANLEGGING. SMART TEKNOLOGI. MENNESKER | FOKUS. IIIustras'r;' Al



Komplekse kryss

Hva skjer nar kryss vokser?

» Onsket om separate tilbud til enkelte
trafikantgrupper gjgr at mange
«veger» krysser hverandre i samme
punkt

» Kollektivgater
» Sykkelveger

®» Lasningene har mange fordeler pa
strekninger, men i kryss blir det ofte
komplisert

» Mange konfliktpunkter gir flere faser
som medfarer at alle ma vente lengre
pa neste gang de kan fa grant lys, og
at tiltenkt prioritering ikke kan bli sa
god som man @nsker.

Kryss der 2 gater mates
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Kryss der 2 gater mgtes, med
sykkelveg og midtstilt kollektivgate
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Konflikter
—_—

Konflikter
—_—
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Maloppnaelse -
prioritering

- Hvem prioriteres nar
alle prioriteres?

. Det er ikke nok a sette

. N
av areal til prioriterte | toee ||| O
trafikantgrupper, det i a4
ma ogsa tas hensyn ~ ; | Foto: Fif.no

til at de trenger tid til
a avvikles
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» Gaten er rushtidsstengt for
ordineer trafikk til og fra gst

» Gaten har 8 felt i tverrsnittet
og kjgrebanen er over 30
meter bred

» Det er areal, men ikke tid
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» Lange fotgjengerkryssinger
-30m

» N303:
®» Gronntid 15 s
®» Togmmetid: 25 s

» Grgnntid + temmetid =
40 sekunder
» Fravik fra N303,
» Gronntid 21s
(til over siste midtrabatt)
®» Tgmmetid: 8 s
(til midtrabatt)

®» Gronntid + tesmmetid = —_——y
29 sekunder | LT "!

"ee i
® gir fortsatt lang fasetid =

C—

r

» Hva forstar gaende? . IF 1

Foto: Finn.no
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Prioritering av trafikantgrupper




Avbgatende tiltak i komplekse kryss

®» Redusert kapasitet for ordineer trafikk
» Husk tilstrekkelig kemagasin og vurder konsekvensene for omliggende hovedvegnett

» Forby enkelte svingebevegelser

» Bygge sykkelfelt framfor sykkelveg (forutsatt akseptable konflikter)

» Kollektivfelt uten eget kollektivsignal, framfor midtstilt/parallelifgrt kollektivgate
» Avslutte kollektivfelt far kryss

®» Unnga vrimlefase for fotgjengere der det ikke er behov

®» God trafikksikkerhet ma alltid ivaretas




Lesbarhet

Ogsa nar oppmerking ikke er Nar flere skal dele areal Nar ulike trafikantgrupper
synlig og nar sikten er redusert mates

Foto: Knut Opeide / Statens vegvesen
lllustrasjon: Jon Opseth / Statens vegvesen



Trafikksikkerhet i
komplekse
sighalanlegg

®» Lesbarheten blir darlige |
komplekse kryss, nar man
har flere veier man kan
svinge inn pa

®» Lag Igsninger som er
intuitive for trafikantene

Eksempel Parallellf@rt kollektlvgate




Trafikksikkerhet — ved sikt til
flere signaler

» Sykkelsignaler skal ikke
settes sammen med
andre signaler pa en
mate slik at de kan
misforstas?
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Trafikksikkerhet

®» Hvor mye informasjon kan
trafikanten fa med seg?

» Ulykker skjer ofte nar flere
uheldige forhold inntreffer
samtidig.

®» Tenk at om lesbarheten er god,
er det en faktor mindre &
forholde seg til, nar en
kombinasjon av uventede ting
oppstar samtidig

MEDVIRKENDE FAKTORER

® Lag signalanlegg slik at det er
lett for trafikantene a handle

komplisert trafikkbilde

-
riktig

Leser trafikksignal feil

Samtidig grant lys

Hey fart Kieretay mot Myk
oy ta jeretey ‘Manglende
vegbelysning

Blending av
stralysivegitrafikk

Blokkert sikt av annet
kjoretay Distraksjon / mangler
inni kjeretoy (skjerm,
mobil)

Manglende kontraster

Ikke refleks
Aldersrelatert
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Gangfelt over sykkelveg R
naer signalregulert kryss 1l i

» Det ma veere tilstrekkelig
avstand mellom signalanlegg og
neerliggende gangfelt

®» Syklistene ma kunne oppfatte at
grent signal ikke gjelder
gangfeltene

» Gangfeltene kan ogsa
signalreguleres, men det gker
tesmmetiden for gaende
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Gir gjennomgaende
kollektivfelt god
kollektivprioritering?

®» Sjekk: Far bussen grgnt lys nar den er
klar til a kjgre gjennom krysset?

® Det avhenger bl.a. av
®» Plassering av holdeplass
» Faseplan

Sekundaersignaler

® Sekundeersignalene er
ikke knyttet til hvilket felt
trafikken star i?




Forhold som gker forsinkelsene i sighalanlegg

» Store kryssareal

» Mange faser

» Systemskifter

» Kort avstand mellom signalanlegg
» Sykkelveg

®» Egne kollektiv- og sykkelsignaler
®» Vrimlefase for gaende

» Midtstilt/parallellfart kollektivgate

» Jnsket prioritering av kollektiv og sykkel, ma utfares slik at de faktisk far prioritering



Store kryssareal

®» Krever ofte flere faser (pga. flere og
mer krevende konflikter)

®» Har lange fotgjengerkryssinger (gir
lang fasetid)

®» Dette gir hgy omlgpstid

» Gir forsinkelser for alle
trafikantgrupper

» Kan begrense prioritering av
kollektiv og sykkel
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Foto: Goo%e




Eksempel: 2-5 faser

2 faser 3 faser
Mange faser ] f

sekunder
tapt tid

tapt tid

W tapt tid
W tapt tid

® Figuren viser grgnntidsfordeling
med gkende antall faser

W gront fase 1

W gront fase 1
W gront fase 2

m grgnt fase 2
W gront fase 3

» Eksempel: 90 s omigpstid

®» Flere faser:

» Reduserer gronntidene 4 faser 5 faser

» Jker ventetiden til neste gang
det blir grant

» Gjor det mer krevende a
prioritere enkelte
trafikantgrupper

26
sekunder
tapt tid W tapt tid

30
sekunder  mtapt tid
tapt tid

W gront fase 1
m gront fase 1

m grent fase 2
m grgnt fase 2

B gront fase 3
B gront fase 3

B gront fase 4
B grgnt fase 4

W gront fase 5




Systemskifter

» Systemskifter i signalregulerte kryss reduserer
kapasiteten og gker forsinkelsene
» Sykkel — overgang til og fra
» Sykkelveg
» Kollektiv - overgang til og fra

» Midtstilt kollektivgate
» Parallellfart kollektivgate

®» Ikke legg systemskifter til kryss uten ledig
kapasitet

» Kan systemskifter giennomfares utenfor
signalanlegget — f.eks. pa strekning eller i
rundkjering?

Eksempel. Systemskifte - buss skifter fra
hayre til venstre felt i signalregulert kryss

1. TO PARALLELLE FELT FOR KRYSS

Kjorefelt (venstre) og kollektivfelt (hoyre)
fortsetter rett fram

lllustrasjon: Al

Kollektivfelt og kjagrefelt avvikles samtidig

Gront for begge rett fram Gult Redt
50 sek 3 sek 47 sek

Kollektivfelt og kjarefelt bytter plass

Kjorefelt rett fram Q| Kollektivieltire¥ s Redt
35 sek 3 sek i RE-CLE 3 sek 47 sek




Systemskifter

» Sykkelveg til envegskjgrt sykkelveg

Fase 1 Fase 2 Fase 3
---------- >
. }
{ vy
- >
€ >

Il

Forelapig skisse,
ikke gjennomarbeidet




Kort avstand mellom
sighalanlegg

» Det mangler kemagasin, signalene ma
derfor skifte likt

» NB! Fare for at kjgrende ser pa feil
signal

®» Begrenser fleksibiliteten og kapasiteten

Foto: Statensn\egves_e
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Kort avstand mellom
sighalanlegg

®» Signalregulerte kryss og gangfelt med
kort avstand mellom seg, kan gi

utfordringer med samkjaringen, som L i i g | A Lo
igjen kan gi forsinkelser for prioriterte : i~ Y IV (i ,,”,,],

trafikantgrupper. - — ': i A | ”H“ .;;[”_l .

®» Behovene ma vurderes opp mot andre
mal for signalreguleringen.

4 \TA" ‘ﬁgvesen &

Statens v
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Kapasitetsberegninger

» Husk

® Er det neerliggende signalanlegg? Da
ma kryssene sees i sammenheng

®» Er faseplanen realistisk, er
sekundeaerkonfliktene akseptable?

®» Er det lagt inn tilstrekkelig tid for E
avvikling av fotgjengere?

®» Er det lagt inn fargront?

Figur: Sidra




Vrimlefase for gaende

: I§)to: Google
Ulemper Fordeler
- Lengre omlgpstid = Sekundeerkonflikter med svingende kjaretay
: : : . elimineres
= Lenge \antetld for fotgjengere, som gir gkt risiko for « Bedre trafikksikkerhet
rgdlysgaing
= Kan begrense kollektivprioriteringen
= Kan redusere kapasiteteten Alternativer til vrimlefase

= 2-5 sekunder fargrgnt

= Ved bruk av vrimlefase skal summen av grgnntid og = Venstresvingefase

tesmmetid settes minst lik tammetiden for lengste kryssing
pa skra. (Nytt krav i N303)




FASEPLAN - SIGNALANLEGG MED EGNE FASER

Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4
Rett fram Venstresving Rett fram Venstresving
Nord-Ser Nord-Ser Dst-Vest Dst-Vest
| I | I I |
| I | | I |
| I | | I | |
| | I
e L J | L J J ’ X
__________________ e eee——ries )
= =1 e
| |
| | | |
Fase 5 Fase 6 Fase 7
Fotgjengere Syklister (Nord-Ser)

Kollektiv (buss/trikk)

Jummin &

T[4

I | heg |

SIGNALGRUPPER
-9 A: Nord-Ser rett fram

- B: @st-Vest rett fram

- C: Venstresving N->V
- D: Venstresving S— @

=-=» G: Kollektiv (buss/trikk)
H: Fotgjengere

-=%» |: Syklister (Nord-Ser)

FASEFOLGE:
152252003 =il HIHHNE 2T =31

lllustrasjon Al: Inneholder feil




Sporing ved midtstilt kollektivgate mm.

Midtstilt kollektivgate medfarer at venstresvingende «treffer hverandre» pa et

annet punkt enn i ordingere x-kryss.

® venstresving mgtes
Her er det utfordrende med samtidig venstresving fra begge retninger '

:
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venstresving møtes 2.mp4
venstresving møtes 2.mp4




	Lysbilde 1: Konsekvenser av prioritering 
	Lysbilde 2: Mål for signalregulering
	Lysbilde 3: Komplekse kryss Hva skjer når kryss vokser?
	Lysbilde 4: Måloppnåelse - prioritering
	Lysbilde 5: Eksempel
	Lysbilde 6: Eksempel
	Lysbilde 7: Eksempel
	Lysbilde 8: Eksempel
	Lysbilde 9: Prioritering av trafikantgrupper
	Lysbilde 10: Avbøtende tiltak i komplekse kryss
	Lysbilde 11: Lesbarhet
	Lysbilde 12: Trafikksikkerhet i komplekse signalanlegg
	Lysbilde 13: Trafikksikkerhet – ved sikt til flere signaler   
	Lysbilde 14: Trafikksikkerhet
	Lysbilde 15:   
	Lysbilde 16: Gir gjennomgående kollektivfelt god kollektivprioritering? 
	Lysbilde 17: Forhold som øker forsinkelsene i signalanlegg
	Lysbilde 18: Store kryssareal
	Lysbilde 19: Mange faser
	Lysbilde 20: Systemskifter
	Lysbilde 21: Systemskifter
	Lysbilde 22: Kort avstand mellom signalanlegg
	Lysbilde 23: Kort avstand mellom signalanlegg
	Lysbilde 24: Kapasitetsberegninger
	Lysbilde 25: Vrimlefase for gående
	Lysbilde 26
	Lysbilde 27: Sporing ved midtstilt kollektivgate mm.
	Lysbilde 28

