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Innhold

Innledning

« Verktay for tidsetting og trafikkavvikling

« Presentasjon av Excel-modellen PROSIG
 Noen eksempler

« Oppsummering / avslutning

PROSI

~ Intersection Analysis Tool _
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Mange begreper, sammenhenger og formler...
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Vi har en rekke modeller og verktoy

Det er viktig a forsta teoretiske grunnlag og sammenhenger

« Mange verktgy kan benyttes uten forstaelse...

« Unnga at verktayet blir en «Black box» !

« Derfor er det lurt & gjgre en del beregninger gradvis (gjerne manuelt)

 Men manuelle beregninger er tidkrevende, og en gj@r neppe mange
alternative beregninger og fglsomhetsanalyser

« Derfor har jeg utviklet en Excel modell der du enkelt kan gjare
endringer og fa umiddelbar respons

« Dette kan hjelpe brukeren til bedre forstaelse av metoder,
sammenhenger og resultater
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Moderne anlegg styrer seg selv...?

« Det er en utstrakt misoppfatning om at moderne signalanlegg styrer
seg selv ut fra trafikken, avanserte algoritmer og Ki

« Noen tror at vi derfor ikke trenger disse «gammeldagse» metodene
som i stor grad er basert pa tidsstyring

« Det er definitivt feil, seerlig ved stor trafikk der anleggene ofte gar til
maxtid

« De viktigste grunnleggende sammenhengene mellom trafikk,
fareratferd, metningsvolum, grenntid, omlgpstid etc gjelder uansett

« Derfor er det viktig a gjere slike grunnleggende analyser og forsta
sammenhengene
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Oversikt over noen verktoy for signalregulering

« SIDRA Intersection (SIDRA Solutions, Australia)
« CROSSIG (Gevas, Tyskland)

» Diverse leverandgrer har egne verktgy

«  PROSIG (NTNU, Norge)

«  SYNCHRO (Cubic, USA)

« OSCADY (TRL, England)

«  TRANSYT (TRL, England)

« Capcal (Trivector, Sverige)

« CodeGREEN (McTrans, USA)

« LinSig (JCT, England)

« TrafxPLAN (Transoft Solutions, England)

« AIMSUN Next (Aimsun, Spania)

« VISSIM (PTV, Tyskland)

« CORSIM (McTrans, USA)

«  SUMO (Eclipse, German Aerospace Center, Tyskland)
« Paramics (Quadstone, Skottland)

(C) Traffic Engineering Research Centre @NTNU




SIDRA Intersection

SIDRA er det mest brukte verktgyet for analyse av kryss i Norge
« Seridetalj pa hvert enkelt kjgrefelt («micro-analytical»)

« Alle krysstyper

* Enkeltkryss og nettverk

« Avanserte delmodeller bygd pa 50 ar med erfaringer, observasjoner
og forskning

« 40 ars erfaring i Norge med mange brukere

 Men kanskje brukes modellen litt som en «Black box» der du legger
inn inngangsdata og far ut resultater?
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PROSIG

 PROSIG er utviklet for a skape forstaelse for begrep og sammenhenger

* Du far umiddelbart se «hva skjer hvis...»

* «Automatisering» av manuelle beregninger og metoder

* «Alle» krysstyper

* Relativt enkel modell med klare begrensninger — men et godt utgangspunkt
* For mer komplekse analyser anbefales det mer detaljerte modeller

© 2026 / AAA

PROSIG

Excel models for analysis of

PRiority intersections Method P
ROundabouts Method R
SIGnalized intersections Method S

~_ Intersection Analysis Tool
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PROSIG eksempel
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PROSIG vs SIDRA

* Ved «like» inngangsdata gir PROSIG og SIDRA relativt like resultater

— Omlgpstid og gr@nntider
— Metningsgrad

— Forsinkelse

— Kalengder

« Men SIDRA er selvfglgelig vesentlig mer detaljert nar det gjelder

— Trafikkvariasjon og sammensetning

— Geometri

— Feltbruk

— Metningsvolum

— Signalplan

— Beregning av forsinkelse og kalengder
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PROSIG - tilgjengelighet

« Regnearket er utviklet av meg (Arvid Aakre)
« Hovedsakelig utviklet for bruk i undervisning

« Jeg har alle rettigheter bade til modellen som helhet og alle
delmodeller

* Modellen ma ikke endres, kopieres eller reproduseres pa noen mate

« Men modellen er fritt tilgjengelig for vanlig bruk

« Hyvis du gnsker en kopi sa send meg en epost
arvid.aakre@ntnu.no eller arvid@aakre.com

« Du far da en («read only») kopi av regnearket der du kan endre
inngangsdata, men ikke selve modellen eller beregninger
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