TOI rapport
523/2001

Tilrettelegging av data for estimering
av nye langdistansemodeller i
Den nasjonale persontransportmodellen
(NTM fase 5)

Tom N Hamre
Berit Grue
Jens Rekdal

ISSN 0802-0175

ISBN 82-480-0203-9
Oslo, juli 2001



Tittel: Tilrettelegging av data for estimering av nye
langdistansemodeller i Den nasjonale

persontransportmodellen.(NTM fase 5)

Forfatter(e): Tom N Hamre; Berit Grue; Jens Rekdal

T@I rapport  523/2001

Oslo, 2001-07

82 sider
82-480-0203-9

ISSN 0808-1190

Finansieringskilde:

Arbeidsgruppe for Transportanalyser - Nasjonal
Transportplan (Vegdirektoratet, Jernbaneverket,
Luftfartsverket og Kystverket)

2573 Videreutvikling av Den nasjonale
transportmodellen i fase 5, Del A,
forprosjekt

Prosjekt:

Prosjektleder: Jens Rekdal

Kvalitetsansvarlig: Odd |. Larsen

Emneord:
EMMA; GISNETT; KOLLNETT; Nettverk; RVU;
Sonedata.

Sammendrag:

| dette prosjektet er data tilrettelagt for estimering av
nye langdistansemodeller i Den nasjonale
transportmodellen. Nye nettverk er etablert for EMMA
med basis i de nyutviklede applikasjonene GISNETT
og KOLLNETT. Det er laget makroer som genererer
variable for transportstandard fra nettverkene. Den
nasjonale reisevaneundersgkelsen fra 1997/98 er
bearbeidet og tilrettelagt for estimeringen. Sonedata
(for generering og attrahering av turer) er innhentet
fra Statistisk Sentralbyra, hovedsakelig pa
grunnkretsniva, og tilrettelagt for estimering pa en
soneinndeling finere enn kommune.

Title: Preparation of level of service data, survey data
and zone data for the estimation of new long
distance transport models in The Norwegian
National Transport Model

Author(s): Tom N Hamre; Berit Grue; Jens Rekdal

T@I report  523/2001

Oslo: 2001-07

82 pages
82-480-0203-9

ISSN 0808-1190

Financed by:
Working Group for Transport Analysis, Norwegian National
Transport Plan

Project: 2573 The Norwegian National Transport
Model - phase 5. Part A, preparation of

data

Project manager: Jens Rekdal

Quality manager: Odd I. Larsen

Key words:
EMME/2; Networks; Transit lines; National Survey 97/98;
Data for zones

Summary:

In the project new national networks in EMME/2 is
generated by the help of the two recent developed
applications GISNETT (road network) and KOLLNETT
(transit lines and infrastructure). Macros are developed to
generate level of service data from EMME/2. The national
survey from 1997 — 1998 is prepared and zone data
(generation and attraction) is collected from The National
Bureau of Statistics at the most detailed level and prepared
for estimation.

Language of report: Norwegian

Rapporten kan bestilles fra:
Transportokonomisk institutt, Biblioteket
Gaustadalleen 21, 0349 Oslo

Telefon 22 57 38 00 - www.foi.no

The report can be ordered from:

Institute of Transport Economics, The library
Gaustadalleen 21, NO 0349 Oslo, Norway
Telephone +47 22 57 38 00 - www.toi.no

Copyright © Transportokonomisk institutt, 2001
Denne publikasjonen er vernet i henhold til Andsverkloven av 1961

Ved gjengivelse av materiale fra publikasjonen, ma fullstendig kilde oppgis



Forord

Pa oppdrag fra Arbeidsgruppe for Transportanalyser — Nasjonal Transportplan
2006 - 2015 (tverretatlig gruppe sammensatt av representanter fra
Vegdirektoratet, Jernbaneverket, Luftfartsverket og Kystverket) har T@I satt i
gang videreutvikling av Den nasjonale persontransportmodellen i fase 5. Denne
rapporten oppsummerer del A av dette arbeidet, som bestar av tilrettelegging av
data for estimering av nye langdistansemodeller i modellsystemet.

Arbeidet har veert gjennomfart av forskerne Tom N Hamre, Berit Grue og Jens
Rekdal som ogsa har veert prosjektleder for delprosjektet. Sekretaer Kari Tangen
har statt for redigering av rapporten.
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T@I rapport 523/2001
Forfattere: Tom N Hamre, Berit Grue og Jens Rekdal
Oslo 2001, 82 sider

Sammendrag:

Tilrettelegging av data for estimering
av nye langdistansemodeller i

Den nasjonale transportmodellen
(NTM fase 5)

Til estimeringen av nye langdistansemodeller, og for sa vidt ogsa for estimering
av alle transportmodeller av logit-typen, trengs tre typer data som fortrinnsvis ma
representere samme tidsperiode:

1. Reisevanedata
2. Data for transporttilbud
3. Data for soneinnhold

Reisevanedata fremskaffes gjennom intervjuundersgkelser hvor et representativt
utvalg av befolkningen stilles en rekke spgrsmal om sine reiseaktiviteter og en del
bakgrunnsinformasjon om seg selv og sin husholdning.

Data for transporttilbudet fremskaffes gjennom sakalte nettverksmodeller som har
en geografisk dimensjon representert ved en geografisk soneinndeling og nettverk
for alle relevante transportmater som knytter disse sonene sammen. Det nasjonale
nettverket er forelgpig laget til programpakken EMMA og bestar av et vegnett
generert med GISNETT og kollektivruter med tilhgrende infrastruktur generert
med KOLLNETT (Hamre 2001). | nettverksmodellene kan man gjare beregninger
for & ta frem reisetider og reisekostnader mellom alle geografiske omrader
definert gjennom soneinndelingen, med alle transportmater som er tilgjengelig.

Data for soneinnhold fungerer som skapende og attraherende elementer nar det
gjelder reiseaktiviteter. Det er befolkningssterrelsene i de ulike geografiske
omradene som skaper trafikken. Befolkningen deles blant annet inn etter alder,
kjann, og yrkesaktivitet. Arbeidsplasser fordelt etter naering, hotellsenger, hytter
og fritidshus, med mer, fungerer som proxy-variable pa elementer som trekker til
seg turer. | tidligere versjoner av NTM har vi bare hatt tilgang pa sonedata pa
kommuneniva. | foreliggende arbeide er det lagt stor vekt pa & skaffe denne type
data til veie pa grunnkretsniva. Dataene er hovedsakelig innhentet fra Statistisk
Sentralbyra.

Reisevanedata

Dette arbeidet er basert pa reisevanedata fra den landsomfattende undersgkelsen
gjennomfart i perioden fra hgsten 1997 til sommeren 1998 (RVU-97/98). Her ble
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Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

om lag 8800 respondenter intervjuet blant annet om sine lange reiser lengre enn
10 mil én veg gjennomfart i lgpet av den siste manedsperioden. Respondentene
skulle rapportere alle delreiser innenfor hver turkjede de hadde gjennomfart.
Imidlertid manglet en del reiser i en rekke av de rapporterte turkjedene. Dette
medfarte at en stor andel av intervjuene matte gas gjennom manuelt for a finne ut
hvordan turkjedene egentlig er satt sammen. Figur S.1 gir et eksempel pa en
relativt omfattende turkjede.
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Figur S.1: Eksempel pa turkjede

| estimeringen ma turkjeder av denne type gjeres om til rundturer med én hoved-
destinasjon. Hoveddestinasjonen er definert som den destinasjon som ligger lengst
unna startpunktet for reisen. Turkjeden i Figur S.1 har, som vi ser, 5 destinasjoner,
3 far og 1 etter den destinasjonen som ligger lengst unna startpunktet. Til
estimeringsformal er turkjeden kodet om til rundtur som illustrert i figuren. Her er
det en rekke kompliserende forhold knyttet til at trafikantene benytter forskjellige
transportmater pa de ulike delturene, at de har forskjellige formal pa de ulike
destinasjonene, med mer. Her har vi benyttet ulike regler for & gjennomfare
aggregeringen pa en konsistent mate i datamaterialet.

Heldigvis forekommer slike omfattende turkjeder sveert sjelden i datamaterialet.
Dette fremgar av Tabell S.1, som viser antallet delreiser og antallet rundturer
disse er aggregert opp til etter antall mellomliggende destinasjoner.

1] i:\adm-avd\tilarkiv\rapporter\523-2001\sammendrag2573.doc



Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

Tabell S.1: Delreiser og rundturer etter antall mellomliggende destinasjoner i RVU 97/98

Antall mellomliggende destinasjoner Rundturer  Delreiser
Tur/retur, 2 delturer 4647 9294
1 mellomliggende destinasjon *, 3 delturer 135 405
2 mellomliggende destinasjoner *, 4 delturer 39 156
3 mellomliggende destinasjoner *, 5 delturer 10 50
4 mellomliggende destinasjoner *, 6 delturer 2 12
B Sum "brukbare” rundturer/delreiser 4833 9917

*Ekskl. hoveddestinasjon

Gjennom bearbeidelsen av datafilene fra RVU 97/98 er det laget en datafil som
for de respondenter som ikke har gjennomfert noen lange reiser inneholder én
linje med bare person og husholdningsopplysninger, og for de som har reist,
inneholder én linje for hver rundtur. For de som har reist er all informasjon om
reisen (inkl utvalgt hoveddestinasjon og mellomliggende destinasjoner) lagret.
Denne filen er lagret i SPSS og vil fungere som utgangspunkt for a kjere ut
reisevanedata til estimeringen.

Data for transporttilbud

Nye nasjonale nettverk er laget hovedsakelig med utgangspunkt i de T@I-utvik-
lede applikasjonene GISNETT og KOLLNETT. Disse to applikasjonene benytter
data fra hhv ELVEG (levert av Transport Telematikk AS) og elektroniske data fra
Rutebok for Norge (levert av Norsk Reiseinformasjon AS).

Det er etablert nettverk som skal tilsvare infrastruktur i 1997/98 for vegtrafikk,
fly, bat og tog. Nettverkene trafikkeres av biler, bussruter, batruter, flyruter og
togruter. Kollektivtilbudet skal representere en gjennomsnittlig dag ved arsskiftet
1997/98. Tabell S.2 gir en oversikt over elementer og definisjoner i de ulike
nasjonale nettverkene.

Ved hjelp av de etablerte nettverksmodellene beregnes reisetider (ombordtid,
frekvenser, tilbringertid, med mer) og reisekostnader (kjgrekostnader, billettpriser
fergekostnader, med mer) som skal benyttes til estimeringen av nye langdistanse-
modeller.

Det er viktig a understreke at nettverksmodeller av denne type aldri vil veere
perfekte. For det farste er beregningsmetodene for trafikkfordeling basert pa
forutsetninger som sjelden vil vaere oppfylt. For det andre vil sapass store
mengder av data sannsynligvis alltid inneholde mer eller mindre alvorlige feil som
kan vare ganske ressurskrevende a eliminere. Arbeidet med drifting og utvikling
av slike databaser vil derfor vare en kontinuerlig prosess, hvorav det na er laget
en farste versjon pa nasjonalt niva.

i:\adm-avd\tilarkiv\rapporter\523-2001\sammendrag2573.doc 11



Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

Tabell S.2: Definisjoner i de nasjonale transportnettene

Nettverk | Nodenummer Lenketyper Modes Funksjoner
Vegnett 5000-939999 1=Europaveg a= bil vd11: sonetilknytninger
990000-999999 | 2=Riksveg b= buss vd30, vd40, vd50. vd60,
3=Fylkesveg p= gang (5/km/t) vd70, vd80, vd90:
999=Sonetilknytninger g= tilbringer tog (10 km/t) | funksjoner som gir
I=tilbringer fly (40 km/t) | kjgretider tilsvarende
hastighetsgrensen
Ferger 5000-939999 1=Europaveg a= bil vd1l-vd10: funksjoner
990000-999999 | 2=Riksveg b= buss som gir overfartstid og
3=Fylkesveg y= ferge som tilbringer ventetid avhengig av
(20 km/t) frekvens.
Bussnett | 5000-939999 1=Europaveg b= buss ft99: avhengig av skiltet
990000-999999 | 2=Riksveg p= tilbringer (5 km/t) hastighet pa veg
3=Fylkesveg
Tognett 952121-955219 | 950=toglenker t= vanlig tog ft1-ft97: kjgretid i
952=tilknytningslenker e= ekspresstog minutter
g= tilbringer (10 km/t)
Flynett 958001-958055 | 956=flylenker f=fly ft1-ft97: Kjoretid i
959001-959055 | 957=lenker mellom I=tilbringer (40 km/t) minutter
ankomst og avgang p= transfer (5 km/t)
958=tilknytningslenker
fra veg til avgang
959=tilknytningslenker
fra ankomst til veg
Bétnett 970000-970561 | 997=batlenker s= rutebat ft98: OBS: "length” = tid
970= tilknytningslenker | h= hurtigbat pa disse lenkene (s),
p= tilbringer (5 km/t) ft1-ft97: Kjoretid i
minutter (h)

Sonedata

Det er samlet inn en rekke data, fortrinnsvis pa grunnkretsniva, som beskriver
innholdet i hver enkelt av landets om lag 13000 grunnkretser. Disse data er
aggregert til NTPL-soner direkte. En del av variablene finnes bare pa kommune-
niva eller med postnummer. Her er det benyttet data fra en del andre registre og
datakilder til & fordele dataene pA NTPL-soner. Dataene er mottatt med svaert ulikt
format og det er derfor laget applikasjoner som bearbeider formateringen til en
ensartet inndeling. Fglgende data er innhentet og bearbeidet (G = grunnkrets, K =
kommune, P = postnummer):

(G) Grunnkretsinndeling med endringer

(G) Areal pa grunnkretser (30.12.00)

(G) Folkemengde etter kjgnn og alder (1.1.98)

(K) Befolkningsframskrivninger kjgnn og alder

(K) Sentralitetsindikatorer

(G) Ant. bedrifter og ansatte fordelt pa naringshovedomrade

(G) Sysselsatte etter bosted

(K) Sysselsatte etter bosted, etter 10 hovednaringer

(G) Gj.snittlig bruttoinntekt pr pers 17 ar og over innt.aret 97.

(G) Familiestatistikk (1.1.98)

(P) Antall hoteller/hotellsenger (20 senger eller mer, 97)

(K) Hytter og fritidshus (98)

(K) Antall elever og studenter (97/98)

v i:\adm-avd\tilarkiv\rapporter\523-2001\sammendrag2573.doc



Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

1 Reisevanedata — RVVU 97/98

Den nasjonale reisevaneundersgkelsen gjennomfert i 1997 og 1998 (RVU 97/98)
er basert pa telefonintervju og omfatter et utvalg pa 8838 respondenter eldre enn
12 ar. De utvalgte personene ble intervjuet om egen reiseaktivitet, herunder lengre
reiser over 100 km gjennomfaert i lgpet av den siste maneden far intervjuet, og
bakgrunnsinformasjon om seg selv og sin husstand. Undersgkelsen har fglgende
seksjoner:

» Innledningen inneholder opplysninger om respondentenes adresse og bosteds-
kommune, respondentens alder, husholdsstarrelse og husholdets tilgang til
transportmidler. Videre finnes opplysninger om antall fgrerkort i husholdet,
bilhold, biltyper og bruk av bil.

> Seksjonen som omhandler lange reiser har opplysninger om start- og mal-
punkt for alle de lange reisene som respondenten husker a ha gjennomfart
siste maned (tur, retur og eventuelle reisekjeder), om reisene medfarte
overnatting, hva som var hovedformalet med reisen og hvem som betalte den.
Videre er det opplysninger om hovedtransportmiddel, hvilken billettype som
ble benyttet og eventuelle transportmidler pa tilbringer reisen.

» Seksjonen om respondentens yrke/arbeid inneholder opplysninger om respon-
dentens hovedbeskjeftigelse, antall timer inntektsgivende arbeid, arbeidstids-
ordning, stilling, oppmgtested og kommune for oppmagtested.

> Det er ogsa en egen seksjon for arbeidsreisen som er spesielt viktig for oss nar
vi skal forsgke a ta med pendlingsreiser ned mot 50 km i modellen for arbeids-
reiser. Denne seksjonen inneholder opplysninger om avstand til arbeidsstedet,
transportmiddelbruk pa siste arbeidsreise, om respondenten har a&rend under-
veis, parkeringsmuligheter pa arbeidsstedet, om respondenten har ulike former
for subsidiert arbeidsreise samt bruk av bil i arbeidet.

» Seksjonen som omhandler respondentens eventuelle ektefelle/samboer inne-
holder opplysninger om respondentens sivile status, ektefelle/samboers
hayeste fullfgrte utdanning, ektefelle/samboers yrkesaktivitet, antall timer
inntektsgivende arbeid og yrkesmessig stilling til ektefelle/samboer

» Seksjonen som behandler husholdsopplysninger inneholder opplysninger om
alder, slektskap, farerkortinnehav og yrkesaktivitet for alle personer i husholdet

» Bakgrunnsopplysningene omfatter om respondenten har helseproblemer som
begrenser reiseaktiviteten, brutto arsinntekt for respondenten, husholdets
samlede brutto arsinntekt, respondentens utdanning, kjgnn og PC-innehav.

Data fra undersgkelsen er opprinnelig lagret pa SPSS-format i tre datafiler. Det er
en datafil for turdagboken som omfatter opplysninger om de reiser som er
gjennomfart dagen fer intervjuet. Videre er det en personfil som omfatter alle de
personlige opplysninger, opplysninger om husholdet respondentene tilhgrer og
opplysninger om arbeidsreisen. Til sist er det en datafil for de lange reisene som

i:\adm-avd\tilarkiv\rapporter\523-2001\hovedtekst.doc 1



Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

er lengre enn 100 km én veg. | dette arbeidet er vi interessert i personopplys-
ningene og dataene for lange reiser.

1.1 En datafil pa "reiseniva” med rundturer for lange reiser

Den farste bearbeidingen av datafilene inneholder en rekke steg som inneberer
koding av nye variable og endring av antall ”records” (linjer) i datafilene. Alle
disse endringene er dokumentert i et eget dokument som er kalt RVU-logg (se
vedlegg).

1.1.1 Kobling av personfil og reisefil for lange reiser

| datafilen for lange reiser er alle reiser som er rapportert av respondentene
representert med én linje som inneholder en rekke datafelt som beskriver reisen.
Det er her snakk om delturer, det vil si enveis turer. | den opprinnelige filen er det
11 211 linjer?, som altsa representerer like mange delturer. | personfilen er det
8838 linjer, og hver linje representerer et intervjuobjekt. Pa hver linje ligger alle
personopplysningene for de respondenter som er intervjuet.

Farste steg i bearbeidingen av RVU-data innebaerer a sla sammen disse filene.
Dette er gjort slik at hver deltur i reisefilen er blitt tilordnet alle personopplys-
ninger. Hvis en person har foretatt mer enn én deltur, er alle delturer tilordnet
opplysningene for denne personen. De som ikke har foretatt noen lange reiser blir
ogsa representert med en linje i den koblede filen, men det er her indikert at disse
personene ikke har reist. Den koblede filen, "TOTALFILEN"2 inneholder 15 844
linjer, hvorav 4633 linjer representerer personer som ikke har reist, og hvor de
resterende 11 211 linjene altsa representerer delturer.

1.1.2 Avstand til arbeidsplass og skolested

Respondentenes eventuelle arbeidsplass og skolested er bare representert i data-
filen med kommune. For de som ikke arbeider eller gar pa skole i samme
kommune er det kodet pa avstand fra bokommune til arbeidsplass/skole. Dette
fordi vi vil forsgke a benytte data for arbeidsreisen, som er en egen seksjon i
intervjuet, til & generere data for kortere arbeids-/skolereiser som et supplement til
de reiser som er over 100 km.

1.1.3 Gjennomgang av reisene i datafilen

Nar vi gar gjennom reisene i datafilen, bade maskinelt og manuelt, finner vi en
rekke problemer som ma lgses. Blant annet har mange av reisene ende-/startpunkt
i utlandet, noen er ikke stedfestet, noen respondenter har bare oppgitt enveisreiser,
deler av turkjeder mangler, osv. For hver respondent angir et lapenummer den

11 denne filen er 629 delreiser som ikke oppfylte kriteriet for lange reiser fjernet.

2 | dette arbeidet er datafilene bearbeidet trinnvis. For hver endring spares den gamle filen og den
nye lagres med nytt navn og ny beskrivelse. Begrepet "TOTALFILEN” benyttes til & referere til
den til enhver tid siste oppdaterte datafil.
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rekkefglgen reisene er rapportert i. Nar vi tar hensyn til de forhold og mangler
som er nevnt ovenfor, blir ikke lapenummeret lenger korrekt. Det er derfor innfort
fire viktige variable/indikatorer som er benyttet for a finne ut om noen reiser
mangler, rekkefalgen av reisene osv. Disse er:

RNR Angir en delreises lgpende nummerering fra 1 til 6 (som er maksimalt
antall turer vi finner i turkjeder). Respondentene kan ha gjennomfart
flere turkjeder. For disse respondentene vil det for eksempel veere
flere utreiser, som alle har en delreise med RNR=1.

RRNR Indikator som angir at en reise mangler. Dette kan vere en utreise, en
hjemreise eller en mellomliggende reise. Indikatoren angir ogsa
hvilken delreise som mangler (1 = utreisen mangler, 2 = delreise
nummer to mangler, 3 = delreise nummer tre mangler, osv). Alle del-
reiser som inngar i en turkjede vil vaere markert med en indikator her
hvis en delreise mangler. Da vil det ogsa vare et ”hull” i RNR.

TR_NR  Angir hvilken turkjede delreisen er en del av. Noen respondenter har
gjennomfart flere turkjeder, enten som rene tur/retur reiser eller som
mer omfattende reisekjeder.

ANT_TR Angir hvor mange turkjeder respondenten har gjennomfart.

| tabellen under gis et eksempel pa hvordan disse kodene kan vaere representert
for en respondent i datafilen. Respondent nr 4044 har her oppgitt at han har
gjennomfart tre turkjeder i lgpet av den siste maneden. | den farste turkjeden er
delreise nr to utelatt. Det kan vere en rekke arsaker til at en delreise ikke er
rapportert. Det er intervjuerens ansvar at alle delreiser rapporteres. Turkjede
nummer to er, som vi ser, en ren tur/retur. Her mangler heller ingen delreiser. |
turkjede nummer tre mangler delreise nummer tre. Som vi ser, er dette indikert
ved at alle delreiser er markert med ”3” i RRNR.

Tabell 1.1: Eksempel pa nummerering av reiser i datafilen

SERIE RNR RRNR TR_NR ANT_TR
4044 1 2 1 3
4044 3 2 1 3
4044 1 0 2 3
4044 2 0 2 3
4044 1 3 3 3
4044 2 3 3 3
4044 4 3 3 3

Det er videre innlagt koder i disse datafeltene for de respondenter som ikke har
reist og for de observasjoner som ikke kan brukes til estimeringen. Kodene er
felles for alle de fire datafeltene:

0 = respondenten har ikke reist

-10 = ukjent start- og/eller malpunkt

-9 = del av utenlandsreise

-8 = kommuneintern reise (kodefeil eller store kommuner)
-5 = observasjonen kan ikke benyttes av andre grunner
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For de turkjeder som mangler én eller flere delreiser har vi valgt a kode pa den
manglende reisen. Dette gjelder i alt 1231 delreiser. | TOTALFILEN blir det
dermed 15 844 + 1231 = 17 075 linjer, som representerer delreiser og opplys-
ninger om respondenter som ikke har reist.

1.1.4 Pakoding av tidligere forkastede kortere delreiser

Respondentene blir bedt om & oppgi sine lange delturer over 10 mil én veg
gjennomfart i lgpet av siste maned. Det er imidlertid ikke alltid sa lett & vite/huske
hvor langt man har reist. Mange respondenter har derfor oppgitt reiser som er
kortere enn 10 mil, noen som sikkert ikke har tenkt pa énvegs reiser, men pa
reisene tur/retur, har oppgitt reiser som er vesentlig kortere enn 10 mil. Motsatt er
det sikkert ogsa respondenter som har unnlatt & oppgi reiser som er litt lengre enn
10 mil. Nar RVU-dataene ble bearbeidet for statistikkjaringer, ble det besluttet at
reiser kortere enn 80 km én veg skulle fjernes fra datamaterialet. Dette resulterte i
at 629 reiser ble tatt bort. I var forbindelse er det imidlertid gnskelig & beholde i
hvert fall de lengste av disse reisene. Figuren under viser avstandsfordelingen for
de 629 delturene som har veert forkastet. Over 85 % av disse delturene er lengre
enn 50 km.

Nar de 629 reisene er fjernet fra datafilen, star noen av de respondenter som har
gjennomfart disse reisene oppfart med 0 reiser, mens noen star oppfgrt med et
mindre antall reiser enn det de faktisk har rapportert. Nar vi skal inkludere reisene
i var datafil, ma vi derfor farst identifisere de respondenter som har gjennomfart
reisene og skifte ut alle de records disse respondentene star oppfert med (blant
annet fordi nummereringen av delreisene blir feil).

Av de 629 delreisene er 454 lengre enn 5 mil. Disse er gjennomfert av 193 res-
pondenter. Av de 193 respondenter star 107 oppfart uten reiser fra far. De rester-
ende 86 respondentene star oppfert med til sammen 118 reiser. | tillegg har noen
av respondentene gjennomfgrt utenlandsreiser og reiser med manglende sted-
festing. Nar reisene er bearbeidet og lagt inn i TOTALFILEN, er det tilfart 714
nye records. De nye reisene er innfart i TOTALFILEN pa en mate som gjer at vi
senere kan velge om de skal vaere med eller ei. Det er laget et eget filter som angir
dette. Velges koden u714”, tas ikke de kortere lange reisene med, mens koden
”m714” kan velges hvis de kortere reisene skal veere med.
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Figur 1.1: Avstandsfordeling for forkastede reiser kortere enn 80 km én veg

| de to pafalgende tabeller oppsummeres hovedtallene i TOTALFILEN. Vi ser at
det er 125 delreiser hvor respondenten ikke har visst hvilken kommune som er
besakt eller ikke oppgitt dette. Videre er det 2198 delreiser med start- og/eller
malpunkt i utlandet. Det 180 kommuneinterne delreiser, noe som hovedsakelig ma
skyldes feilpunching av intervjueren. Til sist er det 22 delreiser som er forkastet
av andre grunner. Totalt er det dermed 2525 delreiser som er forkastet, noe som
utgjer 20 % av totalt antall delreiser. Ser vi bort i fra utenlandsreisene, er det bare
3 % av delreisene som forkastes.

Tabell 1.2: Antall rundturer/delturer foretatt av 8838 resp i RVU-97/98 (ekskl 454 reiser
mellom 50 og 80 km, u714)

Rundturer Delturer
Vet ikke/ubesvart 0 125
Utland 0 2198
Kommuneinternt 0 180
Annet 0 22
A Sum forkastede delreiser 0 2525
Tur/retur, 2 delturer 4647 9294
1 mellomliggende destinasjon*, 3 delturer 135 405
2 mellomliggende destinasjoner*, 4 delturer 39 156
3 mellomliggende destinasjoner*, 5 delturer 10 50
4 mellomliggende destinasjoner*, 6 delturer 2 12
B Sum “brukbare” rundturer/delreiser 4833 9917
Sum inkl. forkastede delreiser (A+B) 12442
Ingen turer (totalt ant. records) 4633 17075

*Ekskl. hoveddestinasjon
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Tabell 1.3: Antall rundturer/delturer foretatt av 8838 resp i RVU-97/98 (inkl 454 reiser
mellom 50 og 80 km, m714)

Rundturer Delturer
Vet ikke/ubesvart 0 125
Utland 0 2198
Kommuneinternt 0 180
Annet 0 22
Sum forkastede delreiser 0 2525
Tur/retur, 2 delturer 4 871 9742
1 mellomliggende destinasjon*, 3 delturer 136 408
2 mellomliggende destinasjoner*, 4 delturer 39 156
3 mellomliggende destinasjoner,* 5 delturer 10 50
4 mellomliggende destinasjoner*, 6 delturer 2 12
Sum “brukbare” rundturer/delreiser 5058 10 368
Sum inkl. forkastede delreiser 12 893
Ingen turer (totalt ant. records) 4 526 17 419

*Ekskl. hoveddestinasjon

Som vi ser i Tabell 1.2, gir de 9917 rapporterte delreiser til sammen 4833
rundturer, som hovedsakelig er rene tur/retur-reiser. Bare 4 % av rundturene har
flere destinasjoner (6 % av delreisene). Som nevnt er det altsa 4633 respondenter
som ikke har reist (de som bare har reist til utlandet, eller bare har forkastede
delreiser, er ikke med her). | Tabell 1.3 ser vi at det til sammen er 10 368 delreiser
som gir 5058 rundturer. Ved a benytte de kortere lange reisene far vi dermed 225
nye rundturer i datamaterialet.

I Figur 1.2 kan vi studere avstandsfordelingen for delreiser i intervallet O til 150
km med og uten de kortere turene (U714 og m714). Vi ser at noen av delreisene er
sveert korte. Dette er delturer som er kodet pa i de tilfeller hvor respondenten har
startet og/eller avsluttet en rundtur pa arbeidsplassen som ligger i en annen kom-
mune enn bostedskommunen. Vi ser at antallet delturer stiger fra 150 km og ned
mot 120 km. Her begynner frafallet & melde seg. Mens man skulle anta at antallet
turer fra 120 km ned mot 100 km skulle gke raskt, synker heller antallet dramatisk
ned mot 100 km og enda raskere fra 100 km og videre ned mot 80 km. En av
arsakene til dette kan vare at respondenten “bare” kan oppgi 12 lange delturer. |
intervallet 80 - 120 km kan det veere et visst innslag av daglig langpendling. |
stedet for 12 delreiser kan det her veere snakk om opp til 40 delturer, det vil si en
rundtur per arbeidsdag siste maned. Dette illustrerer at det kan bli vanskelig &
benytte turer kortere enn 120 km til estimering av modeller, spesielt for valg av
reisefrekvens, uten a ta hensyn til underrapporteringen i estimeringen. De to
kurvene som er merket “u714kmk” og "m714kmk” angir omfanget de delturer
som er kodet pa (manglende utreiser/tilbakereiser/mellomliggende reiser).

6 i:\adm-avd\tilarkiv\rapporter\523-2001\hovedtekst.doc



Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

700
Antall delreiser
- #--U714km
600 /)\
fé]/ \\K\ - - - - U714kmk
500
400 1 = A= U714kmtot

3007 —O0— M714km

200
—&— M714kmk

—O—M714kmtot

N X 5Eo Avstand (km)

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150

Figur 1.2: Avstandsfordeling i intervallet 0-150 km med og uten 454 kortere delturer

Tabell 1.4 viser omfanget av transportarbeidet som ligger i datamaterialet.
Respondentene i R\VU97-98 har, som vi ser, til sammen reist om lag 3,1 mill km i
lgpet av siste maned inklusive de reisene som er kodet pa som til sammen utgjer
rundt 430 000 pkm, eller 14 % av totalen. De korte reisene fra 5 til 8 mil utgjer
bare om lag 32 500 pkm.

Tabell 1.4: Transportarbeid i datamaterialet delturer

U714km U714kmk  U714kmtot M714km M714kmk  M714kmtot

Personkm 2645 911 427 984 3073 895 2675912 430 494 3 106 406
Prosent av totalt 86 % 14 % 100 % 86 % 14 % 100 %

1.1.5 Hovedtransportmiddel for delreiser

I undersgkelsen har respondentene oppgitt hovedtransportmiddel for delreisene.
Uheldigvis er det slik at en del respondenter ikke har benyttet samme transport-
middel pa alle delreiser som inngar i en rundtur. De péafalgende tre tabeller viser
de kombinasjoner av hovedtransportmidler vi finner i datafilen. I alle tre tabellene
er det, som vi ser, starst antall delturer med samme transportmiddel for alle
delturer.
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Tabell 1.5: Hovedtransportmiddel for ’rene” tur/retur reiser (u714)

Utreise Tilbakereise
Bil, Bil, Bussi Turbuss Tog Rutefly Ferge Rutebat Sum
fgrer pass. rute
4 bil, fgrer 2031 109 4 1 1 6 0 0 2152
5 bil, passasjer 70 871 6 0 12 4 1 1 965
7 rutebuss 2 9 137 5 4 2 1 1 161
8 turbuss 1 1 3 65 1 1 0 0 72
9 tog 11 19 6 1 332 8 0 0 377
10 rutefly 5 4 4 0 5 729 1 1 749
12 ferge 0 0 0 0 0 0 14 1 15
13 rutebat 0 2 1 1 0 3 1 66 74
Sum 2120 1015 161 73 355 753 18 70 4565
Samme 2031 871 137 65 332 729 14 66 4245
Forskjellig 89 144 24 8 23 24 4 4 320
Tabell 1.6: Hovedtransportmiddel for reiser med to destinasjoner (u714)
1.tur 2.tur 3.tur Observasjoner Prosent
1 ukjent bilfarer bilfgrer 13 9
2 ukjent bilpassasjer  bilpassasjer 1 1
3 ukjent turbuss bilpassasjer 1 1
4 ukjent tog tog 1 1
5 ukjent fly fly 2 1
6 bilfarer bilfarer ukjent 9 7
7 bilfgrer bilfarer bilfgrer 36 26
8 bilfarer bilfarer tog 1 1
9 bilfgrer bilpassasjer  bilfarer 3 2
10 bilfarer bilpassasjer  tog 1 1
11 bilfarer fly fly 1 1
12 bilpassasjer  bilpassasjer  ukjent 1 1
13 bilpassasjer  bilpassasjer  bilfgrer 1 1
14 bilpassasjer  bilpassasjer  bilpassasjer 21 15
15 bilpassasjer  bilpassasjer fly 1 1
16 bilpassasjer tog tog 1 1
17 buss bilfarer bilfarer 1 1
18 buss bilpassasjer  bilpassasjer 1 1
19 buss buss buss 1 1
20 buss fly bilpassasjer 1 1
21 turbuss turbuss turbuss 3 2
22 tog bilpassasjer  bilpassasjer 1 1
23 tog tog tog 4 3
24 tog tog fly 2 1
25 fly bilfarer bilfarer 1 1
26 fly bilfarer fly 3 2
27 fly bilpassasjer  buss 1 1
28 fly bilpassasjer fly 1 1
29 fly buss bilpassasjer 1 1
30 fly buss fly 1 1
31 fly fly ukjent 5 4
32 fly fly fly 14 10
33 fly rutebat bilpassasjer 1 1
Samme 79 58
Forskjellig 57 42
Totalt 136 100
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Tabell 1.7: Hovedtransportmiddel for reiser med tre destinasjoner (u714)

1.tur 2.tur 3.tur 4 tur Observasjoner Prosent

1 ukjent bilfgrer bilfgrer ukjent 4 10

2 ukjent bilfarer bilfarer bilfarer 1 3

3 ukjent buss buss ukjent 1 3

4 ukjent turbuss turbuss ukjent 1 3

5 ukjent fly fly ukjent 1 3

6 ukjent annet annet ukjent 1 3

7 bilfarer bilfarer bilfgrer bilfarer 7 18

8 bilfarer bilfarer bilfgrer tog 1 3

9 bilfgrer bilfgrer bilfgrer ferge 1 3

10 bilfarer bil passasjer  bilfarer bilfarer 1 3
11 bil passasjer  bil passasjer bilfgrer bil passasjer 1 3
12 bil passasjer  bil passasjer bil passasjer bil passasjer 6 15
13 bil passasjer bil passasjer bil passasjer tog 1 3
14 bil passasjer bil passasjer ferge bil passasjer 1 3
15 buss bil passasjer bil passasjer bil passasjer 1 3
16 buss buss rutebat buss 1 3
17 turbuss turbuss turbuss turbuss 1 3
18 tog tog bilfarer bilfarer 1 3
19 tog tog tog ukjent 1 3
20 fly bilfarer bilfgrer fly 2 5
21 fly fly fly fly 3 8
22 fly bat fly ukjent 1 3
Samme 21 54
Forskjellig 18 46
Totalt 39 100

1.2 Aggregering av delreiser til rundturer

Aggregeringen fra delreiser til rundturer er forsgkt gjort tilneermelsesvis slik man
na forsgker & gjeore det i RVU2001. Dette innebeerer at vi sa langt som mulig
velger den destinasjonen som ligger lengst unna startstedet som hoveddestinasjon.
Rent praktisk er arbeidet gjennomfart ved a skrive et utdrag av datafilen ut i egne
Excel-ark etter hvor mange delturer som inngar i turkjeden. Det er registrert opp
til 6 delturer i en rundtur. Valg av den deltur som skal representere rundturen er
forsgkt gjort ved hjelp av faste beslutningsregler.

Ved rene tur/retur-reiser velges fortrinnsvis utreisen. Hvis respondenten ikke har
oppgitt utreise, velges imidlertid returen.

Ved tre delreiser velges den destinasjon som er lengst unna. Hvis de to destina-
sjonene ligger tilneermelsesvis like langt unna, velges den hvor respondenten
oppgir & ha overnattet lengst. Samme regler er benyttet ved fire, fem og seks
delturer. | tvilstilfeller er ogsa det benyttede hovedtransportmiddel til destina-
sjonene brukt i en "manuell” vurdering og til valget av én ”hoveddestinasjon”.
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Samtidig med dette arbeidet det definert en del nye variable. Disse er vist i Tabell
1.8. De nye variablene er kun definert for de records som er klassifisert som
hoveddestinasjon. Resterende records vil ha ”system missing” i disse datafelt.
Variabelen "rhdest” kan benyttes til 4 identifisere de records som er benyttet som
hoveddestinasjon. Kommunenummeret finnes i variabelen Hdest.

Tabell 1.8: Nye variable definert ved fastsettelse av hoveddestinasjon for rundturer og

turkjeder

Name description Position
Distfrab  avstand fra bosted til hoveddestinasjon 262
rhdest indikator for at denne record er kodet som hoveddestinasjon 263
dnr destinasjon nr (egentlig delreisenummer for den record som er definert som 264

hoveddestinasjon

TR_KM avstand fra bosted til hoveddestinasjon og tilbake til bosted (for den kodede rundtur) 265

sumkm total distanse for alle turer som opprinnelig inngar i rundturen 266
Hdest hoveddestinasjon kommunenummer 267
md2 "mellomliggende destinasjon" (2. destinasjon) kommunenummer 268
htmd2 hovedtransportmiddel til 2. destinasjon 269
md2natt antall overnattinger pa 2. destinasjon 270
md3 "mellomliggende destinasjon" (3. destinasjon) kommunenummer 271
htmd3 hovedtransportmiddel til 3. destinasjon 272
md3natt antall overnattinger pa 3. destinasjon 273
md4 "mellomliggende destinasjon" (4. destinasjon) kommunenummer 274
htmd4 hovedtransportmiddel til 4. destinasjon 275
md4natt antall overnattinger pa 4. destinasjon 276
md5 "mellomliggende destinasjon" (5. destinasjon) kommunenummer 277
htmd5 hovedtransportmiddel til 5. destinasjon 278
md5natt  antall overnattinger pa 5. destinasjon 279
md6 "mellomliggende destinasjon" (6. destinasjon) kommunenummer 280
htmd6 hovedtransportmiddel til 6. destinasjon 281
md6natt antall overnattinger pa 6. destinasjon 282

1.3 Sammenlikning av data for delreiser og data for rundturer

Total reiselengde for alle delturer (inkl korte og pakodede) i datafilen er 3167 mill
km. Etter aggregeringen er reiselengden 3135 mill km. Dette betyr at aggreger-
ingen fra delturer til tur/retur-reiser har medfert at vi har mistet” ca 1 % av total
reist lengde. Figur 1.3 viser avstandsfordelingen for delreisene og for aggregerte
rundturer (én veg). Vi ser at vi naturlig nok far noe faerre korte reiser og en del
flere lange reiser, spesielt i intervallet fra 450 til 600 km. Vi ser imidlertid at
aggregeringen ikke endrer avstandsfordelingen dramatisk.
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Figur 1.3: Avstandsfordeling (u714) for delreiser og for aggregerte reiser

Figur 1.4 og Figur 1.5 viser at det samme gjelder for transportmiddelfordeling og
formalsfordeling. Nar det gjelder transportmiddelfordelingen, blir det som vi ser
forholdsmessig noe feerre reiser som bilfgrer og passasjer, mens rutefly og tog
gker noe. Formalskategoriene “annet” og "vet ikke” reduseres ogsa ganske kraftig
til fordel for de fleste spesifikke reiseformal, spesielt ferie og fritidsreiser samt
besgksreiser. Dette, som er vist i den siste figuren, kan tyde pa at vi har truffet
brukbart i arbeidet med a sla sammen delreiser til rundturer med én hoved-
destinasjon.
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Figur 1.4: Transportmiddelfordeling (u714) for delreiser og for aggregerte reiser
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Figur 1.5: Formalsfordeling (u714) for delreiser og for aggregerte reiser

1.4 Spesielle forhold i datamaterialet

1.4.1 Behandling av arbeidsreiser og tjenestereiser

Beklageligvis ser det i RVU-97/98 ut til, bade blant intervjuere og blant respon-
denter, & ha hersket stor usikkerhet nar det gjelder forstaelsen av begrepet arbeids-
reise. | intervjuinstruksen fremgar ganske klart at en arbeidsreise dreier seg om en
reise til og/eller fra arbeidsstedet. | en arbeidsreise ma altsa enten startpunkt eller
malpunkt vare “egen arbeidsplass”. Blant om lag 800 rapporterte delreiser
Klassifisert som arbeidsreiser, finner vi hele 250 delreiser som verken starter eller
ender pa arbeidsstedet. Mye taler her for at disse reisene er feil klassifisert og at
det egentlig dreier seg om tjenestereiser.

1.4.2 Avstandsfordeling for reiser rundt 100 km én veg

Vi har to kilder for & studere de mellomlange reisene; "de lengste daglige” reiser i
turdagboken og "de korteste lange reiser” gjennomfart siste maned i datafilen for
lange reiser. Det er flere grunner til ngye a studere fordelingen av disse reisene.

» Det er regionalt og politisk viktige reiser (intercity-markedet for tog, konkur-
ranseflater buss/tog, pendlingsomland til regionale sentra, pendling vs tele-
pendling, med mer).

» Lange arbeidsreiser er subsidierte reiser (skattefradrag, firmabilordninger,
rushproblemer rundt store byer, dyr infrastruktur bade pa jernbane og veg,
med mer).

12
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> Det er reiser som vi egentlig ikke samler inn gode data for (tynt representert i
turdagboken og sannsynligvis beheftet med frafall og skjevheter i seksjonen
for lange reiser).

Det er derfor viktig og prioritert innenfor videreutviklingen av langdistanse-
modellene at vi far et bedre grep om disse reisene enn i dagens NTM. Spgrsmalet
blir hvordan dette skal gjares.

I avsnitt 1.1.4 var vi innom avstandsfordelingen for de mellomlange reisene. |
Figur 1.6 sammenliknes avstandsfordelingen i turdagboken med avstandsfordel-
ingen i datafilen for lange reiser. Fra begge kilder har vi bare tatt med reiser i
intervallet 40 til 150 km. I turdagboken ser vi at fordelingen synker frem til ca
100 km hvor den blir litt ujevn, som til dels kan skyldes litt fa observasjoner
innenfor 10 km intervaller. Fordelingen i datafilen for lange reiser gker relativt
jevnt frem til 100 km hvor den ogsa flater ut, men far en topp ved om lag 120 km
for sa a synke jevnt frem mot 150 km.

- - T - -Korte reiser i turdagboken (N=801) —— Lange reiser siste mnd (N=1978)

35%

30 % 1

20 %

15 %

10 %

5%

0% . . . . . . . . . .
41-50 51-60 61-70 71-80 81-90 91-100 101-110 111-120 121-130 131-140 141-150

Figur 1.6: Sammenlikning av avstandsfordeling for reiser fra 40 til 150 km fra
turdagboken og for lange reiser

For a fa et litt bedre sammenlikningsgrunnlag, kan vi aggregere avstands-
intervallene og blase tallene fra turdagboken opp til manedstall (det vil si grovt
sett @ multiplisere med 30). Dette er gjort i Tabell 1.1. Selv om det pa grunn av fa
observasjoner er beheftet betydelig statistisk usikkerhet ved tallene fra turdag-
boken, viser tabellen ganske tydelig at de korteste lange reisene rapportert fra
siste maned er klart underrapportert. Antallet fra 50 til 100 km kan vi ikke legge
serlig vekt pa, fordi disse reisene egentlig ikke skulle rapporteres i denne delen av
undersgkelsen. Skal vi tro tallene i tabellen, er imidlertid antallet reiser i inter-
vallet 100 - 150 km underrapportert med ca 20 % i reisevaneundersgkelsens del
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for lange reiser siste maned. | intervallet 150 - 200 km er underrapporteringen for
reiser siste maned lavere, men likevel 7 %. Farst fra 200 km og oppover er det
turdagboken som har et lavere antall turer enn delen for lange reiser siste maned.
Dette skyldes sannsynligvis at mange av de som reiste langt dagen far intervjuet
ikke var kommet hjem enda nar de ble oppringt.

Tallene i tabellen viser det som ma karakteriseres som en alvorlig feilkilde i reise-
vaneundersgkelsen. Dette kommer noe overraskende pa oss. For & korrigere for
dette i estimeringen av modellene, er det kanskje et par-tre muligheter:

» Vekte observasjonene i datafilen for lange reiser slik at avstandsfordelingen
blir mer korrekt.

» Benytte opplysninger fra turdagboken i stedet for opplysningene i datafilen for
lange reiser til & estimere frekvensmodeller for reiser kortere enn 150-200 km.

Tabell 1.9: Sammenlikning av antall lange reiser i turdagboken og i datafilen for lange
reiser (siste maned)

Antall lange reiser  Lange reiseri  Lange reiser siste Forhold mellom estimert frafall:

i turdagboken turdagboken maned (t/r) datakilder: siste (+=frafall siste
oppblast til maned/turdagbok  mnd, -=frafall
manedstall turdagbok)

50-100 465 13 950 1376 0.1 12 574
100-150 107 3210 2596 0.8 614
150-200 49 1470 1366 0.9 104
200-250 33 990 1006 1.0 -16
250-300 14 420 488 1.2 -68
300+ 54 1620 2820 1.7 -1200
sum 722 21660 9 652 0.4 12 008

1.4.3 Personlig inntekt og husholdsinntekt

Et annet problem er at det i datamaterialet er om lag 21 % av respondentene som
ikke har oppgitt egen inntekt og 25 % som ikke har oppgitt husholdsinntekt. Siden
inntekt er en sapass viktig variabel i modellene, og fordi det i RVU 97/98 heller
ikke er intervjuet nok respondenter til at vi kan forkaste alle de som ikke har villet
oppgi disse opplysningene, er vi tvunget til & gjere noe pa dette omradet.
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2 Nettverk og nettverksdata

2.1 Generelt

Nettverksmodellene spiller en sentral rolle i utvikling av sonebaserte transport-
modeller. Denne type modeller benyttes bade til generering av data til estimering
av transportmodellene og til senere bruk av transportmodellene for & fordele
beregnet trafikk pa veger og kollektivruter. Det er derfor sveert viktig at nettverks-
modellene etableres med et kvalitativt hgyt niva. | dette notat beskrives utvik-
lingen av nye nasjonale nettverk for langdistansetrafikk i Norge. Det er laget
nettverk for bil, buss, bét, tog og fly.

Av rent praktiske arsaker utvikles nettverkene i farste omgang for bruk i EMME/2.
Nettverkene kan senere konverteres til TRIPS-format eller om gnskelig formater
for andre nettverksprogrammer. Flere modellmiljger har utviklet rutiner som gjar
slik konvertering mulig.

T@I har utviklet tre verktay som er flittig benyttet i etableringen av nye nasjonale
nettverk, GISNETT, KOLLNETT og TILKNYTNING. GISNETT kan generere
vegnett bade til EMMA og TRIPS, og er tidligere distribuert til alle brukere av
disse programmer i Norge. KOLLNETT, som genererer kollektivruter fra rute-
tabeller til EMMA, er ikke sa brukervennlig og krever dessuten en starre manuell
innsats bade i tilretteleggingen av data og til senere kvalitetssikring av kollektiv-
nettene. TILKNYTNING er utviklet for & knytte soner og kollektive nettverk til
vegnettet. Programmet lager altsa egne tilknytningslenker mellom soner og veg-
nett og mellom vegnett og kollektive transportnett etter angitte kriterier. Far vi gar
videre til de ulike nettverkene, skal vi knytte noen fa kommentarer til de to farste
programmene.

Innledningsvis er det imidlertid viktig & papeke at arbeidet med utvikling av
nettverkene per definisjon aldri blir ferdig. Det vil alltid veere et potensiale for
forbedringer. Dette dokumentet er derfor ikke en sluttrapport for utviklingen av
nasjonale transportnett, men ma heller betraktes som et startskudd for den videre
utviklingen.

2.1.1 GISNETT

Programmet GISNETT (Hamre 2000) er utviklet for & kunne benytte data fra
ELVEG til & generere vegnett med tanke pa bruk i nettverksmodeller som
EMME/2 og TRIPS. Videre er det lagt opp til & beholde koblinger til ELVEG -
selv om det opprinnelige vegnettet forenkles vesentlig - slik at det er mulig a
importere resultater fra nettverksmodellene tilbake til GIS/ArcView for visuali-
sering og eventuelt videre beregninger.
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ELVEG inneholder alle offentlige og private veger som er lengre enn 50 m og
kjgrbare med personbil. Dataene leveres av Transport Telematikk AS og er et
resultat av et samarbeid mellom Statens kartverk, Statens vegvesen og Telenor
Mobil. De ulike data og egenskaper som er gitt for hver enkelt veglenke egner seg
godt for a etablere vegnett til bruk i nettverksmodeller, men de er gitt med en
detaljering og pa et format som gjar at de ikke kan brukes direkte.

Figuren under illustrerer hovedidéen med GISNETT. - Detaljeringen som er gitt i
ELVEG forenkles ved & aggregere opp lenkene med tilhgrende attributter til et
mindre antall lenker. Hovedalgoritmen tar utgangspunkt i strekningene mellom
hvert "vegkryss" i nettet, det vil si noder som er felles for flere enn to lenker eller
som er et endepunkt.

Figur 2.1: Forenkling fra ELVEG til nettverksmodell

Datafilene fra ELVEG konverteres til egne datafiler som GISNETT benytter, der
bare de mest relevante data beholdes. Videre sgrger hovedprosedyren i GISNETT
for & sla sammen veglenker mellom hvert vegkryss i nettet, ut fra kriterier gitt av
brukeren. Her angis ogsa hvilke vegtyper eller enkeltveger som skal tas med.

Det legges opp til at brukeren kan bestemme graden av aggregering, det vil si om
noder mellom to vegkryss likevel skal beholdes dersom et eller flere lenkeattri-
butter endrer seg fra lenke til lenke mellom kryssene. Aktuelle lenkeattributter er
her skiltet fartsgrense, antall kjgrefelt og hovedparsellnummer.

Fleksibilitet ivaretas videre ved at det kan velges ulike parametere for forskjellige
deler av nettet (enheten er kommuner). Dermed er det mulig a for eksempel velge
stor grad av detaljering for et "sentralt modellomrade", mens omkringliggende
omrader gis lavere detaljering.

Etablering av vegnett for nettverksmodeller fra disse dataene innebzerer fglgende
deloppgaver:

1. Konvertering av datafiler fra ELVEG til et antall filer som egner seg som
input til GISNETT.
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2. Etablering av en objektstruktur som egner seg for behandling av vegnett
(noder, lenker og ulike samlinger av slike).

3. Implementering av en prosedyre som forenkler vegnettet gitt ved filene i
punkt 1 - og under strukturen i punkt 2.

4. Prosedyrer for utskrift av vegnettet pA Emma- og TRIPS-format.

5. Ulike verktgy som gjer det mulig/lettere & lage fullstendige vegnett (inkludert
soner og sonetilknytninger).

6. Opplegg for & kunne importere resultater fra nettverksmodellen tilbake til
GIS/ArcView.

2.1.2 KOLLNETT

| forbindelse med videreutvikling av Den nasjonale persontransportmodellen skal
det ogsa etableres nye kollektive nettverk. De nye nettverkene bygges opp pa
samme mate som tidligere (NTM4), med et nasjonalt vegnett for bil som buss-
trafikken ogsa trafikkerer, og dessuten egne lenker og noder for tog, fly og bat-
transport, som trafikkeres av de respektive transportmidler og som er tilknyttet
vegnettet. Beskrivelser av rutetilbudet for kollektivtransport kodes separat for de
ulike transportmidlene og leses inn separat eller samlet, etter behov. Det er
spesielt det store antallet bussruter (ca 600 nasjonalt i dagens modell) som har
gjort det aktuelt & utvikle et opplegg for automatisk rutekoding.

Siden trafikkeringen av en rute ofte er kompleks pa den maten at delstrekninger
kan trafikkeres i varierende grad og med ulike stoppemgnstre til ulike tider, er det
nedvendig a gjere forenklinger i retning av "en gjennomsnittlig beskrivelse" av en
kollektivrute. Derimot er det ogsa lagt opp til at denne "gjennomsnittstenkingen"
kan anvendes pa ulike tidssegmenter av kollektivtilbudet (virkedager, helgedager,
eller et gitt tidsintervall pa dagen). For & bedre ngyaktigheten utover dette, er det
ogsa mulig a trekke ut enkeltavganger, eller samlinger av slike, som egne "ruter"
(dermed kan "gjennomsnittet” bli mer representativt).

2.1.3 Data fra Rutebok for Norge

KOLLNETT leser elektroniske rutebeskrivelser fra Rutebok for Norge og kan
generere rutebeskrivelser pa EMMA-format automatisk. Dette programmet er
ikke like brukervennlig som GISNETT og krever endringer i kildekoden ved
spesielle tilpasninger. Dessuten kreves det starre grad av manuelt arbeid, bade for
a etablere og for a kvalitetssikre rutebeskrivelsene.

Rutetabellene fra Rutebok for Norge er levert elektronisk fra Norsk reiseinforma-
sjon v/Jan Brekke, som Excel regneark der nummerering av rutetabeller tilsvarer
kapittelinndeling i ruteboka. Herfra er det laget en egen rutine som skriver rute-
tabellene ut pa bestemte formater til rene tekstfiler, som deretter blir delt opp til
én fil for hver rutebeskrivelse. De ulike transportmidler er har her fatt
betegnelsene: B (buss), F (ferge), H (hurtigbat), S (bat) og T (tog). Fra ruteboken
er det generert 1984 slike rutebeskrivelser, og disse er fordelt slik:

> Fylkesvise kapitler 1-20: for buss og battransport (hhv 1505 og 294 stk)
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Kapittel 21: Nasjonale togruter (27 stk, senere splittet i 82 egne ruter)
Kapittel 22: Nor-Way bussekspress (41 stk)

Kapittel 23: Nasjonale hovedruter buss og bat (hhv 84 og 13 stk)
Kapittel 26: Flybusser (19 stk)

YV V V V

Dataene representerer tilbudet for 1998, men inneholder ikke lokale byruter og
liknende. Rutene er beskrevet pa et format som best kan illustreres med et
eksempel. Figur 2.2 viser en rutetabell for en bussrute mellom Halden og Kornsjg.
Figur 2.3 viser det generelle formatet.

BUSS 01-114 Halden-Aspedammen-Prestebakke-Kornsje-Halden (Lokalrute 114)
Ejmrestrekning: Halden rbh.st. - @bergkrysset - Idd kirke - Aspedammen - Buer -
Prestebakke - Paulsho - Kornsje - Bokered.

Fm 188 97-21-6 98 D¥B7 DHET DXB7 D¥E7 DHET DXB7 D¥E7 DHBT

([ SNl = S e 07:00 08:20 10:00 12:10k 14:00 16:05 17:15 23:30c
Risum........... ..o, 07:03 068:23 10:03 12:13 14:03 1e:08 17:18 23:33

4 @bergkrysset 07:07 08:27 10:07 12:15 14:07 16:12 17:20 23:40

7 Idd krk 07:10 08:30 10:10 12:18 14:10 16:15 17:23 23:43
Breklevene 07:12 08:32 10:12 | 14:12 16:17 17:25 23:45
Herrebekasa. 07:13 08:33 10:13 | 14:13 16:18 17:26 23:46

10 Aspedammen. . 07:15 08:35 10:15 | 14:15 16:20 17:28 23:50
Buer........ 07:23 08:43 10:23 | 14:23 16:28 17:35 23:58
Stenersrad 07:25 08:45 10:25 | 14:25 16:30 17:37 00:01d

20 Prestebakke 07:30 08:50 10:30 12:45 14:30 16:35 17:40 00:05
Paulsho 07:35 09:05 . 14:35 16:40 . ..
Bokerwdvelen 07:37 09:07 14:37 16:42

32 Kernsje 07:40 09:10 14:40 16:45

Fm D¥e7 D¥e7 DXB7 D¥e7 D¥e7 D¥B7 D¥e7 D¥e7 D¥B7

0 Eornsje (posthuset)............. g7:00 07:45 09:15 . . . . . . 15:10 17:10
Bokersdvelien......... oo 07:03 07:48 09:16 . . . . . . 15:13 17:13
Paulsho......... oot 07:05 07:50 09:20 15:15 17:15

12 Prestebakke. ... ... ... ... ... 07:10 07:55 09:25 12:45 13:20 15:20 17:20 17:40 00:05
e e 5 S 150 Cl R R S 07:13 07:58 09:268 12:48 13:23 15:23 |
i Phnonnoooodoooonanoooooon000 . 07:17 08:02 09:32 12:52 13:27 15:27 . . . |

21 Aspedammen. ...........caiaean. 07:25 08:10 09:40 13:00 13:35 15:35 . . . | |
Herrebekasa..................... 07:27 08:12 09:42 13:02 13:37 15:37 |
Beklewvene.........coiivniiiann.. 07:28 08:13 09:43 13:03 13:38 15:38 . .

2 I ] I L eSS 07:30 08:15 09:45 13:05 13:40 15:40 . . . 18:05 00:25

28 @bergkrysset 07:33 08:18 09:468 13:08 13:43 15:43 15:07 00:27

32 Halden rh.st 07:40 08:25 09:55 13:15 13:50 15:50 18:50 00:30

h. Om Bakke-Sgtholmen. ., Om Parken bare dag 5. d. Neste dag.

Figur 2.2: Eksempel pa format i Rutebok for Norge. Tur og retur
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Dagkode for avgang
Stoppekoder
Holdeplassnavn
\\ [ ]
X\ | &= ]
| * | lﬁ[ l—l ececcee I:l
| | I || [ ]
° ° [ : Tur
I | Il | L1
I:I I:I I:I Retur (evt)

I [l |l (|l | L1
| | o0 0000 :
I |l (|l | 1
I | Il | ]

Figur 2.3: Generelt format for rutebeskrivelser

Dersom det er mange avganger, kan det komme nye tabeller med "tur" for
tilsvarende tabeller med "retur”. Det er da en forutsetning at disse skilles med en
enkel stiplet horisontal linje, i motsetning til skillet for returtabell(ene) som er to

stiplede linjer.

| rutebeskrivelsene er det en rekke koder som kan beskrive hvordan de ulike
holdeplassene betjenes. Disse er

1.

A A

"X
"12:10"
"12:10b"

trafikkeres ikke

stopper uten tidsangivelse
stopper pa signal
tidspunkt for stopp

tidsangivelse med fotnote (p = bare pastigning, a = bare avstigning,
evt korrespondanse etc.)

stopper ikke

For hver holdeplass vil disse kodene kunne variere i starre eller mindre grad, for
ulike dager og ulike avganger. En kode som angir de dagene en gitt avgang
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gjelder for, er satt inn i headingen som en kombinasjon av "D" (daglig), "X"
(unntatt) og tallene "1" t.o.m. "7" (ukedager mandag - sendag).

Det er etablert et objektorientert program i VisualBasic som kan lese inn et utvalg
av kollektivruter. Det leses her til en datastruktur som egner seg for videre bruk
nar rutebeskrivelser for Emma skal genereres ved hjelp av en gitt algoritme. Figur
2.4 illustrerer datastrukturen rutene leses til.

Samling med utvalg av ruter 1. Holdeplassnavn

2. Antall forekomster av
ulike stoppekoder totalt

En rute

< DDE/'"""" |:| Holdeplasser tur
< |:| |:| |:| secccccee |:| Holdeplasser retur

< |:||:| eccccccce |:| Avganger tur

< [ ] eeeceeees [ ]| "Avganger retur

Dagkode |:| secccee |:| Stoppekoder for holdeplassene

Figur 2.4: Datastruktur i KOLLNETT (utdrag)

| forhold til prinsippene for rutekoding i Emma er det falgende begreper a ta
stilling til ved automatisk rutekoding:

> "Dwelltime". Inneholder stoppekode (dwt = +.01 pastigning/avstigning,

dwt = <.01 bare pastigning, dwt = >.01 bare avstigning, eller #.01 non-stop),
samt tidsbruk for denne pr node (f eks .01).

"Headway". Minutter mellom hver avgang.

> "Transit time function". Funksjon som angir tidsbruk pa lenkene. Gjennom-
snittlig hastighet som angis i heading, eller en egen funksjon pa hver lenke.

A\

Stoppekode for hver holdeplass pa en rute bestemmes ved a se pa hvor mange
ganger hver enkelt kode forekommer totalt over alle avganger vektet med dag-
koden ("DX67" og liknende). Hvis en holdeplass trafikkeres, det vil si at stoppe-
koden er forskjellig fra"...", oftere en den "ikke trafikkeres", sa benyttes den
stoppekoden (se punkt 1 ovenfor) som da forekommer oftest. Dette vil fare til at
holdeplasser som trafikkeres fa ganger i lgpet av en uke ikke tas med pa rund-
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turen3, men rutetilbudet vil bli mer representativt enn om alle holdeplasser alltid
ble tatt med.

For at reisemiddelet ikke skal stoppe ved andre noder enn de som er angitt, ma
ruten kodes ved & sette dwt=#.00 (non-stop) i begynnelsen av rutebeskrivelsen, og
deretter bruke midlertidige stoppekoder tdwt = +.01 el likn etter hver av de
pafglgende nodene.

2.1.4 Om kobling av kollektivruter til kollektivnettene

Alle holdeplasser som benyttes for en kjgring av programmet KOLLNETT
nummereres fortlgpende fra 1 til antall holdeplasser representert i Ruteboken. For
a etablere rutebeskrivelser som kan leses inn i et Emma-nett, er det ngdvendig &
bytte ut nodenummere i genererte rutebeskrivelser med de riktige
nodenummerene i dette nettverket. Per dato er dette programmets svake punkt.
Holdeplassene, stasjonene og havnene i Rutebokens register er altfor grovt
koordinatfestet til at man kan benytte disse direkte. Vi har derfor benyttet GIS til
a koordinatfeste flyplasser og togstasjoner. Dette har fungert tilfredsstillende.

For buss kobles holdeplassnavn til en fil som inneholder navn pa alle grunnkretser
og stedsnavn (tettsteder) i Norge (eller for et utvalg av disse hvis det skulle veere
snakk om en mer lokal/regional modell), og koordinater for disse. Dersom steds-
navnet ikke er unikt, kobles denne holdeplassen ikke (for & unnga mange feil med
rutevalg pa grunn av at feil node/navn kobles). Koordinaten som finnes her brukes
til a finne noden i vegnettet som ligger narmest.

Batnoder eller havner er digitalisert manuelt inn i EMMA. Deretter er
KOLLNETT benyttet til & generere lenker mellom de havner som trafikkeres.

Start- og endepunktene for kollektivlinjene behandles spesifikt for & serge for at
disse alltid er koblet med noder i vegnettet.

2.1.5 Transportmater

Det er 7 hovedtransportmater, "modes”, i nettverkene som er tildelt en egen
bokstavkode som benyttes til 4 angi tillatte transportmater pa lenkene.

a (auto) bil

b buss

fofly

h  hurtigbat

s (sjo) rutebat

t tog

e tog - ekspress

I tillegg beskrives tilbringertransporten til kollektivrutene som egne transport-
mater. Fergestrekninger er ogsa beskrevet med en egen tilbringertransportmate

3 Hvis lavfrekvente avganger/delstrekninger er skilt ut i egne filer far genereringen vil man
derimot kunne oppna en egen rute med lavere frekvens, men som trafikkerer flere noder.
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(kun dette tilbringermode "'y pa disse lenkene). Fglgende mater for tilbringer-

transport er definert:

y (ferry) ferge 20 km/t
I fly 40 km/t
p  (pedestrian) til fots for buss, bat, hurtigbat 5 km/t
g tog 10 km/t

I tillegg er alle kollektive transportmater tilknyttet en egen beskrivelse av fartayet
som benyttes, ”vehicles”. | denne beskrivelsen kan man legge inn detaljerte opp-

lysninger om driftskostnader, energiforbruk, med mer, knyttet til grupper av

fartay. | det nasjonale nettverket er forelgpig ikke denne type informasjon benyt-

tet. Tabell 2.1 viser den beskrivelsen som benyttes per i dag.

Tabell 2.1: Beskrivelse av kollektive transportmater

Vehicle Descrip- Mode Fleet Capacity Operating cost Energy consumpt. Auto
nr. tion size seated  total (kr/hr)  (kr/km)  (mj/hr)  (mj/km)  equi.
1 D8B f 242 37 37 0 0 0 0 0
2 EMB f 46 30 30 115 0 0 0 0
3 DH7 f 128 51 51 143.75 0 0 0 0
4 DHT f 192 19 19 46.91 0 0 0 0
5 M81 f 32 133 133 64 0 0 0 0
6 M82 f 64 156 156 67.13 0 0 0 0
7 F50 f 270 49 49 108.88 0 0 0 0
8 DH8 f 65 60 60 16 0 0 0 0
9 D94 f 120 122 122 52 0 0 0 0
10 EM2 f 16 30 30 12 0 0 0 0
11 735 f 186 112 112 507.4 0 0 0 0
12 734 f 129 149 149  631.63 0 0 0 0
13 F27 f 2 52 52 21 0 0 0 0
14 732 f 23 124 124 534.17 0 0 0 0
15 737 f 190 119 119 528 0 0 0 0
20 buss b 10 000 70 80 0 0 0 0 0
30 tog t 999 100 100 0 0 0 0 0
40 e-tog e 999 100 100 0 0 0 0 0
97 hurtigbaat h 100 100 100 0 0 0 0 0
96 rutebaat s 100 100 100 0 0 0 0 0

2.2 Funksjoner

2.2.1 Hastighetsfunksjoner pa veg

Alle lenker i vegnettet er tilknyttet en funksjon som beregner reisetiden pa lenken.
| nettverket skilles det mellom funksjoner pa veglenker og pa fergelenker. Funk-
sjonene som foreslas benyttet i det nasjonale vegnettet er vist i Tabell 2.2. Som
det fremgar av tabellen er det en funksjon for hver hastighetsgrense. Reisetidene
pa lenker med en gitt hastighetsgrense avhenger av lengden og antall kjgrefelt pa

lenken. Pa lenker med ett kjgrefelt og hastigheter opp til 50 km/t settes kjgre-

hastigheten til 84 % av skiltet hastighet, mens lenker med ett kjarefelt og hastig-

heter over 50 km/t settes kjgrehastigheten til 89 % av skiltet hastighet. Kjgre-

hastigheten er henholdsvis 88 % og 94 % (under og over 50 km/t) av skiltet
hastighet hvis det er to kjgrefelt, og henholdsvis 93 % og 98 % (under og over 50
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km/t) ved tre kjarefelt. | tillegg til de 7 funksjonene i tabellen er det én funksjon
(nr 11) som bare benyttes pa tilknytningslenker, hvor kjgrehastigheten forutsettes
a vaere 30 km/t.

Tabell 2.2: Hastighetsfunksjoner pa veg

Funksjon Uttrykk Skiltet |Kjgrehastighet Kjgretid i min (en

hastighet strekning pa 10 mil)

1felt 2felt 3felt |[1felt 2felt 3felt

fd30 60 * (length / (.80* (1.05%anes) * 30)) 30 |25 26 28 238 227 216
fd40 60 * (length / (.80* (1.05%anes) *40)) 40 34 35 37 179 170 162
fd50 60 * (length / (.80* (1.05%anes) *50)) 50 42 44 46 143 136 130
fd60 60 * (length / (.85* (1.05%anes) *60)) 60 54 56 59 112 107 102
fd70 60 * (length / (.85* (1.05%anes)*70)) 70 62 66 69 |96 91 87
fd80 60 * (length / (.85* (1.05%anes)*80)) 80 |71 75 79 |84 80 76
fd90 60 * (length / (.85* (1.05Manes)*90)) 90 (80 84 89 |75 71 68

2.2.2 Hastighetsfunksjoner pa fergestrekning
I tillegg er det 11 funksjoner som benyttes pa fergelenker. Disse er pa formen4
fergetid = min (% * hdwy, 30) + 3 + 60*length/22

Funksjonene inneholder 3 komponenter hvorav den farste representerer ventetid.
Sammenhengen mellom ventetid og tid mellom avganger er illustrert i Figur 2.5.
Vi ser at ventetiden beregnes som halve tiden mellom avgangene med et maksi-
mum pa 30 minutter. | dette ligger det at pa fergestrekninger med lavere enn
timesfrekvens forutsettes bilistene 4 kjenne avgangstabellen og tilpasser ankomst-
tid ved fergeterminalen til dette. Ulempen ved lav frekvens er da maksimalt 30
minutter.

Det andre leddet i funksjonene er ment a fange opp den tid fergene benytter til
mangvrering for a legge til kai. Ved a studere et datasett med tid mellom av-
ganger, avstand og overfartstid for de fleste fergestrekningene i landet, er denne
kaitid” skilt ut som en egen tidskomponent. | datasettet fremgikk det klart at
kortere fergesamband gjennomgaende hadde lavere hastighet enn lengre strek-
ninger. En kaitid pa 3 minutter gav lavest standardavvik rundt en jevn kjare-
hastighet pa 22 km/t, som i den siste komponenten i formelen er benyttet som
hastighet pa fergestrekningene.

4 hdwy = tid mellom avganger
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Figur 2.5: Ventetid ved ferge etter tid mellom avganger

Tabell 2.3: Funksjoner for fergelenker

Funksjon Uttrykk Tid mellom  Ventetid (min) Antall lenker  Total lenke-
avganger (min) lengde (km)
fd1 10.0 + 3 + 60 * (length / 22) 20 10.0 2 4
fd2 12.5 + 3 + 60 * (length / 22) 25 12.5 2 4
fd3 15.0 + 3 + 60 * (length / 22) 30 15.0 10 19
fd4 17.5+ 3 + 60 * (length / 22) 35 17.5 5 11
fd5 20.0 + 3 + 60 * (length / 22) 40 20.0 6 16
fd6 225+ 3 +60 * (length / 22) 45 225 12 37
fd7 25.0 + 3+ 60 * (length / 22) 50 25.0 11 22
fd8 275+ 3 + 60 * (length / 22) 55 27.5 4 10
fd9 30.0 + 3 + 60 * (length / 22) 60 30.0 146 1070
fd10 60 * (length/22) 365 2342

Alle fergestrekningene er klassifisert i 9 klasser avhengig av frekvens. Disse 9
klasser er tilordnet en egen funksjon som vist i Tabell 2.3. Funksjon nummer 10
er benyttet pa fergestrekninger som er representert med flere lenker i nettverket
(jfr. Figur 2.7). Bare én lenke hver veg skal ha ventetid og "kaitid”, mens alle ma
ha hastighet.

2.2.3 Tidsfunksjoner for kollektivtransport

For beregning av tid mellom to noder for kollektivrutene benyttes et felles sett
med funksjoner. De ulike transportmatene krever imidlertid litt forskjellig
behandling i bruken av funksjonene. En kollektivrute er spesifisert som en
sammenhengende sekvens med noder som ma veere knyttet sammen med lenker i
nettverket. Hvert rutesegment (fra node til node) pa kollektivrutene har egne
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funksjoner som angir reisetiden pa segmentet. Disse funksjonene angis med
bokstavene ”ft” (function transit) etterfulgt av et nummer fra 1 til 99. Funksjonene
er organisert slik at dette nummeret tilsvarer tidsbruken i minutter pa segmentet.
funksjonen ft15 = 15 sier dermed at det pa de segmenter hvor denne benyttes, tar
det 15 minutter a trafikkere strekningen.

Tabell 2.4 Funksjoner for tidsbruk for kollektivrutene

Funksjon  Uttrykk  Kommentar

ft1 1 tidsbruk i minutter

ft2 2 tidsbruk i minutter

ft3 3 tidsbruk i minutter

ft90 90 tidsbruk i minutter

fto7 97 tidsbruk i minutter

ftol 100 tidsbruk i minutter

ft92 110 tidsbruk i minutter

fto3 112 tidsbruk i minutter

ft94 115 tidsbruk i minutter

fto95 170 tidsbruk i minutter

ft96 180 tidsbruk i minutter

ft98 length Benyttes for rutebat (mode=s) som har tidsbruk i stedet for lenkelengde i
datafeltet "length”

ft99 timau*1.1 Benyttes for buss til & beregne kjgretid p& vegnettet (krever at en

nettfordeling for bil allerede er gjennomfart far bussassignment startes)

Alle funksjoner fra ft1 til ft90 falger dette prinsippet. Funksjonen ft97 er ogsa
benyttet pa denne maten. Funksjonene med nummer over 90 (bortsett fra ft97)
benyttes til a angi tidsbruken pa spesielle segmenter som enten krever lengre
reisetid enn 99 minutter eller en annen behandling.

2.2.4 Det nasjonale nettverket i kortformat

Tabell 2.5 og pafelgende tabeller gir en oppsummering av de viktigste karak-
teristika ved de nasjonale nettverkene presentert i dette dokumentet. Den farste
tabellen viser hvilke nodenummer, lenketyper, modes (transportmater) og funk-
sjoner som er knyttet til hvert enkelt nettverk. I de neste avsnittene gar vi gjennom
etableringen av nettverkene mer i detalj.

i:\adm-avd\tilarkiv\rapporter\523-2001\hovedtekst.doc

25



Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

Tabell 2.5: Definisjoner i de nasjonale transportnettene

Nettverk Nodenummer Lenketyper Modes Funksjoner
Vegnett 5000-939999 1=Europaveg a= bil vd11: sonetilknytninger
990000-999999 | 2=Riksveg b= buss vd30, vd40, vd50. vd60,
3=Fylkesveg p= gang (5/km/t) vd70, vd80, vd90:
999=Sonetilknytninger g= tilbringer tog (10 km/t) | funksjoner som gir
I= tilbringer fly (40 km/t) kjmgtider tilsvarende
hastighetsgrensen
Ferger 5000-939999 1=Europaveg a= bil vd1-vd10: funksjoner
990000-999999 | 2=Riksveg b= buss som gir overfartstid og
3=Fylkesveg y=ferge som tilbringer | ventetid avhengig av
(20 km/t) frekvens.
Bussnett | 5000-939999 1=Europaveg b= buss ft99: avhengig av skiltet
990000-999999 | 2=Riksveg p= tilbringer (5 km/t) hastighet pa veg
3=Fylkesveg
Tognett 952121-955219 | 950=toglenker t= vanlig tog ft1-ft97: kjoretid i
952=tilknytningslenker e= ekspresstog minutter
g= tilbringer (10 km/t)
Flynett 958001-958055 | 956=flylenker f=fly ft1-ft97: Kjoretid i
959001-959055 | 957=lenker mellom I= tilbringer (40 km/t) minutter
ankomst og avgang p= transfer (5 km/t)
958=tilknytningslenker
fra veg til avgang
959=tilknytningslenker
fra ankomst til veg
Batnett 970000-970561 | 997=batlenker s= rutebat ft98: OBS: "length” = tid
970= tilknytningslenker | h= hurtigbat péa disse lenkene (s),

p= tilbringer (5 km/t)

ft1-ft97: Kjoretid i
minutter (h)

Tabell 2.6: Antall veglenker og lenkelengde etter hastighetsfunksjon

v/d-fct no.of links link length lane length
30 350 84 85
40 279 100 100
50 11 521 4912 4932
60 10 259 8833 8 857
70 2497 1634 1641
80 14 171 42 935 42 978
90 1797 3118 3207

Tabell 2.7: Antall lenker og lenkelengde etter type

link type no.of links link length
1 11 624 12 991
2 25947 43 758
3 3499 8 333
950 910 14 545
952 1057 1038
956 260 5878
957 50 25
958 54 917
959 54 917
970 566 817
997 1055 25212
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Tabell 2.8: Antall lenker og lenkelengde etter mode

mode mode type no.of links link length
a bil auto 42 309 67 231
b buss transit 41435 65 137
ffly transit 310 5903
t tog transit 698 7 662
e e-tog transit 910 14 545
h h-baat transit 621 2726
S sjo transit 511 24 669
p gang aux.transit 42 362 64 539
| fly aux.transit 41 854 65 530
y ferry aux.transit 563 3534
g tog aux.transit 42 436 64 667
2.3 Vegnettet

Grunnlaget for vegnettet i NTM5 er ELVEG-data og programmet GISNETT som
er utviklet for & automatisere kobling mellom ELVEG/GIS og nettverksmodeller.

Etableringen av et vegnett for NTM5 bestar av 4 deloppgaver:

1. Generering av vegnett ved hjelp av GISNETT

2. Etablering av en ny fil med data om fergestrekninger (nye nodenummere og
lenker)

3. Etablering av ny fil med data om bompenger

4. Kovalitetssikring av nettet (avslgring av eventuelle feil i farste omgang ved a se
pa trafikkflyt og vegvalg)

2.3.1 Noder

Vegnodene i nettverket er basert pA ELVEGSs nummerering og koordinatsystem.
Det som skjer i GISNETT er bare at en stor mengde noder ikke blir tatt med. |
ELVEG er det nodenummerering fra 1 til 939999. Tilsvarende nummerering vil
ogsa gjelde i vegnettet, men med et vesentlig feerre antall noder. For & "rydde
plass i nettverket til sonecentroider, er alle nummer fra 1 til 5000 flyttet til noder
fra 990000 til 999999. Dette betyr at numrene mellom 0 og 5000 blir reservert til
sonecentroider, og numrene fra 940000 til 989999 er ledig til noder for fly, tog og
batnett.

Til sammen er det 22 000 noder som representerer vegkryss, punkter der farts-
grensen eller vegtype skifter, punkter pa kommunegrensene eller holdeplasser,
lufthavner, bathavner og togstasjoner. En del av vegnodene vil imidlertid etter
hvert bli slettet.
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2.3.2 Veglenker

Veglenkene er angitt med en franode og en tilnode. Videre er lenkene representert
med en lengde, tillatte "modes” pa lenken og lenketype. Det er 4 lenketyper i
vegnettet hvor 1 = europaveg, 2 = riksveg, 3 = fylkesveg og 999 = sonetilknyt-
ninger. Antall kjerefelt og fartsgrense er ogsa med i beskrivelsen av en veglenke
(i tillegg er kommunenummer tatt med). Fergelenker behandles spesielt, noe vi
kommer tilbake til i neste avsnitt. Et av "problemene” i det nasjonale vegnettet er
den detaljerte kodingen av vegkryss. Figur 2.6 viser en typisk vegkryssbeskrivelse
I det nasjonale nettverket. Vi ser at selv om beskrivelsen er riktig, blir nettverket
sveert detaljert, med mange noder og korte veglenker. Dette skjer fordi nodene i
sirkelen” blir definert som vegkryss i og med at de alle har lenker til mer enn to
nabonoder.

Figur 2.6: Eksempel pa representasjon av vegkryss

2.3.3 Fergestrekninger og bompenger

Oppdaterte data om alle fergestrekningene i landet er anskaffet pa fil (Statens
vegvesen v/Stein Petter Eriksen). | NTM4-nettet er fergestrekninger beskrevet
som nodepar med data som kan leses inn i Emma. Disse nodenumrene er na byttet
ut med nye noder fra ELVEG, og data for fergestrekningene er koblet til de nye
nodeparene. | mange tilfeller har fergeleiene ogsa blitt flyttet rent geografisk, noe
som er et resultat av bedre stedfesting gjennom bruk av ELVEG. Mye av arbeidet
med & koble fergedata til vegnettet er gjort manuelt. Beskrivelsen av tidsbruk
(eller reisemotstand) pa fergelenkene i denne forbindelse gjort mer kompakt. Vi
kommer tilbake til dette i avsnittet om funksjoner.

Figur 2.7 viser hvordan en fergestrekning kan se ut i det nye nettet i forhold til i
det gamle hvor fergestrekningene bare var representert med to lenker. Hvis det er
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en kommunegrense mellom fergekaiene, vil det alltid vare en node pa denne
grensen. Data for kostnader ved kryssing av fergestrekning er na lagt inn pa de
lenker som er markert med fete piler i figuren. Disse lenkene vil ogsa ha en annen
hastighetsfunksjon enn de andre fergelenkene.

AN Fergedata

Kommunegrense

Fergedata

Figur 2.7: Plassering av data pa fergestrekning

Bompenger er fra NTM4 behandlet pad samme mate som for ferger. Her er lenkene
med bompenger byttet ut med tilsvarende lenker fra ELVEG. | byer med bom-
ringer - der det bare betales inn mot byen - legges halv takst i begge retninger. En
reise gjennom byen betyr dermed en hel takst, mens en reise (bare) til byen betyr
halv takst. Bompengematrisen lages sa ved & legge til den transponerte av seg selv
- etter prinsippet om at reisene ogsa skal ha en returreise. Dette vil gir riktig
betaling i tilfellet med bomring.

2.3.4 Sonetilknytninger

Det er laget et lite dataprogram som genererer tilknytningslenker
(sonetilknytinger og andre tilknytningslenker) automatisk. Funksjonaliteten for
dette programmet er vist i Figur 2.8. Programmet leser data fra tre filer og
produserer en lenkefil med tilknytningslenker som passer med de kriterier som er
angitt. De tre datafiler ma inneholde falgende data.

> En nodefil pA EMMA-format med nodenummer og koordinater (kan tas
direkte fra en nettverksfil i EMMA).
> En lenkefil pA EMMA-format (kan ogsa tas direkte fra EMMA).

> En fil som inneholder nummer og koordinater pa de noder som skal knyttes til
nettverket spesifisert med de to filene over.

Nar disse datafiler er spesifisert, angir man data for de lenker som skal genereres
(tillatte modes, lenketype, antall kjgrefelt, funksjon for beregning av reisetider og
eventuelle brukerdefinerte data). | utgangspunktet blir nsermeste node i det nett-
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verk som de nye nodene skal tilknyttes valgt som tilknytningspunkt, og avstanden
i luftlinje mellom de to noder blir lagt inn som lenkelengde. Na er det ikke i alle
tilfeller slik at det finnes en brukbar node i naerheten som kan benyttes som
tilknytningspunkt. For eksempel kan den narmeste noden innga i en énvegskijart
veg. Valgfritt kan man derfor spesifisere om programmet skal sgke etter bedre
egnede noder som tilknytningspunkt. Det er laget en prioriteringsliste for bedre
egnede noder med falgende tre nivaer.

1. Node med flere enn to innkomne og flere enn to utgaende lenker (vegkryss)

2. Node med to innkomne og to utgaende lenker (vanlig node)
3. Andre noder med bade innkomne og utgaende lenker

| tilfelle denne prioriteringsrutinen benyttes ma man ogsa spesifisere en maksi-
mum avstand til de noder som kan benyttes som tilknytningspunkt. Hvis det ikke
finnes noder i en bedre kategori innen for dette avstandsintervallet, blir den
naermeste noden valgt som tilknytningspunkt.

. TILKN M=l E3
Er =l
DN - mod Iapg| ull IU
=3 Gisnett
& tilknytning P ISSS ul2 ID
[_1 baat lan |1 oo ul3 ID
(3 fly
[ somer =l sl ITI
komm435.pin Maks avstand til node i bedre kategor [meter] |-| 0oo
links7. 211
rodes? 211 [~ kijar uten kriterier

tilknytning. exe

> | Modernett D \Gisnetthtiknytninginks7 211
> | Lenkernett D \Gisnetthtiknptning'nodes7. 211

¥ I Hodetabel ID:'\Gisnett'\tilknytning\kommeiSE.pm
+ | Tiknlenker D :4Gisnettitiknptring'fikn_komm. 211

Pzl | K.jar |

Figur 2.8: Skjermbilde for dataprogrammet TILKN

De spesifiseringer som er vist i Figur 2.8 viser de karakteristika som er valgt for
sonetilknytninger i det nasjonale nettverket. Sonetilknytningene ma kunne trafik-
keres av biler og av alle "tilbringermodes” for kollektivtransport samt bussrutene
(vises ikke i figuren). Lenketype er satt til 999 for sonetilknytningene og tids-
funksjon nummer 11 benyttes til & beregne reisetiden for bil pa disse lenkene.
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2.3.5 Retting av feil

Det er oppdaget en stor mengde feilkodinger i de GISNETT-genererte nettverks-
filene. Om dette skyldes at ELVVEG-dataene inneholder feil, eller om det er
GISNETT-prosedyren som gir disse feilene, er forelgpig uklart. De aller fleste av
disse feilene er rettet opp manuelt i nettverket.

2.4 Tognettet

2.4.1 Togstasjoner og tognett

Med hjelp fra Erik Hajum ved Jernbaneverket er 349 togstasjoner identifisert.
Disse er tilknyttet koordinater hovedsakelig ved bruk av GIS. Toglenker mellom
disse stasjoner er lagt inn i nettverket manuelt, med distanse og typisk tidsbruk pa
lenkene. Det er lagt inn egne lenker mellom de stasjoner som betjenes av
“ekspresstog”. Betegnelsen ekspresstog er her ikke benyttet i vanlig forstand. Et
ekspresstog er definert som et tog som kjgrer forbi minst én stasjon. Distanse og
tidsbruk er ogsa lagt inn pa disse lenkene. Ekspresstoglenker er kodet med et eget
ekspresstog-mode, "e”. Vanlige toglenker har bade ekspresstog-mode og vanlig
tog mode, "t”.

Figur 2.9 viser prinsippet for koding av nettverket pa denne maten. Det er totalt
kodet 910 toglenker, hvorav 212 er lenker reservert ekspresstogene. Total skinne-
lengde er nermere 7700 km (ekskl eskpresslenkene som er kodet parallelt med de
vanlige toglenkene). Alle toglenker har lenketype 950.

Lenker for ekspresstog, "e”

Vanlige
toglenker, “et”

Figur 2.9: Prinsipp for nettverkskoding tog, ekspresstog

Tilknytningene mellom togstasjoner og vegnett er generert med det samme data-
programmet som sonetilknytningene. Disse lenkene har mode ”g” og lenketype
952. Det er totalt 690 slike lenker i nettverket, med en avstand som varierer fra 10
meter til nesten 20 km (Myrdal jb.st.).

2.4.2 Togrutene

Togrutene er generert med KOLLNETT. Det er imidlertid lagt inn betydelig
innsats i & preparere data fra Ruteboken fgr togrutene er generert. Dette er gjort
fordi rutetabellene nar det gjelder tog ofte inneholder et stort antall varianter av
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hver rute, som ikke uten videre kan aggregeres opp til én representativ rute.
Dessuten er tabellene for tog i Ruteboken overlappende, noe som innebarer at én
avgang kan veere representert i flere rutetabeller. | dette arbeidet har vi fatt stor
hjelp fra Arnfinn Hoelsaeter i NSB BA.

Tabell 2.9 gir en oversikt over tabellene i Rutebok for Norge og antall forskjellige
ruter disse gir opphav til i det nye nasjonale tognettet. Vi ser at det til sammen er
kodet 82 ruter.

Tabell 2.9: Oversikt over tabeller i Rutebok for Norge og antall kodede ruter i nasjonalt

tognettverk

Tabell nummer Navn Kodet antall varianter
1 Oslo Moss Halden Kornsjg (Ggteborg) 2
11 Oslo Kongsvinger Charlottenberg (Stockholm) 2
20 Skien Oslo Lillehammer (Trondheim) 4
21 Dovrebanen 3
22 Raumabanen 1
25 Rgrosbanen 4
26 Trenderbanen"” 7
31 Gjevikbanen 1
41 Bergensbanen 5
42 Myrdal Flam 1
43 Bergen Arna 1
44 Oslo Hokksund Vikersund Hgnefoss 3
45 Myrdal Voss Bergen 2
51 Sgrlandsbanen 6
52 Porsgrunn Nordagutu Notodden 3
53 Nelaug Arendal 1
59 Egersund Stavanger 3
61 Vestfoldbanen 5
71 Nordlandsbanen 4
75 Narvik Kiruna 1
300 Oslo Hakadal Jaren Gjavik 4
400 Asker Oslo Lillestrgm 5
450 Kongsberg Drammen Oslo Eidsvoll 3
460 Skeyen Oslo Arnes Kongsvinger 2
500 Skgyen Oslo Ski 3
550 Spikkestad Oslo Moss 3
560 Oslo Mysen Sarpsborg 3
Sum 27 82

"' Kodet manuelt

De to neste tabellene viser hver enkelt togrute kodet enten som ekspresstog (e)
eller vanlig tog (t). Samtidig vises tid mellom avganger pa togrutene, samt
distanse, tidsbruk og antall segmenter tur/retur.

2.4.3 Kjgretidsfunksjoner

Kjaretidsfunksjonene for tog er de samme som for de andre kollektive transport-
midlene, det vil si at de bare angir en representativ kjgretid i minutter mellom
stasjonene. Mellom to gitte ”nabostasjoner” har alle tog som betjener stasjonene
samme Kijgretid. | tillegg er det lagt inn en egen forsinkelse (dwell time, dwt) pa de
stasjoner hvor togene stopper ¥ minutt. Lengre opphold pa stasjonene er ikke lagt
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inn fordi oppholdstiden varierer en del mellom hver enkelt avgang og kan dermed
sla uheldig ut pa fremferingstiden for en aggregert togrute. Fremfaringstiden kan
derfor avvike noe fra det man kan finne for enkeltavganger i en rutetabell.

Tabell 2.10: Togruter som kjgrer lokalt i det nasjonale tognettet

Line Description Mode Veh.type Headway Linelength Linetime no.of segs
(km) (min)
21a022 Andalsnes-Dombaés t 30 252 228 176 8
21a025 Hamar-Regros t 30 280 539 431 37
21a026 Melhus-Steinkjer t 30 90 294 312 40
21a042 Myrdal-Flam t 30 240 38 106 4
21a043 Bergen-Arna t 30 35 20 17 2
21a045 Myrdal-Voss t 30 136 100 113 10
21a053 Nelaug-Arendal t 30 105 72 84 8
21a059 Egersund-Stavanger t 30 48 140 145 26
21a075 Narvik-Vassijaure t 30 296 193 182 4
21a400 Asker-Lillestram t 30 42 94 143 50
21a500 Oslo-Ski t 30 43 60 89 30
21b045 Voss-Bergen t 30 99 154 140 15
21b052 Porsgrunn-Notodden t 30 117 122 127 15
21b059 Bryne-Stavanger t 30 174 58 65 10
21b071 Mosjgen-Bodg t 30 999 595 494 17
21b300 Jaren-Oslo t 30 112 142 188 40
21c025 Rgros-Trondheim t 30 420 316 302 32
21c044 Drammen-Hgnefoss t 30 336 105 111 14
21c052 Hjuksebg-Notodden t 30 999 20 25 2
21c059 Sandnes-Stavanger t 30 158 28 30 4
21c¢300 Hakadal-Oslo t 30 202 66 89 22
21d025 Hamar-Rena t 30 187 119 103 9
21d026 Rgros-Steinkjer t 30 240 568 562 64
21d052 Skien-Nordagutu t 30 999 56 54 7
21d300 Roa-Oslo t 30 229 114 151 34
21e026 Trondheim-Steinkjer t 30 240 252 260 32
21e044 Oslo-Vikersund t 30 630 50 54 8
21e300 Hgnefoss-Oslo t 30 999 170 218 40
21f026  Trondheim-Stjgrdal t 30 80 68 83 10
21f051 Bg-Neslandsvatn t 30 999 114 124 8
21f500 Skeyen-Ski t 30 999 5 8 2
219026 Trondheim-Storlien t 30 360 209 201 14
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Tabell 2.11: ”Ekspresstog™ ruter i det nasjonale tognettet

Line Description Mode Veh.type Headway Linelength Linetime no.of segs
(km) (min)
21a001 Oslo-Halden-(Gbrg) e 40 84 272 215 14
21a011 Oslo-Kongsvinger e 40 630 101 81 4
21a020 Lillehammer-Skien e 40 252 752 670 24
21a021 Oslo-Trondheim (DT) e 40 360 1126 897 42
21a031 Oslo-Gjgvik e 40 90 245 263 33
21a041 Oslo-Bergen (DT) e 40 174 976 870 46
21a051 Oslo-Stavanger (NT) e 40 840 1183 1015 56
21a061 Oslo-Vestfold-Skien e 40 140 384 371 29
21a071 Trondheim-Bodg (DT) e 40 720 1439 1217 59
21a450 Eidsvoll-Kongsberg e 40 75 309 347 58
21a550 Moss-Spikkestad e 40 57 198 218 36
21a560 Oslo-Mysen e 40 64 136 153 26
21b001 Oslo-Halden-(Gbrg E) e 40 140 571 571 14
21b011 Oslo-Kongsv-(Chb-Stc e 40 388 278 221 11
21b020 Lillehammer-Oslo e 40 999 370 316 16
21b021 Oslo-Trondheim (NT) e 40 720 1126 904 44
21b025 Hamar-Trondheim e 40 360 840 719 55
21b026 Oppdal-Tr.h Ex e 40 120 245 215 10
21b041 Oslo-Bergen (NT) e 40 720 973 900 52
21b044 Oslo-Hokksund e 40 420 114 153 20
21b051 Kristiansand-Stavang e 40 296 458 369 23
21b061 Lillehammer-Skien e 40 144 384 377 27
21b400 Drammen-Lillestrem e 40 84 128 186 52
21b450 Eidsvoll-Drammen e 40 168 219 245 42
21b460 Kongsvinger-Oslo-Skg e 40 61 215 239 46
21b560 Mysen-Sarpsborg e 40 85 79 89 8
21c020 Skien-Dombas e 40 360 1070 900 28
21c021 Oslo-Trondheim (DTE) e 40 360 1146 947 55
21c026 Tr.h-Steinkj Ex e 40 240 254 239 10
21c041 Oslo-Voss e 40 720 802 720 33
21c051 Oslo-Stavanger (DT) e 40 360 1182 1016 58
21c061 Oslo-Vestfold-Skien e 40 630 383 356 24
21c071 Trondheim-Mosjgen e 40 360 920 790 51
21c400 Spikkestad-Lillestrg e 40 112 124 178 52
21c450 Eidsvoll-Oslo (ET) e 40 720 137 149 26
21c460 Arnes-Oslo-Skayen e 40 210 124 159 36
21c550 Skeyen-Moss e 40 99 129 129 18
21c560 Oslo-Sarpsborg e 40 219 210 246 32
21d020 Hamar-Oslo e 40 560 254 218 10
21d041 Oslo-Geilo e 40 999 381 362 21
21d051 Oslo-Kristiansand e 40 360 714 639 37
21d061 Dombaas-Vestfold-S e 40 720 1072 900 45
21d071 Trondheim-Bodg (NT) e 40 720 1439 1205 56
21d550 Oslo-Spikkestad e 40 92 77 102 21
21e041 Al-Myrdal e 40 720 208 186 8
21e051 Oslo-Bg e 40 360 294 286 20
21e061 Lillehammer-Tonsberg e 40 336 218 202 17
21e500 Oslo-Moss (ET) e 40 265 109 101 22
219400 Skeayen-Kongsvinger ( e 40 720 127 128 28
21h400 Oslo-Lillestrgm (LT) e 40 420 51 77 26

34 i:\adm-avd\tilarkiv\rapporter\523-2001\hovedtekst.doc



Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

2.5 Flynettet

2.5.1 Lufthavner og flynett

Alle 54 lufthaver i Norge er tilknyttet koordinater fra GIS. Hver lufthavn er repre-
sentert med to noder i det nasjonale nettverket, en ankomstnode og en avgangs-
node. Prinsippet for koding av lufthavner, flylenker og tilknytningslenker er vist i
Figur 2.10. Flylenkene har lenketype 956. Siden en del av disse lenkene er sveert
lange (over 999 km) er lenkelengden pa lenkene dividert med 10 (det vil si at alle
flylenker har mil som enhet og ikke kilometer som alle andre lenker i det nasjo-
nale nettverket har). Flyene kommer inn til en ankomstnode hvor passasjerene
stiger av og fortsetter ut pa vegnettet via egne tilknytningslenker. Flyene fortsetter
sa til avgangsnoden som passasjerene har tilgang til via tilknytningslenken. An-
komstnoder har nummer fra 959001 til 959055 og avgangsnoder her et korrespon-
derende nummer fra 958001 til 958055. Tilknytningslenkene har lenketype 959
(fra ankomstnode til vegnett) og 958 (fra vegnett til avgangsnode) og kan kun
trafikkeres av mode ”I” som er tilbringermode for fly. Lenken mellom ankomst og
avgangsnoden har lenketype 957 og kan ogsa benyttes av passasjerer i transfer
(mode ’p”).

Flylenker til
ankomst

Flylenker fra
avgang

Tilknytningslenker

\\ 1
Veinett

Figur 2.10: Illustrasjon av koding av lufthavner

2.5.2 Flyruter

Flyrutene som trafikkerer flynettet er kodet etter samme prinsipp som tidligere,
det vil si som en "gjennomsnittsdags” flybevegelser. Dette er de faktiske
bevegelser de flyene som var i drift foretok den aktuelle dagen, inkludert faktisk
flytid og tid pa de aktuelle flyplassene. Tabell 2.12 gir et eksempel pa hvorledes
flyene er kodet.
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Flyet LNASK startet den dagen pa Stord lufthavn (nodenummer 958011) med
destinasjon Fornebu. Denne turen tok 40 minutter (jfr ttf = 40). P4 ankomstnoden
(959001) ved Fornebu kan passasjerene stige av (dwt = >.00) enten til omstigning
eller videre langs vegnettet til destinasjon. Deretter gar flyet videre til avgangs-
noden hvor det star parkert i 45 minutter for retur til Stord (dwt = <45.00 betyr at
passasjerer kan stige pa flyet etter 45 minutts stoppetid). Som vi ser foretar dette
flyet 3 slike turer til denne dagen.

Tabell 2.12: Flyrute i nasjonalt nettverk

Name Mode Type Headway Speed Description User data 1-3
LNASK' f 9 720 720 F50 0 0 O
Node Dwell time Transit time  Transittime  User data User data User data
function (link) function (turn)

958011 dwt=>.00 ttfl=40 ttft=0 us1=40 us2=40 us3=0
959001 dwt=<45.00 ttfl=1 ttft=0 us1=0 us2=1 us3=0
958001 dwt=>.00 ttfl=44 ttft=0 us1=44 us2=44 us3=0
959011 dwt=<99.99  ttfl=1 ttft=0 us1=0 us2=1 us3=0
958011 dwt=>.00 ttfl=40 ttft=0 us1=40 us2=40 us3=0
959001 dwt=<42.00 ttfl=1 ttft=0 us1=0 us2=1 us3=0
958001 dwt=>.00 ttfl=44 ttft=0 us1=44 us2=44 us3=0
959011 dwt=<42.00 ttfl=1 ttft=0 us1=0 us2=1 us3=0
958011 dwt=>.00 ttfl=40 ttft=0 us1=40 us2=40 us3=0
959001 dwt=<41.00 ttfl=1 ttft=0 us1=0 us2=1 us3=0
958001 dwt=>.00 ttfl=44 ttft=0 us1=44 us2=44 us3=0
959011 dwt=<30.00 ttfl=1 ttft=0 us1=0 us2=1 us3=0
958011 dwt=>.00 ttfl=40 ttft=0 us1=40 us2=40 us3=0
959001 dwt=<39.00 ttfl=1 ttft=0 us1=0 us2=1 us3=0
958001 dwt=>.00 ttfl=44 ttft=0 us1=44 us2=44 us3=0

959011 lay=990

2.6 Batnettet

2.6.1 Havner og batnett

Bathavnene er som nevnt digitalisert inn manuelt ved hjelp av nettverkseditoren i
EMMA. De nodene som representerer bathavner har fatt nummer fra 970000 til
970561. Det er 556 bathavner i nettverket hvorav ca 300 er tilknyttet vegnettet.
Tilknytningslenkene er generert med det samme dataprogram som sonetilknyt-
ningene. Tilknytninger finnes bare for havner som har kortere avstand til
vegnettet enn 5 km i luftlinje. Tilknytningslenkene har fatt lenketype 970
(korresponderer med nodenummereringen). Batlenkene er generert mellom de
havner som trafikkeres ifglge Ruteboken. Lenkene kan trafikkeres av hurtigbater
og av vanlige batruter, som er egne modes i nettverket (h = hurtigbat og s =
rutebat). Det er til sammen 1183 lenker som trafikkeres av hurtigbater eller av
rutebater eller av begge transportmater. Pa de lenker som bare trafikkeres av et av
modene, er bare dette mode angitt som tillatt. Batlenkene har lenketype 997.
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MERK! En del havner er ikke digitalisert inn pa rett sted geografisk fordi vi ikke
har funnet ut hvor de ligger (vi finner ikke igjen navnet pa havnen i ruteboka, pa
noe kart). Disse nodene er forelgpig bare plassert ute i havet, uten tilknytnings-
lenker.

2.6.2 Béatruter

Batrutene er laget med KOLLNETT. Det er 56 rutebater og 58 hurtigbater repre-
sentert i nettverket. De rutene som er generert vises i Tabell 2.13 og i Tabell 2.14.
Som vi ser i tabellene, beskrives hver rute med tabellnummer fra ruteboken og
pafalgende rutenavn. Deretter beskrives mode, type og tid mellom avganger.
Hastigheten markert pa hver rute er en default-verdi og benyttes ikke. Lengden er
ikke korrekt lengde og benyttes heller ikke.

2.6.3 Tidsfunksjoner

For a beregne kjgretid benyttes forskjellig prinsipp for hurtigbater og vanlige
rutebater. Hurtigbatene har en funksjon pa hvert segment som angir reisetiden pa
lenkene (ttf1 - ttf90, transit time function 1 til 97, slik som fly og tog). For de
lenker som trafikkeres av rutebatene er lengdefeltet benyttet til a angi kjaretiden.
Pa disse lenkene er altsa ikke lengden representert (pa batlenker som bare trafik-
keres av hurtigbater er lenkelengden=0). Rutebatene har en tidsfunksjon pa hvert
segment (ttf98) som peker pa lengdefeltet pa disse lenkene. Dette er gjort fordi vi
uansett ikke har data for avstand mellom de havner som trafikkeres. Dessuten har
en del av rutebatene (spesielt hurtigruten) sa lange seilingsavstander at det er van-
skelig a tilordne dem en egen funksjon (det er bare 99 tidsfunksjoner tilgjengelig).
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Tabell 2.13: Hurtigbatruter (mode=h) i det nasjonale batnettet

line description mode veh. hdwy speed length no.of ------ user data ------

type (min) (km/hr) (km) segs utl ut2 ut3
02-603 Nesoddtangen-Fornebu h 97 126 50 3 3 3 0 0
06-104 Slemmestad-Vollen-Ne h 97 202 50 6 6 0 0 0
11-411 Stavanger-Hommersak- h 97 42 50 10 10 0 0 0
11-431 Lauvvik-Lysebotn h 97 420 50 260 14 0 0 0
11-601 Stavanger-Vikedal-Sa h 97 265 50 49 24 0 0 0
11-605 Finngy-Strand-Stavan h 97 58 50 151 26 0 0 0
11-611 Suldal-Hjelmeland-Fi h 97 129 50 58 8 0 0 0
11-622 Kvitsgy-Mekjarvik-St h 97 999 50 4 4 0 0 0
11-712 Jorpeland-Tau-Stavan h 97 126 50 2 2 0 0 0
11-741 Sauda-Sand-Stavanger h 97 240 50 33 26 0 0 0
12-102 Leirvik-Kvinnherad-T h 97 388 50 19 19 0 0 0
12-471 Bergen-Kleppestg h 97 37 50 2 2 0 0 0
14-318 Gulen-Ytre Solund h 97 174 50 12 12 0 0 0
14-327 Gasveer-Hardbakke h 97 265 50 8 8 0 0 0
14-328 Ytrgy-Hardbakke h 97 265 50 10 10 0 0 0
14-662 Malgy-Smgrhamn-Florg h 97 420 50 6 6 0 0 0
15-152 Alesund-Valdergy-Har h 97 80 50 4 4 0 0 0
15-251 Alesund-Nordgyane-Br h 97 168 50 12 12 0 0 0
15-325 Molde-Helland-Vikebu h 97 93 50 4 4 0 0 0
16-611 Vanvikan-Trondheim h 97 57 50 2 2 0 0 0
17-501 Leka-Rervik-Namsos h 97 360 50 8 8 0 0 0
18-110 Bindal-Terrdk (Lok h 97 265 50 21 21 104 0 0
18-139 Brenngysund-Rergy-Sa h 97 999 50 4 4 78 0 0
18-140 Brgnngysund-Rergy(Ve h 97 153 50 4 4 27 0 0
18-162 Sandnessjgen-Austbg- h 97 388 50 20 20 65 0 0
18-181 Treenaruten (Lokalr h 97 360 50 125 14 73 0 0
18-429 Melgy (Lokalrute 9 h 97 252 50 4 4 17 0 0
18-445 Bodg-Ytre Gildeskal h 97 840 50 7 7 30 0 0
18-447 Bodg-Alsvik-Bodg ( h 97 388 50 2 2 13 0 0
18-481 Bodg-Vaeran (Lokalr h 97 252 50 9 9 31 0 0
18-521 Bodg-Helnessund (L h 97 999 50 6 6 57 0 0
18-726 Stokmarknes-Innlande h 97 265 50 30 30 22 0 0
18-834 Stokmarknes-Straumsn h 97 999 50 5 5 15 0 0
18-866 Myre-Tunstad-Tinden- h 97 210 50 10 10 0 0 0
19-134 Harstad-Austnes-Krgt h 97 229 50 8 8 0 0 0
19-311  Tromsg-Vikran-Lysnes h 97 296 50 6 6 0 0 0
19-312 Harstad-Flakstadvag- h 97 999 50 5 5 0 0 0
19-610 Tromsg-Skjervey-Trom h 97 840 50 8 8 0 0 0
20-114 Loppastedene-@ksfjor h 97 560 50 215 12 0 0 0
20-116 Hammerfest-Hasvik-@k h 97 630 50 270 6 0 0 0
20-120 Dksfjord-Altafjord-H h 97 999 50 313 18 0 0 0
20-211 Seregysund (Lokalru h 97 420 50 264 12 0 0 0
20-224 Kvalsund-Revsneshamn h 97 840 50 2 2 0 0 0
20-303 Havgysund-Masgy-Honn h 97 360 50 50 2 0 0 0
20-304 Havgysund-Inggy-Gunn h 97 388 50 4 4 0 0 0
20-524 Smalfjord-Skjanes h 97 388 50 6 6 0 0 0
23-421 Bergen-Haugesund-Sta h 97 129 50 16 16 0 0 0
23-451 Qlen-Leirvik-Austevo h 97 88 50 25 25 0 0 0
23-462 Odda-Norheimsund(-Be h 97 265 50 12 12 41 0 0
23-501 Sogn-Bergen h 97 420 50 102 44 0 0 0
23-502 Sogn-Nordfjord h 97 999 50 44 44 0 0 0
23-504 Flam-Sogndal(-Balest h 97 229 50 12 12 0 0 0
23-531 Nordfjord-Bergen h 97 420 50 30 30 0 0 0
23-631 Kristiansund-Edgya-T h 97 187 50 240 34 0 0 0
23-731 Bodg-Sandnessjgen h 97 840 50 68 34 175 0 0
23-753 Svolveer-Ladingen-Nar h 97 840 50 16 16 128 0 0
23-755 Stokmarknes-Svolveer- h 97 840 50 30 30 0 0 0
23-813 Tromsg-Finnsnes-Hars h 97 240 50 366 8 0 0 0
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Tabell 2.14: Rutebater (mod e= s) i det nasjonale batnettet

line description mode veh. hdwy speed length no.of ------ user data ------

type  (min) (km/hr) (km) segs utl ut2 ut3
02-601 Oslo-Nesoddtangen S 96 24 50 47 2 3 0 0
02-602 Oslo-Nesodden vestsi s 96 999 50 32 3 3 0 0
07-354 Tenvik-Veierland ( s 96 50 50 48 4 3 0 0
07-534 Helgeroa-Langesund s 96 999 50 120 2 0 0 0
08-271 Brevik-Sandgya-Bjgrk S 96 38 50 43 4 0 0 0
08-291 Skien-Dalen Telema s 96 388 50 1235 24 0 0 0
08-292 Notodden-Lunde Tel s 96 720 50 560 10 0 0 0
08-532 Vradal-Treungen s 96 630 50 485 8 0 0 0
11-612 Judaberg-Fisterayene S 96 999 50 340 20 0 0 0
11-713 Lysebotn-Stavanger S 96 999 50 378 18 0 0 0
11-831 Haugesund-Utsira s 96 265 50 160 2 0 0 0
11-832 Rgveer-Fegy-Haugesund s 96 95 50 94 4 11 0 0
12-134 Espeveer-Eidesvik s 96 123 50 20 2 0 0 0
14-127 (Leerdal-)Fldm-Gudvan s 96 720 50 250 4 0 0 0
14-215 Vik-Ortnevik s 96 840 50 348 24 0 0 0
14-317 Dingja-Solleibotn s 96 999 50 34 6 0 0 0
14-321 Losna-Krakhella-Grgn s 96 630 50 37 3 0 0 0
14-326 Kolgrov-Husgy-Utveer S 96 999 50 90 8 0 0 0
14-329 Nord-Solund s 96 240 50 32 8 0 0 0
14-444  Askvoll-Veerlandet-Bu s 96 360 50 140 6 0 0 0
14-448 Flokenes-Svangybukt- s 96 560 50 328 10 0 0 0
14-551 Florg-Stavang-Svangy s 96 210 50 91 10 17 0 0
14-554 Florg-Tansgy s 96 219 50 60 6 15 0 0
14-557 Florg-Barekstad-Bata S 96 219 50 53 16 12 0 0
14-558 Florg-Rognaldsvag-Ki S 96 180 50 61 20 15 0 0
14-667 Berle-Malgy s 96 999 50 430 28 0 0 0
14-676 Malgy-Raudeberg-Sild s 96 229 50 31 4 0 0 0
14-677 Malgy-Gangsey-Risgy s 96 999 50 46 6 0 0 0
14-682 Selje-Seljegya s 96 219 50 20 2 0 0 0
15-181 Alesund-Langevag ( s 96 83 50 30 2 0 0 0
15-352 Hargysund-Bjgrnsund( s 96 458 50 72 2 0 0 0
15-471 Kristiansund-Grip s 96 296 50 60 2 0 0 0
16-445 Agdenes-Snillfjord-S s 96 720 50 384 16 0 0 0
16-541 (Trondheim-)Sistrand s 96 296 50 822 16 0 0 0
16-542 (Trondheim-)Sistrand s 96 630 50 844 12 0 0 0
18-132 Brenngysund-Sauren/S s 96 360 50 30 6 6 0 0
18-153 Tjetta-Mindland-Forv s 96 999 50 47 4 0 0 0
18-155 Forvik-Vistensteder s 96 504 50 100 12 0 0 0
18-157 Tjetta-Husvika (Lo s 96 504 50 320 10 0 0 0
18-183 Ongy-Stokkvagen-Lurg s 96 720 50 740 19 0 0 0
18-184 Ongy-Tonnes-Ongy ( s 96 999 50 340 11 26 0 0
18-452  Kjelling-Tverrvik s 96 720 50 129 4 15 0 0
18-646 Smiberget-Hov s 96 219 50 14 2 3 0 0
18-773 Reinefjorden (Loka s 96 420 50 62 3 0 0 0
19-425 Sommargy-Sandneshamn s 96 420 50 52 4 8 0 0
19-428 Belvik-Vengsay-Mjglv s 96 126 50 370 12 10 0 0
19-611 Skjervgy-Vortergyska s 96 999 50 90 2 0 0 0
19-652 Skjervay-Kvenangen S 96 420 50 420 13 0 0 0
20-121 @Qksfjord-Altafjord-L s 96 999 50 685 18 0 0 0
20-122 Rognsund (Lokalrut s 96 999 50 85 6 0 0 0
20-132 Kuvitevik-Kongshus S 96 219 50 21 2 0 0 0
20-212 Seregysund (Lokalru s 96 999 50 264 12 0 0 0
20-213 Lille Survik-Sennabu s 96 280 50 29 2 0 0 0
20-214 Hammerfest-Sandgybot s 96 999 50 190 6 0 0 0
20-301 Hammerfest-Havgysund s 96 720 50 480 8 0 0 0
20-302 Hammerfest-Tromsg s 96 999 50 675 12 0 0 0
24-001 Bergen-Trondheim-Bod s 96 720 50 66 0 0 0
24-002 Bergen-Trondheim-Bod s 96 720 50 66 0 0 0
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2.7 Bussnettet

2.7.1 Bussrutene

Generering av bussrutene er noe mer problematisk enn genereringen av de andre
kollektivrutene. En av arsakene til dette er at tog-, bat-, og flyrutene trafikkerer
egne nettverk med etter hvert klart definerte og koordinatfestede stasjoner, luft-
og bathavner. Bussene trafikkerer vegnettet, og vi har ikke et klart definert
koordinatfestet holdeplassregister til radighet for disse rutene. Det er en altfor stor
mengde holdeplasser til at koordinatfestingen kan gjeres manuelt. Vi har
imidlertid en liste med navn pa alle de steder hvor alle bussrutene som er
representert i ruteboken stopper (for de ruter som er valgt ut til & innga i nasjonalt
nettverk er det ca 3200 forskjellige holdeplasser representert). Dernest har vi et
stedsnavnregister hvor ca 15 000 navn pa tettsteder, grunnkretser, togstasjoner og
lufthavner er tilknyttet koordinater.

Bussrutene genereres i fglgende 4 trinn:

1. Tabellene fra Ruteboken ordnes i riktig format og splittes eventuelt opp pa
ulike rutevarianter i egne deltabeller.

2. Ruter fra tabellene aggregeres og genereres.
3. Holdeplassnavn kobles med stedsnavn og koordinater fra stedsnavnregister.

4. For hver holdeplass som blir koblet til stedsnavn med koordinater finnes
nermeste node i vegnettet, som dermed blir holdeplass.

For bussrutene har det ikke veert ressurser til & ga gjennom hver enkelt tabell med
tanke pa a splitte disse i egne rutevarianter (trinn 1). Her ligger det sikkert et
potensiale for forbedring og detaljering av bussrutene. Trinn 2 er felles med
genereringen av de andre kollektivrutene (jfr avsnitt 2.1.2).

Trinn 3 har vist seg som det mest problematiske. | korthet er problemet knyttet til
a fa en entydig og riktig kobling mellom holdeplassnavn, stedsnavn og vegnode i
vegnettet. | foreliggende versjon av KOLLNETT ma startpunktet for bussrutene
koordinatfestes manuelt. Programmet leser disse koordinater fra en egen fil med
rutenummer (tabellnummer i Ruteboken) X og Y koordinat for startpunkt. Siden
startpunkt for en rute kan variere avhengig av hvilke kriterier som spesifiseres
(starttidspunkt, virkedegn, helgedggn, arsdegn), ma ferste startsted for hver rute
oppdateres for hver gang programmet kjares.

Programmet begynner med startstedet for en rute og finner neermeste vegnode
som skrives til en fil som kan kalles "rutebeskrivelse”. Deretter leter programmet i
stedsnavnregisteret etter et navn som matcher navnet pa neste holdeplass. Det kan
da oppsta et varierende antall "treff”, hvorav mange kan ligge svert langt unna i
andre deler av landet. Programmet leter derfor etter "kandidater” innenfor en
radius pa 25 km i luftlinje (75 km for de nasjonale rutene i kapittel 22 og 23 i
Ruteboken) fra dette punktet. Hvis det finnes flere kandidater innenfor denne
radius, velges den nermeste. Programmet leter sa videre etter den vegnode som
ligger nermest det stedsnavnet som er funnet. Hvis det er mer enn 10 km fra
stedsnavnet til neermeste vegnode, droppes holdeplassen. | motsatt fall skrives
vegnoden til rutebeskrivelsen.
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Hvis det ikke finnes et navn i stedsnavregisteret som matcher holdplassnavnet,
droppes ogsa holdeplassen. Hvis det finnes et navn som ligger utenfor en radius
pa 25 km, leter programmet etter neermeste vegnode og skriver denne ut til rute-
beskrivelsen, men noden er ’kommentert ut” og blir ikke benyttet til beskrivelsen
av ruten. Dette er gjort fordi den holdeplassen som er funnet, men som ligger
lengre unna enn 25 km, likevel kan vise seg a veere den riktige holdeplassen. Da
kan man manuelt ga inn i rutebeskrivelsen i ettertid og fjerne kommentarmarker-
ingen og ta holdeplassen med i rutebeskrivelsen.

| tilfeller hvor neste holdeplass ikke er funnet, enten fordi navnet ikke er funnet i
det hele tatt, fordi det ligger langt unna startpunktet, eller fordi det ligger for langt
unna vegnettet, letes det etter neste holdeplass. Da er imidlertid radien gkt med 10
km til 35 km (fra 75 til 200 km for nasjonale ruter). Finnes heller ikke denne
holdeplassen, gkes radien med ytterligere 10 km (25 km), helt til man far ett treff
som kan benyttes. Nar man er kommet til endepunktet for ruten og begynner pa
returen, benyttes den informasjon som er samlet inn pa turen til a finne de samme
vegnoder.

Tabell 2.15 viser et eksempel pa en bussrute generert med KOLLNETT og gir
samtidig et innblikk i hvorledes programmet arbeider. Den farste linjen angir
rutetabellnummer fra ruteboken (fylke 14 og tabellnummer), mode for ruten (b),
Kjgretaytype (20), tid mellom avganger (133 minutter), default hastighet (50 km/t,
benyttes ikke), tabellnavn og lengde pa ruten ifglge ruteboken (ikke alltid
korrekt). De to neste linjene angir informasjon til EMMA om at ruten skal ga
korteste veg mellom angitte holdeplasser, at kjgretidsfunksjon nr 99 skal benyttes,
og at ruten bare skal stanse for pa og avstigning pa de angitte holdeplasser.

Som vi ser, starter denne ruten i Selje (braken bak navnet angir at stoppestedet
Selje trafikkeres 33 ganger per uke og at det er 5 varianter av ruten hvor Selje
ikke trafikkeres. Linjer som starter med ”c” er kommentarlinjer som ikke leses inn
i EMMA). Selje har et preliminert lgpenummer som er 1354 og X-koordinat —
3665 og Y-koordinat 6916791. Vegnode nummer 247617 er den som ligger
naermest koordinaten til Selje.

Neste stoppested er Kjgde som trafikkeres av alle 38 rutevarianter i denne
tabellen. Det finnes bare ett slikt navn i stedsnavnregisteret, og dette navnet har
X- 0g Y- koordinatene 2117, 6916791. Distansen fra Selje til Kjgde er 7,3 km
mens maksimum radius er 25 km. Det er dermed sveert stor sannsynlighet for at vi
har funnet den riktige Kjade, og neermeste node i vegnettet er nummer 250065.

Neste holdeplass er Sandvik, og det finnes 7 slike navn i stedsnavnregisteret. Den
nermeste av disse ligger imidlertid 60 km unna (i luftlinje). Dette er utenfor
radien pa 25 km og nermeste vegnode til neermeste Sandvik er, som vi ser,
kommentert ut. Hvis det ved senere visuell kontroll av ruten viser seg at ruten skal
innom denne Sandvik, er det bare a fjerne ”c” foran nodenummeret.

Siste holdeplass er Leikanger som det finnes tre av i stedsnavnsregisteret. Den
naermeste er bare 13,5 km unna Kjgde og altsa godt innenfor radien som na har
gkt til 35 km (fordi vi ikke fant en brukbar holdeplass for Sandvik).
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Tabell 2.15: Eksempel pa rutebeskrivelse for buss generert med KOLLNETT

a 14-683 b 20 133 50 'Selje-Leikanger' 2700
path=yes ttf=99

dwt=#.00

cSelje.oniiiiiiiin. 33/5

¢ > startnode (1354) -3665 6916791
247617

cKjgde......coovvvrriniennnn 38/0

¢ > kjede (1)

¢ > finner HPV : 2117 6912304 (14410101, kjgde)
¢ > referanse : -3665 6916791

c > distanse :7319

¢ > maxdist : 25000

250065

tdwt=+1.00

¢ SandviK........ccceeeunnnnnnn. 22/16

¢ > sandvik (7)

¢ > finner HPV : 45255 6954128 (15310102, sandvik)
¢ > referanse : 2117 6912304

c > distanse : 60084

¢ > maxdist : 25000

¢ > distanse stegrre enn maxdist

c 227068

tdwt=+1.00

c Leikanger........c.cccc..c... 22/16

¢ > leikanger (3)

¢ > finner HPV : -3626 6924625 (14410202, leikanger)
c > referanse : 2117 6912304

c > distanse : 13594

¢ > maxdist : 35000

244345

tdwt=+1.00

Til sammen er det identifisert 650 bussruter som er lengre enn 25 km (over et
visst antall takstsoner i byomradene) i tabellene i Ruteboka. Av disse blir 595 lest
inn i nettverket. De resterende 55 bussrutene er det ikke mulig & generere. Det er
gjennomfart en visuell kontroll av de 595 bussrutene, og en del apenbare feil er
luket bort. Det vil imidlertid veere et potensiale for ytterligere kvalitetskontroll. Vi
tror ogsa at det er et stort potensiale for forbedringer ved a disaggregere tabellene
I Ruteboka. Dette har det ikke veert ressurser til i denne omgang, da alle ressurser
som nevnt har gatt med til & programmere hensiktsmessige regler i genereringen
av bussrutene.

2.7.2 Bussnettet — egne veglenker

Bussene trafikkerer vegnettet. De lenker som trafikkeres av bussruter er merket
med bussmode ”b”. Det er til sammen 21759 veglenker som benyttes av buss-
rutene.
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2.8 Ny soneinndeling og sonetilknytninger

Landet er delt inn 1 1428 soner som er ment brukt i den nye nasjonale transport-
modellen. Sonene er et aggregat av grunnkretser innenfor hver kommune. Noen
kommuner er ikke delt opp, mens andre er delt opp i mange. For eksempel er Oslo
inndelt i 26 bydeler. Siden soneinndelingen skal brukes i nasjonal transportplan,
har vi kalt soneinndelingen for NTPL-soner, hvor ”L” indikerer at soneinndel-
ingen skal benyttes for lange reiser.

Tabell 2.16: Antall kommuner, grunnkretser og NTPL-soner per fylke

Fylke Beholdning i fylkene Gjennomsnittstall
Antall Antall Antall Gr.kretser  Gr.kretser NTPL-soner
kommuner  gr.kretser NTPL-soner persone perkomm. per komm.

1 Ostfold 18 689 40 17.2 38.3 22
2 Akershus 22 1366 78 17.5 62.1 3.5
3 Oslo 1 552 26 21.2 552.0 26.0
4  Hedmark 22 799 50 16.0 36.3 2.3
5 Oppland 26 773 64 121 29.7 25
6 Buskerud 21 685 69 9.9 32.6 3.3
7 Vestfold 15 580 63 9.2 38.7 4.2
8 Telemark 18 595 49 12.1 33.1 2.7
9  Aust-Agder 15 366 38 9.6 24.4 25
10 Vest-Agder 15 446 52 8.6 29.7 3.5
11 Rogaland 26 940 110 8.5 36.2 4.2
12 Hordaland 34 1106 137 8.1 325 4.0
14 Sogn og Fjordane 26 488 73 6.7 18.8 2.8
15 Megre og Romsdal 38 764 151 51 201 4.0
16 Ser-Trgndelag 25 829 104 8.0 33.2 4.2
17 Nord-Trendelag 24 482 69 7.0 20.1 29
18 Nordland 45 1065 138 7.7 23.7 3.1
19 Troms 25 585 78 7.5 23.4 3.1
20 Finnmark 19 310 39 7.9 16.3 21

Sum 435 13420 1428 9.4 30.9 3.3

Applikasjonen “tilkn” er benyttet til & generere sonetilknytninger til vegnettet.
Sonene, med nummerering, koordinater og tilknytninger er lagret i filen
d211 z1428 1.in (kommunenummeret er satt inn i sonesentroidenes “label”).

2.9 Rute- og vegvalg i nettverkene

God kvalitet ogsa pa fordelingen av trafikk i de nye nettverkene er av sentral
betydning for a fa korrekte parametre for de ulike tids- og kostnadsvariable nar
transportmodellene skal estimeres. | dette avsnittet skal vi bare foresla noen
preliminare forutsetninger i rutevalgsmodellene. Disse vil benyttes i det inn-
ledende estimeringsarbeidet, men vil bli endret hvis det oppdages problemer eller
vi pa andre mater finner ut at det ikke passer a benytte disse.

Det er laget makroer som beregner de data vi trenger fra nettverkene. Det er ett
sett som beregner kommune — kommune matriser og ett sett for beregninger pa
NTPL-sone niva. Makroene heter:
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For kommune — kommune matriser: For NTPL — NTPL matriser:
trd5_bil.mac NTPL5_bil.mac
trd5_buss.mac NTPL5_buss.mac
trd5_baat.mac NTPL5_ baat.mac
trd5_fly.mac NTPL5_fly.mac
trd5_tog.mac NTPL5_tog.mac

Forelagpig beregner disse makroene fglgende data og skriver dem ut til filer:
For kollektivtransport:

Kjeretid

Tilbringertid

Total ventetid

Farste ventetid

Antall pastigninger

Antall ferger pa tilbringerstrekning
Billettpris (full pris)

Billettpris (manedskort tog)
Eventuelle fergekostnader

YV V VYV YV VYVYYVYYVY

For bil (to sett avhengig av om reisen betales av andre eller av bilisten selv):

A\

Kjaretid

kjgrekostnad (km avhengig)
fergekostnad og bomkostnad farer
fergekostnad og bomkostnad passasjer
antall ferger

YV V V V

2.9.1 Bilreiser

For bilreiser vil vi foresla a benytte to forskjellige fordelingsprinsipper. Hoved-
grepet er a skille mellom bilister som selv betaler for reisen og bilister som far
dekket alle kostnadene (tjenestereiser, noen typer arbeidsreiser). Disse to grupper
vil ha forskjellig vegvalg i vegnettet. For den farste gruppen benyttes et generali-
sert kostnadshegrep hvor bade tidsbruk og monetaere utlegg inngar, mens den siste
gruppen bare opplever reisetid som reisemotstand i vegvalget. | det farste tilfellet
ma reisetid og -kostnader vektes sammen ved hjelp av en tidsverdi som vi i lys av
Killi (1999) setter til kr 40,- per time. I tillegg ma vi ha en kilometerkostnad for
bilkjgring som vi pa vegvalgsniva kan sette til 1 kr/lkm. En sapass lav kilometer-
kostnad kan tolkes som en adferdsrelevant kilometerkostnad nar bilister skal
velge reiserute. | tillegg kommer eventuelle bompenger og fergebilletter. Dette
innebaerer vi definisjonsmessig far falgende sammenheng for bilister som selv
betaler reisen:
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40 kr = 40 km = 60 min
eller
1kr=1km=1,5min
eller
0,67 kr = 0,67 km =1 min

2.9.2 Kollektivreiser

Nar det gjelder kollektivreiser er veiing av reisetidskomponenter avgjgrende for
rutevalget. Det gjelder her a benytte et sett med vektfaktorer og assignments-
parametre for gvrig som gir realistiske rutevalg i de kollektive nettverkene. Det er
viktig at de rutevalgene som beregnes for de ulike transportmatene stemmer bra
overens med de valg informantene i reisevaneundersgkelsen har gjort og
rapportert. Hvis man ikke klarer dette vil man kunne fa ukorrekte verdier pa de
parametre som senere skal estimeres.

Tabell 2.17 viser de verdier som benyttes for lange reiser i SAMPERS-modellene.
Dette er verdier som man i Sverige har benyttet lenge. T@I har gjennomfart
analyser for fly og for tog med sikte pa a fastsette tilsvarende verdier som passer
til norske forhold og nettverks. Analysene er gjennomfart ved a legge matriser ut
pa nettverkene med ulike forutsetninger, for sa & sammenlikne med statistikk for
kommet og reist pa flyplassene og passasjertellinger pa tog. Disse verdiene er vist
I Tabell 2.18. Som vi ser, er disse verdiene en del forskjellig fra de svenske.

Tabell 2.17: Assignmentsparametre for lange reiser i SAMPERS etter transportmiddel®

Fly Tog Tog Buss
(tienestereiser) (private reiser)

Tilbringerhastighet 30 km/t 6 km/t 6 km/t 5 km/t
Pastigningsulempe 15 min 10 min 20 min 60 min
Ventetidsfaktor 0.5 0.5 0.5 0.5
Vektfaktor for tilbringertid 5.0 5.0 5.0 3.0
Vektfaktor for pastigningsulempe 20 5.0 5.0 3.0
Vektfaktor for ventetid 2.0 2.0 2.0 2.0

For fly er den starste forskjellen knyttet til tilbringertid. 1 Sverige benyttes 30
km/t med vektfaktor pa 5. Dette innebarer en tidsbruk pa 10 minutter pa 1 km. De
norske forutsetningene med hastighet 40 km/t og vektfaktor 1 innebarer en
tidsbruk pa 1,5 minutt pa samme strekning. Pastingningsulempe og vektfaktor
utgjer til sammen identiske forutsetninger, mens ventetid blir vektlagt vesentlig
lavere i Norge. En relasjon med 4 avganger per dggn vil i det svenske nettverket
fa en veiet ventetid pa 180 minutter, mens tilsvarende i det norske vil vere 36

5 Test av ulike forutsetninger for rutevalgsmodeller for fly (PT/1422/00), Testing av
rutevalgsmodeller for tog pa nasjonalt niva (PT/1432/00)

6 Kilde: Peter Roming (SIKA)
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minutter. Vi har forsgkt med de svenske forutsetningene ogsa i det norske nett-
verket, men med sveert darlig resultat. Det kan vaere mange arsaker til dette, for
eksempel forskjeller i nettverkskoding, problemer med turmatrisen, eller rett og
slett at norske flytrafikanter har andre preferanser enn de svenske.

Tabell 2.18: Preliminzrt anbefalte assignmentsparametre for lange reiser i NTM5

Fly Tog Buss Bat
Tilbringerhastighet 40 km/t 10 km/t 5 km/t 5 km/t
Pastigningsulempe 30 min 40 min 40 min 40 min
Ventetidsfaktor 0.2 0.5 0.5 0.5
Vektfaktor for tilbringertid 1.0 2.0 2.0 2.0
Vektfaktor for pastigningsulempe 1.0 1.0 1.0 1.0
Vektfaktor for ventetid 1.0 1.0 1.0 1.0

For tog er forutsetningene mer like. | Sverige benyttes forutsetninger som gir en
noe lavere veiet tiloringertid og en noe hgyere veiet ventetid. For buss og bat har
vi forelgpig valgt & benytte samme forutsetninger som for tog, med unntak av
halvert tilbringerhastighet. Som nevnt vil forutsetningene angitt i tabellen kunne
endres hvis det oppstar problemer med nettverksdataene i estimeringen.
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3 Sonedata

Data er levert av SSB pa ulike sonenivaer. | oversikten nedenfor brukes kodene K
(kommune), G (grunnkrets) og P (postnummer).

1.0 Generelt
1.1 (G) Grunnkretsinndeling med endringer
1.2 (G) Areal pa grunnkretser (30.12.00)
2.0 Befolkningsstatistikk
2.1 (G) Folkemengde etter kjgnn og alder (1.1.98)
2.2 (K) Befolkningsframskrivninger kjgnn og alder
2.3 (K) Sentralitetsindikatorer
3.0 Data om arbeidsmarked/bedrifter (arbeidsplasser)
3.1 (G) Ant. bedrifter og ansatte fordelt pa naeringshovedomrade
3.3 (G) Sysselsatte etter bosted
3.4 (K) Sysselsatte etter bosted, etter 10 hovednaringer
4.0 Inntekts- og husholdningsdata
4.1 (G) Gj.snittlig bruttoinntekt pr pers 17 ar og over innt.aret 97.
4.2 (G) Familiestatistikk (1.1.98)
5.0 Diverse
5.1 (P) Antall hoteller/hotellsenger (20 senger eller mer, 97)
5.2 (K) Hytter og fritidshus (98)
5.3 (K) Antall elever og studenter (97/98)

Sonedata for NTPL-soner er etablert ved a summere grunnkretsdata for alle
grunnkretser som inngar i hver av NTPL-sonene. Dessuten er informasjon fra
GAB benyttet for & koble hotelldataene (5.1, angitt pa postnummmer) til grunn-
krets. GAB er videre benyttet til a ta ut antall hytter og fritidshus pa grunnkrets-
niva. Aggregering av disse tallene viser avvik fra SSB-statikken i 5.2, dette fordi
vi definerer et videre begrep av bygninger som kan attrahere fritidsreiser
(dessuten tilsvarer tallene omtrent dagens situasjon).

Bedriftsstatistikken (antall bedrifter) er detaljert i to dimensjoner — bade pa
naring og starrelseskategorier. Antall ansatte totalt pr naring er ogsa angitt. Se
nedenfor.
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Neeringer:

| alt

Uopgitt

A Jord- og skogbruk
B Fiske

C Oljeutv., bergv.

D Industri

E Kraft- og vannf.

F Bygge- og anl.v.
G Varehandel mv.
H Hotell, restaur.

| Samferdsel

J Finanstjenester

K Forr.tien, eiend.

L Off.adm, forsvar
M Undervisning

N Helse-, sosiallj.
O A sos. og pers. {j.
P Lgnnet husarbeid
Q Internas;j. org.

Starrelseskategorier:

Bedrifter i alt
Ansatte i alt
Uten ansatte
1-4 ansatte
5-9 ansatte

10 —19 ansatte
20-49 ansatte
ansatte

100+ ansatte

Neringskategorier og/eller starrelseskategorier aggregeres opp etter hva som er

hensiktsmessig til modellbruk.

For data om inntekt (4.1) er det beregnet et gjennomsnitt over alle grunnkretser

som inngar i hver NTPL-sone.

Familiestatistikken (4.2) er inndelt i fglgende kategorier:

TS © N O WN

-
w N

Ektepar uten barn

Ektepar med barn uansett alder

Ektepar med barn under 18 ar

Ektepar med bare barn 18 ar og over
Ektepar med 1 barn under 18 ar

Ektepar med 2 barn under 18 ar

Ektepar med 3+ barn under 18 ar
Samboere med felles barn uansett alder
Samboere med felles barn under 18 ar
Samboere med bare felles barn 18 ar og over
Samboere med 1 felles barn under 18 ar
Samboere med 2 felles barn under 18 ar
Samboere med 3+ felles barn under 18 ar
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Vedlegg 1

Gruppering av dataene i SPSS datafil

Tabell V.1: Gruppering av dataene i datafilen

Gruppe Innhold Posisjon (fra- Antall
til) variable

1 Serienummer, en del filtre og indikatorer for utvalg, med 1-20 20
mer.

2 Informasjon om respondentens bosted, region, 21-36 16
grunnkrets, med mer.

3 Informasjon om respondenten 37-76 40

4 Litt informasjon fra turdagboken (garsdagens reiser) 77-110 34

5 Informasjon om husholdet 111-165 55

6 Informasjon om arbeidssted og arbeidsreisen 166-215 50

7 Informasjon om lange reiser 216-261 46

8 Informasjon hoveddestinasjon, antall mellomliggende 262-279 18

destinasjoner, med mer

Nasjonale nettverk og makroer

Nettverksfiler
d201_nm_1.in
d202_nv_1.in
d211 z435 1l.in
d211 71428 1.in
d211 nvn_1.in
d211 _nsn_l.in
d211 nfn_1.in
d211 ntn_l.in
d211 nnv_1.in
d411 nfct_l.in

Nasjonale transportmater

Nasjonale beskrivelser av kjgretgy/fartay

Soner og sonetilknytninger kommuneniva

Soner og sonetilknytninger NTPL niva

Nasjonalt vegnett (noder og lenker, inkl ferger og bussnett)
Nasjonalt batnett (inkl tilknytninger til vegnettet)

Nasjonalt flynett (inkl tilknytninger)

Nasjonalt tognett (inkl tilknytninger)

Samlefil med alle nettverk ekskl. soner og sonetilknytninger
Nasjonale funksjonsdefinisjoner
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d221 nbr_1.in
d221 nsr_l.in
d221_nfr_1.in
d221 ntr_l.in

Datafiler

ferge98.prn
bom98.prn
aircost98 kom.311
aircost98 gk.311
gkNTPL_1.301

Makroer
P& kommuneniva:

trd5_bil.mac
trd5_baat.mac
trd5_buss.mac
trd5_fly.mac
trd5_tog.mac

P& NTPL-sone niva:

NTPL5_bil.mac
NTPL5_baat.mac
NTPL5_buss.mac
NTPL5_fly.mac
NTPL5_tog.mac

Tilrettelegging av data for estimering av nye langdistansemodeller

Nasjonale bussruter
Nasjonale batruter
Nasjonale flyruter
Nasjonale togruter

Fergedata for 1998

Bomstasjonsdata 1998

Flypriser mellom kommuner i 1998

Flypriser mellom kommuner (sonegrupper) i 1998
Sonegrupper aggregering av NTPL-soner til kommuner

Uttak av transportkvalitetsdata bil
Uttak av transportkvalitetsdata bat
Uttak av transportkvalitetsdata buss
Uttak av transportkvalitetsdata fly
Uttak av transportkvalitetsdata tog

Uttak av transportkvalitetsdata bil
Uttak av transportkvalitetsdata bat
Uttak av transportkvalitetsdata buss
Uttak av transportkvalitetsdata fly
Uttak av transportkvalitetsdata tog
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Variabel-beskrivelse.TXT

List of variables on the working file

;f Name Position
ff SERIE Serienummer 1
5
: LNR REISENUMMER 5
UTVALG . 3
Value Label
. 1 Nasjonal
2, Oslo og Rkershus
3 Mgre og Romsdal
WVAR Vekt (husholdn * Korr fylker) ' 4
DEG Intervijudag 5
Value Label
1 MANDAG
2 TIRSDAG
3 ONSDAG
4 TORSDAG
5 FREDAG
6 LPRDAG
7 S@NDAG
UKENR Ukenummer 6
Value Label
il 1
2 2
3 3
51 51
52 52
DATO 7
HUHEW Vekt - Husholdn . ' 8
FW Korreksjonsfaktor fylker- ’ 9
MND Intervjumaned ‘ 10
SEASON Arstid A 11
Value Lzbel

1.00 Vinter
2.00 Var
3.00 Sommer
4,00 Hest

UTvV1374 Utvalgsvariabel 13-74 &r 12
KODET Case source is D:\RVU97-98\spss\utv_nyreis2.sav 13
LOPENR2 14
M714 . i5
U714 ‘ 16
K629 17
NYREC454 18
NC714 Case source is D:\RVU97-98\spss\629\nyrec_714.sav 19
LOPENR3 Identnr for kobling til RVU 20




Variabel-beskrivelse.TXT

KOMNR Kommunenummer 21
POSTNR POSTNR 22
STED STED 23
KTRMAVST HVOR LANGT ER DET FRA BOLIGEN TIL STOPPESTEDET FOR DET KOLLE 28
Missing Values: 2939899
i
KTRMEVG HVOR OFTE GAR DET KOLLEKTIVTREANSPORT FRA DETTE STOPPESTEDET 29
Value Label .
1 4 GANGER PR. TIME ELLER FLERE
2 2 - 3 GENGER PR. TIME
3 1 GANG PR. TIME
4 HVER ANNEN TIME
5 SJELDNERE
6 VET IKKE
7 UBESVERT
BUTAVST HVOR LANGT ER DET FRA BOLIGEN TIL NERMESTE DAGLIGVAREBUTIKK? 30

Missing Values: 929989

SKOLEAVS HVOR LANGT ER DET FRA BOLIGEN TIL NERMESTE BARNESKOLE? 31
Missing Values: 999399

KSENAVST HVOR LANGT ER DET FRA BOLIGEN TIIL KOMMUNESENTERET? 32
Missing Values: 999999

REGTYPE Regiontype 33
Value Lzbel
1.00 Oslo
2.00 Berg/Trh/Stav
3.00 Resten av TP-10 byene
4.00 Mindre byer
5.00 Resten av landet
BYREGION Bostedstype/Byregion 34
Value Label

1.00 Oslo

2.00 Bergen >
3.00 Trondheim

4,00 Nord-Jzren

5.00 Nedre Glomma
6.00 Grenland
7.00 Drammen

8.00 Kristiansand
9.00 Tromsg

10.00 Tensberg
11.00 Mindre byer
12.00 Resten av Norge
SKOMTYPE Type stgttekommuner 35

Value Label

1.00 A
2.00 B
3.00
4.00 D
KRETS GRUNKRETS 36

Value Label
=99 Missing

PROSAM Prosamsone 37



Variabel—beskrivelse.TXT
Value Label

-99 Missing

BYDEL Bydel (kommune utenfor Oslo) 38
Value Label
BDNR NAVN
KILDE Kilde for grunnkretsnr 39
Value Label
1 Gallup - basert pa& Telenors register
2 T@PI - basert pa adresseregister
3 Kretsnr mangler
MERKNAD Merknad til grunnkrets 40
ALDER HVA ER DIN ALDER? 47
Missing Values: 99
SYKKEL EIER DU SELV ELLER KAN DU DISPONERE SYKKEL SOM ER I BﬁbKBAR 48
Value Label
1 EIER
2 KAN DISPONERE
3 NEI, VERKEN EIER ELLER KAN DISPONERE
4 VET IKKE
5 UBESVART
MOPED EIER DU SELV ELLER KAN DU DISPONERE MOPED? 48
Value Label
1 EIER
2 KAN DISPONERE
3 NEI, VERKEN EIER ELLER KAN DISPONERE
4 VET IKKE
5 UBESVART
MC EIER DU SELV ELLER KAN DU DISPONERE MOTORSYKKEL? 50
Value Label
1 EIER
2 KAN DISPONERE
3 NEI, VERKEN EIER ELLER KAN DISPONERE
4 VET IKKE
5 UBESVART
FKORT HAR DU SELV F@RERKORT (I KLASSE B/BE) FOR BIL? 51
Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART
FKORTAAR HVILKET AR TOK DU FPRERKORT FOR BIL? 52
Missing Values: 9999
BIL EIER ELLER DISPONERER DU SELV ELLER ANDRE I HUSHOLDNINGEN BI 53
Value Label
1 EIER
2 KAN DISPONERE
3 NEI, VERKEN EIER ELLER KAN DISPONERE
4 VET IKKE
5 UBESVART
ANTBIL HVOR MANGE BILER EIER ELLER DISPONERER %178, /DU/DERE/? 54
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Missing Values: 89

BILMULIG HVILKE MULIGHETER TIL A BRUKE BIL TIL EGEN KJPRING HADDE DU 55
Value Label
1 HELE DAGEN
2 BARE PA DAGTID (TIL KL. 17.00)
3 BARE PA XVELDSTID (ETTER KL. 17.00)
¢ IKKE TILGANG TIL BIL
5 VET IKKE
3 UBESVART
BILLETT HVILKEN TYPE BILLETT BRUKTE DU SIST DU REISTE MED LOKAL KOLL 56
Value Label
1 ENKELTBILLETT
2 ARSKORT/HALVARSKORT
3 MANEDSKORT, HALVMANEDSKORT
4 UKESKORT .
5 DAGSKORT
6 KLIPPEKORT, FLERREISEKORT
7 UNGDOMSXORT
8 SKOLEKORT
e TT-KORT
10 ANDRE BILLETT-/KORTTYPER
11 REISTE GRATIS/FRI BILLETT
12 FINNES INGEN KOLLEKTIVE TRANSPORTMIDLER
13 REISER IKKE KOLLEKTIVT
14 VET IKKE/HUSKER IKKE
15 UBESVART
EBESKJ HVA REGNER DU SOM DIN HOVEDBESKJEFTIGELSE? ER DET INNTEKTSGI 57
Value Label
1 YRKESAKTIV, INNTEKTSGIVENDE ARBEID
2 HUSARBEID I HJEMMET
3 GAR PA SKOLE, STUDERER
4 MILITERTJENESTE, SIVILTJENESTE
5 ALDERSPENSJONIST
6 UF@RETRYGDET OG ANDRE PENSJONISTER .
7 ARBEIDSLEDIG, UTEN INNTEXTSGIVENDE ARBEID
8 ANNET
9 VET IKKE
10 UBESVART
INNTARR HAR DU FOR TIDEN INNTEKTSGIVENDE ARBEID AV MINST 1 TIMES VAR 58
Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART
ARBTIMER HVOR MANGE TIMER INNTEKTSGIVENDE ARBEID HAR DU VANLIGVIS PR. 59

Missing Values: 99

ARBTID HVILKEN ARBEIDSTIDSORDNING HAR DU? 60
Value Label
1 FAST ARBEIDSTID MELLOM KL. 0600 OG 1800
2 FLEKSIBEL ARBEIDSTID MELLOM KL. 0600 OG 1800
3 SKIFT, TURNUS, NATTARBEID M.M.
4 ANNEN ORDNING
5 VET IKKE
6 UBESVART
YRKEIP HVILKEN BESKRIVELSE PASSER RBEST TIL DEN STILLINGEN DU HAR? 61

Missing Values: 89

Value Label

=




VET IKKE

UFAGLERT ARBEIDER ELLER I LERE

FAGLERT ARBEIDER, FORMANN

UNDERCRDNET FUNKSJONER, I BUTIKK, LAGER, KONTOR, OFFENTLIGE
FAGFUNKSJONER —- F.EKS. ANSATT SOM SAKSBEHANDLER, LERER, SYK

OVERORDNET STILLING I PRIVAT ELLER OFFENTLIG VIRKSOMHET
GARDBRUKER, FISKER

EIER AV VIRKSOMHET/BEDRIET

PERSON I FRITT ERVERV -- F.EKS. ADVOKAT, LEGE/TANNLEGE, KUNS
S8 ANNET

99 M UBESVART

O W~ oYU WN

STARTUS HVA ER DIN SIVILSTATUS? ER DU UGIFT, GIFT, SAMBOENDE, ENKE/E 62
Value Label
1 UGIFT
2 GIFT/PRARTNERSKAP
3 SAMBOENDE
4 ENKE/ENKEMANN
5 SEPARERT
6 SKILT
7 VET IKKE
8 UBESVART
HELSE1l I BIL SOM F@RER? 63
Value Label
1 STORE PROBLEMER
2 EN DEL PROBLEMER
3 INGEN PROBLEMER
4 VET IKKE
HELSEZ2 I BIL SOM PASSASJER? : 64
Value Label
1 STORE PROBLEMER
2 EN DEL PROBLEMER
3 INGEN PROBLEMER
4 VET IKKE
HELSE3 KOLLEKTIVT? 65
Value Label

1 STORE PROBLEMER
2 EN DEL PROBLEMER
3 INGEN PROBLEMER
4

VET IKKE
HELSE4 MED SYKKEL? 66
Value Label
1 STORE 'PROBLEMER
2 EN DEL PROBLEMER
3 INGEN PROBLEMER
4 VET IKKE
HELSES TIL FOTS? R 67
Value Label

STORE PROBLEMER
EN DEL PROBLEMER
INGEN PROBLEMER
VET IKKE

nowN =

IPINNT HVOR STOR VAR DIN EGEN BRUTTO ARSINNTEKT SISTE AR? 68
Missing Values: 99998

HUSINNT HVA VIL DU ANSLA HUSHOLDNINGENS SAMLEDE BRUTTO ARSINNTEKT TI 69

A



IPUTD

IPKJONN

PC

ALDSSB

ALDGRUP

YRKAKT

Missing Values: 9999

Variabel-beskrivelse.TXT

BVA ER DIN H@YESTE FULLF@RTE UTDANNING? 70
Value Label
1 GRUNNSKOLE/UNGDOMSSKOLE/FRAMHALDSSKOLE/RBALSKOLE —-— INNTIL S
2 VIDEREGAENDE YRKESFAGLIG/-YRKESSKOLE/HANDELSSKOLE —-- INNTIL
3 VIDEREGAENDE ALLMENNFAGLIG/-GYMNAS -- INNTIL 12 AR
4 HPYSKOLE/UNIVERSITET-LAVERE GRAD -- INN?IL 15 AR
5 H@YSKOLE/UNIVERSITET-H@YERE GRAD -- 16 AR ELLER MER
6 VET IKKE 2
7 UBESVART
REGISTRER KJ@NN? 71
Value Laebel
1 MAENN
2 KVINNE
EIER DU ELLER ANDRE I HUSHOLDET EN DATAMASKIN ELLER PC FOR H 72
Value Label
1 JA
2 NET
3 VET IKKE
4 UBESVART
Biltilgang 73
Value Label
1.00 Ikke bil/Ikke fkort
2.00 Ikke bil/fkort
3.00 Bil/ikke fkort
4.00 Bil/ikke igér
5.00 Bil igéar
74
Value Label
1.00 13-14 A&r
2.00 15-19
3.00 20-24
4.00 25-29
5.00 30-34
6.00 35-39
7.00 40-44
8.00 45-49
9.00 50-54
10.00 55-59
11.00 60-64
12.00 65-69
13.00 70-79
14.00 80+
Alder gruppert 75
Value Label
1.00 13-17 ar
2.00 18-24
3.00 25-34
4.00 35-44
5.00 45-54
6.00 55-66
7.00 67+
Yrkesaktivitet 76

e e s 55 eIt i P
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lii

il

i
i

1.00 Mertid > 40 timer/uke
2.00 Heltid 30-40 timer/uke
3.00 Deltid < 30 timer/uke 3
4.00 Ikke yrkesaktiv il
)
SOSOK_l Sosiogkonomisk status Niva 1 77
Missing Values: 87.00, 22.00
Value Label 5
2.00 UFAGLERT ARBEIDER ELLER I LERE ;
3.00 FAGLERT ARBEIDER, FORMANN
4,00 UNDERORDNET FUNKSJONER, I BUTIKK, LARGER, KONTOR, OFFENTLIGE
5.00 FAGFUNKSJONER —-- F.EKS. ANSATT SOM SREKSBEHANDLER, . LERER
6.00 OVERORDNET STILLING I PRIVAT ELLER OFFENTLIG VIRKSOMHET
7.00 GARDBRUKER, FISKER
8.00 EIER AV VIRKSOMHET/BEDRIFT
9.00 PERSON I FRITT ERVERV -- F.EKS. ADVOKAT, LEGE/TANNLEGE y
: 10.00 HUSARBEID I HJEMMET 1
11.00 GAR PA SKOLE, STUDERER i
12.00 PENSJONIST/TRYGDET
13.00 ANDRE (MILITER-SIVILTJ/ARBLEDIG u/inntektsgivende arbeid
97.00 M VET IKKE
28.00 ANNET
99.00 M UBESVART
BILANTAL Antall biler 78
| Value Label
1 .00 Ingen biler
i 1.00 1 bil
i 2.00 2 biler
| 3.:00 3 biler eller flere
)
j NYIPUTD Udanning 79
i Value Label
1.00 Grunn/ungdomskole inntil 9 ar
2.00 Vidregaende utdanning inntil 12 ar
3.00 Heyskole/universitet -lavere grad inntil 15 ar
4.00 Hpyskole/universitet -heyere grad 16 &r og mer
5.00 Vet ikke/Ubesv
) SOSOK_2  Sosilagkonomisk status Niva 2 80
4 Value Label
1.00 Ufaglaert/fagart
2.00 Fagfunksjonar
3.00 Overordnet stilling/person i fritt erverv
; 4.00 Eier av virksomhet/gardbruker/fisker
) 5.00 Husarbeid i hjemmet
! 6.00 Skole/studerer
] 7.00 Pensjonist/trygdet
i 8.00 Andre
SOSOK_3 Sosilagkonomisk status Niva 3 81
Value Label
1.00 Ufaglart/fagaert
2.00. Fagfunksjonar
3.00 Overordnet stilling/person i fritt erverv
4.00 Eier av virksomhet/gardbruker/fisker
5.00 Skole/studerer
6.00 Andre (husarb pensj militer etc)
EGINNT Egen inntekt (1000 kr) 82
Value Label
1.00 < 100 [
2.00 100-189
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3.00 200-298
4.00 300-399
5.00 400-499
6.00 500+

HINNT Husholdningens inntekt (1000 kr) 83
Value Label

1.00 < 100

2.00 100-199
3.00 200-299
4,00 300-399
5.00 400-499
6

.00 500+
KTSYKKEL Eier/Disp sykkel 84
vValue Label
1.00 Ja
2.00 Nei .
XTMOBED Eier/Disp moped 85
Value Label
1.00 Ja
2.00 Nei
KTMC Eier/Disp mc _ 86
Value Label
1.00 Ja
2.00 Nei
GJMARAT.01 GJMARAL: REISER TIL/FRA ARBEID/SKOLE ' 87
Value Label
O - 3
1 # ;
GJMAAT.02 GUJMAAL: REISER, M@TER O.L. I TILKNYTNING TIL>ARBEIDET 88 j
Value Label f
1 s
GJMAALO3 GJMARL: HENTE/BRINGE BARN HOS DAGMAMMA, I BARNEHAGE, SKOLE 89
Value Label ?
O -
1 +
GJMAALO04 GJMAAL: KJPRE ELLER FPLGE BARN ELLER ANDRE FOR ULIKE FORMAL, 90
Value Label ;
g ~ .
1 +
GJMART.05 GJMAARL: INNKJZP ELLER ANDRE EREND I POST, BANK, LEGE ELLER L 91
Value Label
A +
GJMRALQO& GJMAAL: EGEN FRITIDSAKTIVITET (F.EKS. IDRETT, KINO, BIBLIOTE 92
Value Label
8
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GJIMARALO7

GJMARLOSB

GJMARRLOS

GJMARL1O0

GJIMARL11

UTEIGAAR

GRUNN

GANGE

NSYKKEL

MCMOPED

BILFOER

BILPASS

ANNTM

GJMARL:

Value

VAR DET NOEN SPESIELL GRUNN TIL AT

Value

OWW~Io U WN -

1=

BESPKE SLEKT, VENNER OG NABOER,

SOSIRLT SAMVER,

GIKK/JOGGET/SYKLET EN TUR/SKITUR/LUFTET EUND

NEI, INGEN AV DEM
Label

+
VET IKKE

Lzbel

IKKE UTENFOR BOLIGEN I GAR?

Label

JO, VAR UTE

NEI, VAR IKKE UTE
VET IKKE
UBESVART

Label

NEI, INGEN SPESIELL GRUNN

KORTVARIG SYKDOM
LANGVARIG SYKDOM

ANDRE I FAMILIEN VAR SYKE

DARLIG VER
GLATT/VANSKELIG FORE
IXKKE BEHOV FOR A REISE
ENNET
VET IKKE
UBESVART

gange

sykkel

mc/moped

bilferer

bilpassasjer

annet tmiddel

DU

IKKE

FORETOK NOEN

SYKE

R

E

S

\\e}
=

w
w

97

99

i01

102

103




ARBEID

SKOLE

TJENEST

HANDLE

KMSYKKL

KMMCMOP

KMBILF

KMBILP

P2RAAR

Variabel-beskrivelse.TXT

Turer: arbeid 106
Turer: skole 107
Turer: tjeneste 108
Turer: handle 109
Turer: omsorg 110
Turer: fritid 111
Turer: besgk 112
Turer: annet formil 113
Dist (km): gange 114
Dist (km): sykkel 115
Dist (km): mc/moped 116
Dist (km): bilfgrer 117
Dist (km): bilpassasjer 118
Dist (km): annet tmiddel 119
Antall turer 120
HVOR MANGE PERSONER ER DET TOTALT I HUSHOLDNINGEN? 121
Missing Values: 99
HVA ER DIN EKTEFELLES/SZMBOERS E@YESTE UTDANNING? 122
Value Label
1 CRU\\SKOL"/UNCDOMSSKOLE/tRAMhALDSQKOLE/RLALSKOJA —— INNTIL 9
2 VIDEREGAENDE YRKESFAGLIG/- ~YRKESSKOLE/HANDELSSKOLE --— INNTIL
3 VIDEREGAENDE ALLMENFAGLIG/-GYMNAS —-— INNTIL 12 AR
4 rEYSKOLE/UNLVERSLlET ~LAVERE GRAD --INNTIL 15 AR
5 HPYSKOLE/UNIVERSITET-H@YERE GRAD —- 16 AR OG MER
6 VET IKKE
7 UBESVART
HAR DIN EKTEFELLE/SAMBOER FOR TIDEN NOE INNTEKTSGIVENDE ZRBE 123
Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART
HVOR MANGE TIMER INNTEXTSGIVENDE ARBEID HAR HAN/EUN VANLIGVI 124
Missing Values: 99
HVILKEN BESKRIVELSE PASSER BEST TIL DEN STILLINGEN HAN/HUN H 125
Missing Values: 99
Value Label
1 VET IKKE
2 UFAGLERT ARBEIDER ELLER I LERE
3 FAGLERT ARBEIDER, FORMANN
4 UNDERORDNET FUNKSJONER, I BUTIKK, LAGER, KONTOR, OFFENTLIGE
5 FRAGFUNKSJONER -- F,EKS. SAKSBEHANDLER, LERER, SYKEPLEIER, IN
6 OVERORDNET STILLING I PRIVAT ELLER OFFENTLIG VIRKSOMHET
7 GARDBRUKER, FISKER
8 EIER AV VIRKSOMHET/BEDRIFT
9 PERSON I FRITT ERVERV —-- F.EKS. ADVOKAT, LEGE/TANNLEGE, KUNS
98 ANNET
99 M UBESVART
HVOR GAMMEL ER PERSONEN NR.2? 126

10




e e e e N S A S N N A A A A A A AN A A e

P2K

P3YAKT
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Missing Values: 99

AVMERK KJ@NN FOR PERSONEN NR.2: 127
Value Label
L £203, /GUTT /MANN/
2 2205, /JENTE/KVINNE/
AVMERK SLEXTSKAPSFORHOLD TII DEG FOR PERSONEN NR.2: 128
Value Label
1 EXTEFELLE/SAMBOER
2 BARN/EKXKTEFELLE EL. SAMBOERS BARN
3 S@SKEN/EALVS@ZSKEN
4 FORELDRE/FARS EL. MORS EXTEFELLE/SAMBOER
5 ANNEN SLEKTNING
6 IKKE SLEKTNING
7 VET IKKE
HAR PERSONEN NR.2 F@RERKORT FOR PERSONRBRIL-/VAREBRIL (XL. B/BE 129
Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART
ER PERSONEN NR.2 YRKESAKTIV, DVS. HAR L@NNET ARBEID AV MINST 130
Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART
EVOR GRMMEL ER PERSON NR.3? 131
Missing Values: 93
AVMERK XJPNN FOR PERSON NR.3: 132
Value Label
1 $£220, /GUTT/MANN/
2 %222,/JENTE/KVINNE/
AVMERK SLEKTSKAPSFORHOLD TIL DEG FOR PERSON NR.3: 133
Value Label
i EKTEFELLE/SEMBOER
2 BARN/EXTEFELLE EL. SAMBOERS BARN
3 S@PSKEN/HALVS@SKEN
4 FORELDRE/FARS EL. MORS EXTEFELLE/SAMBOER
5 ANNEN SLEKXKTNING
6 IKKE SLEKTNING
7 VET IKKE
HAR PERSON NR.3 FZRERKORT FOR PERSONBIL-/VAREBIL (KL. B/BE)? 134
Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVEART
ER PERSON NR.3 YRKESAKTIV, DVS. HAR L@NNET ARBEID AV MINST 1 135
Value Label
1 JA

11
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P5FK

2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART

HVOR GAMMEL ER P
e

'RSON NR.47?
Missing Values: 89

w 3

AVMERK KJ@NN FOR PERSON NR.4:

Value Label
il %237, /GUTT/MENN/
2 %239, /JENTE/KVINNE/

AVMERK SLEKTSKAPSFORHOLD TIL DEG FCR PERSON NR.4:

i EXTEFELLE/SAMBOER

2 BARN/EKTEFELLE EL. SAMBOERS BARN

3 S@SKEN/HALVSZSKEN

4 FORELDRE/FARS EL. MORS EKTEFELLE/SEMBOER
5 ANNEN SLEKTNING

6 IKKE SLEKTNING

7 VET IKKE

HAR PERSON NR.4 F@QRERKORT FOR PERSONBIL-/VAREBIL (XL. B/BE)?

Value Label

1 JR

2 NEI

3 VET IKKE

4 UBESVART
ER PERSON NR.4 YRKESAKTIV; DVS. HAR LENNET ARBEID AV MINST 1
Value Label

1 JR

2 NEI

3 VET IKKE

4 UBESVART

HVOR GAMMEL ER PERSON NR.57?
Missing Values: 89

AVMERK KJ@NN FOR PERSON NR.S5:

Value Label
i %254, /GUTT/MANN/
2 %256, /JENTE/KVINNE

AVMERK SLEKTSKAPSFORHOLD TIL DEG FOR PERSON NR.5:
Value Label ,

EXTEFELLE/SAMBOER

BARN/EKTEFELLE EL. SANMBOERS BARN
S@SKEN/HALVS@SKEN

FORELDRE/FARS EL. MORS EKTEFELLE/SZMBOER
ANNEN SLEKTNING

IKKE SLEKTNING

VET IKKE

~I oy U W N

HAR PERSON NR.5 F@QRERKORT FOR PERSONBIL-/VAREBIL (KL. B/BE)?

Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART

136
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140
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PS5YAKT ER PERSON NR.5 YRKESAKTIV, DVS. HAR L@GNNET ARBEID AV MINST 1 145
Value Label
1 JR
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART
PBRAR. HVOR GAMMEL ER PERSON NR.67? 146

Missing Values: 89

13

B6X AVMERK KJ@NN FOR PERSON NR.6: 147
Value Lebel
1 %271, /GUTT/MANN/
! 2 $273, /JENTE/KVINNE/
j PGS AVMERK SLEKTSKAPSFORHOLD TIL DEG FOR PERSON NR.6: 148
]
! Value Label ;
} 1 EKTEFELLE/SAMBOER
2 BARN/EXTEFELLE EL. SAMBOERS BARN
| 3 SPSKEN/HALVS@SKEN
] 4 FORELDRE/FARS EL. MORS EKTEFELLE/SAEMBOER
) 5 ANNEN SLEKTNING
6 IKKE SLEKTNING
7 VET IKKE
| P6FK HAR PERSON NR.6 F@RERKORT FOR PERSONBIL-/VAREBIL (KL. B/BE)? 149
g Value Label
i 1 JA
3 2 NEI
| 3 VET IKKE
] 4 UBESVART
t PGYAKT ER PERSON NR.6 YRKESAKTIV, DVS. HAR L@NNET ARBEID AV MINST 1 150
% Value Label
j 1 JA
i 2 NEI
) 3 VET IKKE
{ 4 UBESVART
|
l P7ARR HVOR GAMMEL ER PERSON NR.77? 151
{ Missing Values: 99
j P7X AVMERK XJ@NN FOR PERSON NR.7: 152
5 Value Lzbel
{ 1 $288, /GUTT/MANN/
‘ 2 $290, /JENTE/KVINNE/
P78 AVMERK SLEKXKTSKAPSFORHOLD TII DEG FOR PERSON NR.7: 153
Value Label
{ 1 EKTEFELLE/SAMBOER
i 2 BARN/EKTEFELLE EL. SAMBOERS BARN
] 3 S@SKEN/HALVS@SKEN
| 4 FORELDRE/FARS EL. MORS EXTEFELLE/SAMBOER
| 5 ANNEN SLEKTNING
! 6 IKKE SLEKTNING
! 7 VET IKKE
{ PTFK HAR PERSON NR.7 FPRERKORT FOR PERSONBIL-/VAREBIL (XL. B/BE)? 154
|
) Value Label
l
]
i
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kit _
i 1 JA
gl 2 NEI
b 3 VET IKKE
il 4 UBESVART
; P7TYARKT ER PERSON NR.7 YRKESAKTIV, DVS. HEAR L@NNET ARBEID AV MINST 1 155
4 value Label
i 1 Ja
B 2 NEI
i 3 VET IKKE
| 4 UBESVZART
;
; PBARAER EVOR GAMMEL ER PERSON NR.87? 156
: Missing Values: 89 ’ |
P8XK AVMERK KJ@NN FOR PERSON NR.8: 157 |
. |
i Value Lzbel i
1 %305, /GUTT/MANN/ " !
2 %307, /JENTE/KVINNE/
{
[
P8S AVMERK SLEKTSKAPSFORHOLD TIL DEG FOR PERSON NR.8: 158 [
I Value Lzbel i
bl 1 EXKTEFELLE/SAMBOER
! 2 BARN/EKTEFELLE EL. SAMBOERS BARN
| 3 S@SKEN/HALVS@SKEN
8| 4 FORELDRE/FARS EL. MORS EXTEFELLE/SAMBOER
5 ANNEN SLEKTNING
6 IKKE SLEKTNING
7 VET IKKE
PBFK HAR PERSON NR.8 F@RERKORT FOR PERSONBIL-/VAREBIL (KL. B/BE)? 159
Value Label 1
| |
1 JA |
2 NEI |
3 VET IKKE
4 UBESVART
PBYRKT ER PERSON NR.8 YRKESAKTIV, DVS. HAR L@NNET ARBEID AV MINST 1 160
Value Label
1 JA
i 2 NEI
3 VET IKKXE
4 UBESVART
HMOVER13 Ant husstandsmedl 13+ 161
MEDLO6 Husstandsmedl: 0-6 ar 162
MEDL712 Husstandsmedl: 7-12 ar 163
MEDL1317 Husstandsmedl: 13-17 &r 164
MEDL1898 Husstandsmedl: 18+ &r 165
IXKKSLEKT Husstandsmedl: antall ikke i slekt 166
SLEKT Husstandsmedl: antall i slekt 167
EKTESAMB Husstandsmedl: Antall ektefeller/samboere av I0 168
BARNAVIO Husstandsmedl: Antall barn av IO og samboer 168
BRORSOST Husstandsmedl: Antall sosken av IO 170
FORELDRE Husstandsmedl: Antall foreldre av IO 1712




FAMTYP 6

ARBSTED

ARBAVST

ARBTRM1

Husstandsmedl: Antall andre slektninger av 10 172
ramilietype 173
Value Label
1.00 Enslig
2.00 Par u/barn
3.00 Enslig m/barn 0-6 &r
4.00 Enslig m/barn 7-12 ar
5.00 Enslig m/barn 13-17 ar
6.00 Par m/barn 0-6 ar
7.00 Par m/barn 7-12 &r
8.00 Par m/barnl3-17 ar
S.00 Flere voksne i familie
10.00 Flere voksne ikke i familie
Familitype 5-delt 174
Value Label
1.00 Enslig
2.00 Enslg m/barn
3.00 Par u/barn
4.00 Par m/barn
5.00 Flere voksne
Femilitype 6-delt 175
Value Label
1.00 Enslig
2.00 Par u/barn
3.00 Yngste barn < 7 &r
4.00 Yngste barn 7-12 &r
5.00 Yngste barn 13-17 ar
6.00 Flere voksne
HVOR LIGGER SKOLEN/UNIVERSITETET DU GER BA? 176
Missing Values: 989
Value Label
KNR KOMMUNENAVN
298 ANDRE SVAR
889 M UBESVART
HAR DU FAST OPPM@TESTED, VARIEREZER OPPM@TESTEDET ELLER ARBEID 177
Value Label
1 FAST OPPM@TESTED
2 VARIERENDE OPPM@TESTED
3 ARBEIDER FAST I ELLER VED BOLIGEN (PERMANENT BOSTED)
4 ARBEIDER DELVIS HJEMME OG DELVIS PA FAST/VARIERENDE OPBPM@TES
5 VET IKKE
6 UBESVART
HVOR LIGGER OPPM@TESTEDET? 178
Missing Values: 888
Value Label
KNR KOMMUNENAVN
938 ANDRE SVAR

999 M UBESVEART

HVOR LANGT ER DET MELLOM BOSTED OG OéPM@TESTED? 179
Missing Values: 99999

REISEMIDDEL 1 I ARBEIDSREISEN 180
Value Label

15

\
|
|
|




2. ]

Variabel-beskrivelse.TXT

TIL FOTS HELE VEIEN
SYKKEL

MOPED

MOTORSYKKEL

BIL F@RER

BIL PASSASJER

DROSJE/TAXI
BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUT
TURBUSS/CHARTRET BUSS

TRIKK
T-BANE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
TOG )

RUTEFLY

CHERTERFLY

FERGE

RUTEBAT

17 ANNEN BAT/FRITIDSBAT

18 TRAKTOR

i9 SN@SCOOTER

20 ANNET

21 VET IKKE

22 UBESVART

T

OB WNF OWOm-Joy U WN

[ T T T T Y

23 INGEN FLERE REISEMIDLER
ARBTRM2 REISEMIDDEL 2 I ARBEIDSREISEN 181
Missing Values: 23
Value Label
1 TIL FOTS HELE VEIEN
2 SYKKEL
3 MOPED
4 MOTORSYKKEL
5 BIL F@RER
[ BIL PASSASJER
7 DROSJE/TAXI
8 BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
9 TURBUSS/CHARTRET BUSS
10 TRIKK
11 T-BANE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
12 TOG
13 RUTEFLY
14 CHARTERFLY
15 FERGE

16 RUTEBAT

17 ANNEN BAT/FRITIDSBAT

18 TRAKTOR

19 SN@SCOOTER

20 ANNET

21 VET IKKE

22 UBESVART

23 M INGEN FLERE REISEMIDLER

ARBTRM3 REISEMIDDEL 3 I ARBEIDSREISEN 182
Missing Values: 23

Value Label

TIL FOTS HELE VEIEN

SYKKEL

MOPED

MOTORSYKKEL

BIL F@RER

BIL PASSASJER

DROSJE/TAXI
BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
TURBUSS/CHARTRET BUSS

10 TRIKK

11 T-BANE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE

W~ oYU W N =

2 TOG

13 RUTEFLY

14 CHARTERFLY
15 FERGE

16 RUTEBAT
17 ANNEN BAT/FRITIDSBAT



G WN I OWoO-Jdo U WN =

= e

23

ARBHTRM

Value

I
U WRN PO WO~ U S WN -

[
@ ~ o

19
20
21
22

23

TRAKTOR
SN@SCOOTER
ANNET

VET IKKE
UBESVART
M INGEN FLER

3
)
&3]
v
=
-

93]
v
i
<]
=
1=
W

SYKKEL
MOPED
MOTORSYKKEL
BIL FPRER
RIL PASSASJER
DROSJE/TARXI
BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
TURBUSS/CHARTRET BUSS
TRIKK
T-RENE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
TOG
RUTEFLY
CHARTERFLY
FERGE
RUTEBAT
ANNEN BAT/FRITIDSBAT
TRAXTOR
SN@SCOOTER
ANNET
VET IKKE
UBESVART

M INGEN FLERE REISEMIDLER

HVILKET TRANSPORTMIDDEL REISTE DU LENGST MED

TIL FOTS HELE VEIEN
SYKKEL

MOPED

MOTORSYKKEL

BIL F@RER

BIL PASSASJER

DROSJE/TAXI
BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
TURBUSS/CHARTRET BUSS

TRIKK

T-BANE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
TOG

RUTEFLY

CHARTERFLY

FERGE

RUTEBAT

ANNEN BAT/FRITIDSBAT
TRAKTOR

SN@SCOOTER

ANNET

VET IKKE

UBESVART

INGEN FLERE REISEMIDLER

ARBHTRMX HOVEDTRANSPORTMIDDEL

Label

TIL FOTS HELE VEIEN
SYKKEL

MOPED

MOTORSYKKEL

BIL F@RER

BIL PASSASJER
DROSJE/TAXI

(&3]




AGJMALOZ

AGJMARLO3

RGJMRLO4

EGJMARLOS

3
I

0

(o))

ACJIME

AGJIMARLO7

AGJMALOS

Variabel-beskrivelse.TXT

BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
TURBUSS/CHERTRET BUSS

TRIKK

T-BANE /UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
TOG

RUTEFLY

CHERTERFLY

FERGE

RUTEBAT

ANNEN BAT/FRITIDSBAT

TRAKTOR

SN@SCOOTER

ANNET

VET IKKE

UBESVART

INGEN FLERE REISEMIDLER

HVOR LANG TID BRUKTE DU SIST DU REISTE FRA BOSTEDET TIL OPPM
Missing Values: 998

AGJMAL:

Value

0]
1

AGJMAL:

Value

0
i}

AGJMAL:

Value

AGJMAL:

Value

0
1

AGJMAL:

Value

= O

AGJMAL:

Value
0
1

AGJIMAL:

Value

REISER, M@TER 0.L. I TILKNYTNING TII ARBEIDET

Label

DAGLIGVEREINNKJIZP
Label

+

ANDRE INNKJZP

HENTE/BRINGE BARN HOS DAGMAMMA, I BARNEHRGE, SKOLE

HENTE/BRINGE BARN TIL/FRA SPORT/FRITIDSAXTIVITETER

Label

KJPRE ELLER F@LGE ANDRE FOR ULIKE FORMAL

MEDISINSK BEHANDLING

Label

[
m
o

i
(X}
o

=
w
=

192

154



AGJMALOS

AGJMAL

=
-

AGJMAL12

AGTIDI1K

ZGTID2K

AANTAVGK

AGTID3

AGODUTO1

AGODUTO02

Variabel-beskrivelse.

AGJMAL: BES@KE SLEKT OG VENNER, SOSIALT SAMVER, SYKEBES@K 195
Value Label

O -

1 +
AGJMAL: INGEN GJ@REMAL 196
Value Label

O -

l +
AGJMAL: VET IKKE 197
Value Label

O i

1 +
AGJMAL: UBESVEART 198
Value Label

O —

‘]_ s
HVOR LANG ER GANGTIDEN FRA BOLIGEN TIL HOLDEPLASSEN ELLER ST 188
Missing Values: 289
HVOR LANG ER GANGTIDEN FRA HOLDEPLASS TIL OPPM@TESTED? 200
Missing Values: 998
HVOR MANGE AVGANGER ER DET PR. TIME FOR DET KOLLEKTIVE TRAENS 201
Value Lebel

1 4 GANGER PR TIME ELLER FLERE

2 2-3 GANGER PR TIME

3 1 GANG PR TIME

4 HVER ANNEN -TIME

5 SJELDNERE

6 VET IKKE

7 UBESVART
HVILXE PARKERINGSMULIGHETER HZR DU VED OPPM@TESTEDET DERSOM 202
Value Label

1 GRATIS PARKERINGSPLASS SOM DISPONERES AV ARBEIDSGIVER

2 AVGIFTSBELAGT PARKERINGSPLASS SOM DISPONERES AV ARBEIDSGIVER

3 VEI, GATE ELLER PLASS <PA BOLD>MED<AV ALLE> AVGIFT

4 VEI, GATE ELLER PLASS <PA BOLD>UTEN<AV ALLE> AVGIFT

5 FINNES IKKE PARKERINGSMULIGHETER

6 VET IKKE

7 UBESVART
HVOR LANG ER GANGTIDEN REGNET I MINUTTER FRA PRRKERINGSPLASS 203

Missing Values: 999

AGODUT: NEI, INGEN FORM FOR GODTGJ@PRELSE
Value Lzbel
O -
1 +
AGODUT: ARBEIDSGIVER/EGET FIRMA DEKKER ALLE UTGIFTER
Value Label
O -

1 +

205

TXT




Variazbel-beskrivelse.TXT

|
)
3 AGODUTO03 AGODUT: BRUKER FIRMABIL, ALLE UTGIFTER DEKKET 206
;| Value Lzbel
&
q
b 1 +
;
3 AGODUTO04 AGODUT: BRUKER FIRMABIL, BETALER DRIFTSUTGIFTENE SELV 207
;i Value Lzbel
0 —_
{ 1 :
}
{ AGODUTO5 AGODUT: BOMPENGER (ST@TTE ARBEIDSGIVER) . 208
Value Lebel
.‘ 1+
{ AGODUTO06 AGODUT: ST@TTE TIL BILHOLD MED FAST BELZP PR. AR 208
Value Label
1 +

AGODUTO07 AGODUT: ST@TTE TIL BILHOLD ETTER ANTALL KJPRTE KILOMETER 210
Value Lebel ?
0o - l
1 + |
LAGODUTO08 AGODUT: UTGIFTER TIL KOLLEKTIVTRANSPORT 211
Value Label i
0
1 +
AGODUT0S AGODUT: FRIKORT KOLLEKTIVTRANSPORT : 212
Value Label
0 -
l L
|
AGODUT10 AGODUT: GODTGJZRELSE FOR BRUK AV SYKKEL 213
|
Value Lzbel |
O =
1 + [
AGODUT11 AGODUT: ANNET 214
Value Label
=
2 + |
!
AGODUT12 AGODUT: VET IKKE 215
Value Label
O -
1 +
AGODUT13 AGODUT: UBESVART 216
Value Label

20
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AHTRANS

ARBMAXKM

ARBMAXMT

ARBKOM

SKOLKOM

RRKOAVST

SKKOAVST

,STED1

=

LSTED2

VET IKKE

1
2 NEI
3
4 UBESVART

NAR BRUKTE DU SIST BIL I FORBINDELSE MED REISER I ARBEIDET?
Value Label

i3

oW

AGER SIDEN
DAGER SIDEN

OVER EN UKE, MEN MINDRE ENN 14 DAGER SIDEN
OVER 2 UKER, MEN MINDRE ENN EN MANED SIDEN
MER ENN EN MANED SIDEN

VET IKKE

URESVART

N

G
3
7

@ ~J oy U W N

arbeid-htrans
Missing Values: 21.00, 22.00

1.,
2.00 sykkel

3.00 mc/moped
4.00 bilf|rex
5.00 bilpassasjer
6.00 kollektivt

-

reiselengde i km. 1000 km + = 829,99 km
Missing Values: 8682.80

reisetid i min. 10 timer+ = 589 min
Missing Values: 598.00

HVOR STARTET REISEN OVER 100 KILOMETER?

(S
i)
1S3
o
|—

Value

HIEM
ARBEIDSPLASS
LIENS HYTTE/FRITIDSBOLIG
T STED I NORGE
ANDET

IKKE

SVART

[

Z3

txy 1L
EEoNOl

=
[N

A

WA
e A I A

~ oy U W N

a<a

HVOR ENDTE DENNE REISEN?

Value Label

EGET HJEM

EGEN ARBEIDSPLASS

FEMILIENS HYTTE/FRITIDSBOLIG
ANNET STED I NORGE

UTLANDET

VET IKKE

UBESVART

~ oYU W N

218

219

220

221

222

223

224

225

226

227



Variabel-beskrivelse.TXT

| LNATT1 EVOR MANGE OVERNATTINGER HADDE DU DET STEDET REISEN ENDTE? 228
k Missing Values: 88
f LOVNATO1 LOINBC: I BILEN/PA TOGET/FLYET/BUSSEN/BATEN 229
Value Label
i 0 -
A 1 +
LOVNAT02 LO1NBC: HOTELL, PENSJONAT,KRd,VANDRERHJEM,TURISTHYTTE oL 230
Value Label
O -
1 -+
3 LOVNATO3 I1O01INBC: LEID HYTTE 231 i
Value Label
{ - t
h -
LOVNATOZ LOINBC: 1ANT HYTTE 232 ‘
Value Label
i 0 =
! 1 +
LOVNATO5 LOINBC: SLEKT/VENNER 233
{ Value Label
|
i 0 _
| 1 &
l
LOVNATO06 ©LOINBC: CAMPINGPLASS I HYTTE, TELT, BOBIL, CAMPINGVOGN 234
! Value Label
1 +
LOVNATO7 LOINBC: UTENFOR CEMPINGPLASS I TELT,BOBIL,CAMPINGVOGN 235
Value Lzbel
0 -
1 +
LOVNATO08 LOI1NBC: ANNET 236
vValue Label
1 +
LOVNATO09 ©LOINBC: VET IKKE 237
vValue Label
O -
l ER
LOVNAT10 LO1NBC: UBESVART 238
Value Label
i o -
i 1 +
|
i |
i |

LFORMAL HVA VAR HOVEDFORMALET MED REISEN? 239

22
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18

LO1BEC:

Value

LO1BEC:

Value

LO1BEC:

Lzbel

ARBEIDSREISE (REISE TIL/FRA ZRBEIDE)

SKOLE/STUDIER (TIL/FRA)

TJENESTEREISE (KURS,KONFERANSE,KONGRESS)
TJENESTEREISE (FORHANDLINGER, SALG, INNKJ@P,MESSE)
TJENESTEREISE (SERVICEOPPDRAG,KONSULENTBISTEAND)
TJENESTEREISE (ZNNEN FORRETNINGS- OG TJENESTEREISE)
MILITERREISE (FOR VERNEPLIKTIGE)

INNKJI@P

MEDISINSKE TJENESTER/EREND

ANDRE PRIVATE EREND

FPLGE/HENTE ANDRE PERSONER
FORN@ZYELSE/UNDERHOLDNING

ORGANISERT FRITIDSEKTIVITET (IDRETT, POLITIKK, RELIGION ETC.
FERIE OG FRITIDSREISER

BES@K (PRIVAT BES@K HOS FAMILIE, VENNER ETC.)

KOMBINASJON AV ARBEID/TJENESTEREISE OG PRIVATE FORMAL (PA Sa
ANDRE KOMBINASJONER

ANNET

VET IKKE

UBESVART

DEN REISENDE SELV 240
Label

ZNDRE I FAMILIEN/EUSHOLDNINGEN 241
Label

ARBEIDSGIVER/OPPDRAGSGIVER ) 242
Lzbel

UTGIFTSF@RES PA EGET FIRMA 243
Label

+

IDRETTS-/KULTURORGANISASJON E.L. 244
Label

.

TRYGDEKONTOR/SOSIALKONTOR E.L. 245
Label

ANDRE 246
Label

VET IKKE 247

23



Variabel-beskrivelse.TXT
Value Label
I +
LBETAL9 LO1BEC: UBESVART 248
Value Label
1 +
LHTRM HILKET HOVEDTRANSPORTMIDDEL BRUKTE DU PA REISEN? 249
Value Lzbel |
i SYKKEL !
2 MOPED ]
3 MOTORSYKKEL |
4 BIL, FPRER ¢
5 BIL PASSASJER
6 DROSJE/TAXI -
7 BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
8 TURBUSS/CHARTRET BUSS
9 TOG
10 RUTEFLY
11 CHARTERFLY
12 FERGE
13 RUTEBAT
14 ANNEN BAT
15 SN@SCOOTER |
16 ANNET |
17 VET IKKE {

i8 UBESVART

LANTP HVOR MANGE PERSONER REISTE SAMMEN I BILEN, MEDREGNET DEG SEL 250 ?
Missing Values: 99 |
LBILL HVA SLAGS BILLETTYPE BRUKTE DU (PA HOVEDTRANSPORTMIDLET) ? 253
Missing Values: 8
Value Label
1 FULL PRIS
2 RABATT
3 CHARTER/PRKKE
4 CHARTER UTEN OVERNATTING
5 FRIBILLETTER/PERSONALBILLETTER
6 BONUSBILLETT
7 ANNET
8 VET IKKE
9 M UBESVART
LTRTILO1 HVILKE TRANSPORTMIDLER BRUKTE DU TIL TR.MIDLET? - i 252
Value Label
1 GANGE HELE VEIEN
2 SYKKEL
3 MOPED
4 MOTORSYKKEL
5 BIL, FZRER
6 BIL, PASSASJER
7 DROSJE/TAXI
8 BUSS/RUTEBIL/EXSPRESSBUSS I RUTE
9 TURBUSS/CHARTRET BUSS f
10 FLYBUSS
11 TRIKK
12 T-BANE /UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
13 TOG
14 RUTEFLY
15 CHARTERFLY
16 FERGE
17 RUTEBAT
18 ANNEN BAT

U SO S——— O T



19 TRAKTOR
20 SN@SCOOTER i
21 ANNET i
22 VET IKKE
23 UBESVEART
LTRTILO2 HEVILKE TRANSPORTMIDLER BRUKTE DU TIL TR.MIDLET? - 2 253
Missing Values: 0
Value Label
1 GANGE HELE VEIEN
2 SYKKEL
3 MOPED
4 MOTORSYKKEL
5 BIL, F@RER
5 BIL, PASSASJER
7 DROSJE/TAXI
8 BUSS/RUTERIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
g TURBUSS/CHARTRET BUSS
10 FLYBUSS
11 TRIKK
12 T-BENE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
i3 TOG
14 RUTEFLY
15 CHARTERFLY
16 FERGE
17 RUTERAT
18 ANNEN RBAT
i9 TRAKTOR
20 SN@SCOOTER
21 ENNET
22 VET IKKE
23 UBESVART

-1

SPORTMIDLER BRUKTE DU TIL TR.MIDLET? - 3 254

Value Label
i GANGE HELE VEIEN
2 SYKKEL
3 MOPED
4 MOTORSYKKEL
5 BIL, F@RER
6 BIL, PASSASJER
7 DROSJE/TAXI
B BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
9 TURBUSS/CHARTRET BUSS
10 FLYBUSS
11 TRIKK
12 T-BANE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE
13 TOG
14 RUTEFLY
15 CHEARTERFLY
16 FERGE
17 _RUTERAT
18 ANNEN BAT
19 TRAKTOR
20 SN@SCOOTER
21 ANNET
22 VET IKKE
23 UBESVART
LTRTILO4 HVILKE TRANSPORTMIDLER BRUKTE DU TIL TR.MIDLET? - 4 255
Missing Values: 0O
Value Label
1 GANGE HELE VEIEN
2 SYKKEL
3 MOPED
4 MOTORSYKKEL
5 BIL, F@RER
[ BIL, PASSASJER

25



DROSJE/TAXI |
BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
TURBUSS/CHARTRET BUSS 1
FLYBUSS ‘
TRIKK

T-BANE/UNDERGRUNNS-/FORSTADSBANE

TOG

RUTEFLY

CHRRTERFLY

FERGE

17 RUTEBAT

18 ANNEN BAT

19 TRAKTOR

R e el
YU WN - OWwoml

D e

20 SN@SCOOTER
24 ANNET
22 VET IKKE
23 UBESVART
LTRFRAQ1 HVILKE TRANSPORTMIDLER BRUKTE DU FRA TR.MIDLET? - 1 256
Value Label

1 GANGE HELE VEIEN

2 SYKKEL

3 MOPED

4 MOTORSYKKEL

5 BIL, F@RER

6 BIL, PASSASJER

7 DROSJE/TAXI

8 BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
] TURBUSS/CHARTRET BUSS

0
1

1 FLYBUSS
1 TRIKK
12 T-BANE/UNDERGRUNNS—-/FORSTADSBANE
13 TOG
14 RUTEFLY
15 CHARTERFLY
{ 16 FERGE
17 RUTEBAT
18 ANNEN BAT
19 TRAKTOR
20 SN@SCOOTER

23 ANNET
22 VET IKKE
23 UBESVART

LTRFRAQO2 HVILKE TRANSPORTMIDLER BRUKTE DU FRAR TR.MIDLET? - 2 257
Missing Values: 0 )

Value Label

GANGE HELE VEIEN

SYKXEL

MOPED

MOTORSYKKEL

BIL, F@PRER

BIL, PASSASJER

DROSJE/TAXI
BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
TURBUSS/CHARTRET BUSS

FLYBUSS

TRIKK
T-BANE/UNDERGRUNNS—-/FORSTADSBANE
TOG

RUTEFLY

CHARTERFLY

1 FERGE

17 RUTEBAT

18 ANNEN BAT

19 TRAKTOR

= OWo~Joy Ul WN

R
U W N

20 SNZSCOOTER
21 ANNET

22 VET IKKE
23 UBESVART

A I



LTRFR203

¢
tr
-
=)
¥
&3]

FRAKOM

DISTKM

OVER12

XOVER12

LREISER

LANGRE_1

TRANSPORTMID

Variabel-beskrivelse.TXT

DU FRA TR.MIDLET? - 3 258

L
Missing Values: O

Value Lzbel
1 GANGE HELE VEIEN
2 SYKKEL
3 MOPED
4 MOTORSYKKEL
5 BIL, F@RER
6 BIL, PASSASJER
7 DROSJE/TAEXI
8 BUSS/RUTEBIL/EKSPRESSBUSS I RUTE
S TURBUSS/CHERTRET BUSS
10 FLYBUSS
11 TRIKK
12 T-BANE/UNDERGRUNNS—-/FORSTADSBANE
13 TOG
14 RUTEFLY
15 CHERTERFLY
16 FERGE
17 RUTEBAT
18 ANNEN BAT
19 TRAKTOR
20 SN@SCOOTER
21 ANNET
22 VET IKKE

23 UBESVART

HAR DU FORETATT FLERE REISER AV OVER 100 KM I L@PET AV DE S

=

Value Label
1 JR
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART
Fra kommune

Value Lebel
KNR NAVN
KODE LAND

Til kommune

Value Label
KNR NAVN
KODE LAND

HAR DU FORETATT ENDA FLERE REISER SOM ER 100 KM OG LENGER DE

Value Label
1 JA
2 NEI
3 VET IKKE
4 UBESVART

HVOR MANGE FLERE REISER?

HAR DU FORETATT EN ELLER FLERE SLIXE LANGE REISER I L@PET AV
Value Label

JA

NEI

VET IKKE
UBESVART

B> W N =

27

259

260

262

263

265

266




ENT_TR
DISTFRAB

RHDEST

HTMD2
MD2NATT
MD3
HTMD3
MD3NATT
MD4
HTMDZ
MD4ANATT
MD5
HTMD5
MD5NATT

IP NIVAR

I'x]
-
[
P
1
GY|
“n

NEGINNT
NHINNT
NTPLTIL

NTPLT P

Vari

RNR (2)

DISTFRABO

(u714=1) * (ant_tr >= 0) * ((xrhd3=1)+(ant_tr=0)) (FILTER
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