
NASJONAL 
GODSTRANSPORT
MODELL – KURS 8-

3-2022

Innledning



GODSMODELLERING, IKKE SÅ 
ENKELT

• Mye mer heterogent marked enn for persontransport (f eks mange 
varetyper)

• Hva er analyseenheten? (enkeltsending, årlig godsstrøm, 
avsenderbedrift, mottakerbedrift, transportør, samlaster, 
transportmiddel ……)

• Hvem bestemmer transportmiddelvalget?

• Langsiktige transportavtaler

• Konsolidering 
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FORSKJELLER I  TRANSPORTMIDDE LBRUK 
MELLOM VARER
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Transportmiddelfordeling (andel av tonn) for ulike varegrupper innenriks 

Termo 
(inkl fisk)

Stykkgods
Industri-

varer
Tømmer Tørr bulk Våt bulk

Sum 
innenriks

Tog 1% 7% 2% 10% 1% 2% 3%

Skip 3% 8% 4% 6% 6% 29% 8%

Lastebil 96% 85% 94% 84% 93% 69% 89%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

 

 Transportmiddelfordeling (andel av tonnkm) for ulike varegrupper innenriks 

Termo 
(inkl fisk)

Stykkgods
Industri-

varer
Tømmer Tørr bulk Våt bulk

Sum 
innenriks

Tog 4% 16% 6% 25% 1% 0.4% 8%

Skip 7% 33% 22% 13% 51% 80% 42%

Lastebil 89% 51% 72% 61% 49% 19% 49%
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Varene har: 

- ulike krav til kvalitet, tidsbruk osv

- ulik betalingsvillighet

- ulike transportrelasjoner 

Tonn innenriks: Tonnkilometer innenriks:



T R A N S P O RT M I D L E N E  KO N K U R R A N S E DY K T I G  P Å  U L I K E  
AV S TA N D E R
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Det underliggende bildet er at for ulike varetyper vil avstanden som 

bestemmer konkurransedyktighet variere sterkt

Kostnader og tidsbruk ved terminalhåndtering viktig for 

konkurransekraften.

Tonn innenriks: Tonnkilometer innenriks:

 

Transportmiddelfordeling (andel av tonn) etter avstandsgruppe  

0-50 km 50-100 km
100-250 

km
250-500 

km
500 km +

Sum 
innenriks

Tog 1% 1% 4% 1% 22% 3%

Skip 1% 6% 17% 36% 50% 8%

Lastebil 98% 92% 79% 63% 28% 89%
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Transportmiddelfordeling (andel av tonnkm) etter avstandsgruppe  

0-50 km 50-100 km
100-250 

km
250-500 

km
500 km +

Sum 
innenriks

Tog 2% 1% 5% 1% 14% 8%

Skip 2% 7% 18% 39% 62% 42%

Lastebil 95% 92% 77% 60% 24% 49%
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N A S J O N A L  
G O D S T R A N S P O R T M O D E L L ,  

K O R T V E R S J O N E N :
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Programmert av Significance
i Nederland, på oppdrag fra 
NTP Transportanalyser (SVV, 

JBV, Kystverket)

Beregningslogikk, inputdata, 
uttesting og analyse: TØI og 

Sitma as 

Samarbeid mellom NTP 
Transportanalyser og 
Sika/Samgods i Sverige 
initielt, ble så nasjonalt 

prosjekt fra 2008

Modellen har vært utviklet i 
flere versjoner over tid. Per i 
dag (2022) arbeides det med 

en ny hovedrevisjon av 
modellen.

Dekker all godstransport 
innen Norge og mellom 

Norge og utlandet 

Kommuner som enhet, 
bydeler i de større byene. 

Utenlands brukes 
land/regioner

I modellen bestemmes 
sendingsstørrelse, frekvens, 

transportkjede, 
kjøretøytype og bruk av 

terminaler

Minimering av bedriftenes 
logistikkostnader



HVA ER NASJONAL 
GODSTRANSPORTMODELL?

• Årlige varestrømmer mellom 
kommuner og til/fra utlandet 
(Basismatriser) (2.1)

• Transportmodell(logistikkmo
dell) fordelingsmodell basert 
på kostnadsoptimalisering av 
logistikk (2.2)

• Detaljerte kostnadsfunksjoner 
(2.3)

• Transportnettverk for alle 
transportformer (2.4)

• Brukergrensesnitt (2.5)
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